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En fin, en la figura 6.%, el émbolo estd en el punto muerto
superior, el distribuidor llena exactamente la cavidad formada
por el fondo del émbolo y los gases quemados se evacuan asf
fuera del cilindro. Bl émbolo comienza entonces 4 descender, el
alvéolo & pone en comunicacidn el cilindro con el ‘carburador
¥ la admisidn se verifica Al mismo tiempo el aire, atraido pre-
cedentemente al espacio /, se comprime.

Pigs, 3. A 6.0

El alveolo & queda sin embargo en comunicacién con el ex-

terior por F'y el aire en'el espacio A, encontrando salida por 7'°

y por B, impulsa por el orificio Z los gases muertos que han
permanecido en X después de su salida del cilindro. Esta impul-
sién se produce hasta que el émbolo desciende al punto mmuerto
inferior. Una de las aristas de £ obturard entonces el orificio de
escape £y la otra abrird & B, como lo muestra la figura 3." Tl
.émbolo, subiendo, aspirara el aire puro, pero esta vez por el al-
véolo £ y

Draga: marina de succion «Sounth Australian»,
provista de un desintegrador para el dragado
+ de la areilla ecompacta. '

S )| vdi'agrado de la arcilla, sobre todo de las variedades com-
pactas, gje hacfa exclusivamente, hace algunos anos, con laayu-
da de dragas de arcaduces. Para poder dragar por succién los
fondos de areilla dura, ha sido necesario recurrir 4 medios me-
canicos de disgregacién preliminar; las investigaciones que se
han hecho con este objeto han dado origen al «desintegrador»,
formado por una serie de bandas de ataque dispuestas en espiral
alrededor .y al final del tubo ‘de aspiracién. recibiendo el con-
junto up movimiento de rotacién. ‘

PFig/anr -

Las caracterfsticas de esto, draga, construida bajola inspeccién
especial del Lloyd inglés, son las siguientes:.

Metrog.
Longitud v vvvsiiivivininriirniiiennnierenens 42
ANChUL s s v vttt iiiir i inerrrrree 9
Punbal, . e e i e e 3

Profundidad del dragado....o.ovvvivvruniiiann 13

Fig. 1.

" Una potente draga—cuya deseripeién extractamos de la pu-
blicada en Le Génie Civil, del 30 de Septiembre—, provista de
una disposicién de este género (figs. 1." y 2."}, se ha construido
hace poco en los talleres Gusto, de MM. A. F. Smulders, de
Schicdam, cerca de Rotterdam, para el Gobierno australiano.

Sobre la draga actian las maquinas siguientes:
Una méquina especial de triple expansion, de una potencia
de 725 caballos indicados, destinada # accionar, ya 4 la hélice

durante la navegacién, ya & la bomba de escombrar durante el
dragado,
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Una méquina auxiliar Compound, de 175 caballos indicados,
para aceionar al desintegrador por medio de engranajesy de
arboles de acero dispuestos 4 lo largo del tubo de aspiracién.

una maquina auxiliar Compound, de 80 caballos indicados,
destinada & accionar, desde la chmara de las maquinas,. los tor-
nos anterior y posterior por medio de engranajes y de &rboles
que atraviesan el barco en toda su longitud.

- Una méquina especial que acciona la dinamo que suminis-
tra la corriente necesaria para el alumbrado eléctrico de la
draga. -

Una instalacién central de condensacién que toma el vapor
de descarga de todas las maquinas y cuyas bombas acciona una
maquina separada, '

Todas las maquinas son abastecidas por dos calderas marinas

que tienen cada una una superficie de calefaccidn de 130 metros
cuadrados y timbradas 4 12 atmdsferas.

La draga estd dispuesta de manera de poder cargar chalanas
y de poder también impulsar los escombros aspirados & una dis-
tancia de 460 metros y 4 una altura de 6 por una cafierfa de 70
centimetros de didmetro.

- Los ensayos de la draga, que se han verificado en el rio Lek
en lag cercanias de Krimpen (Holanda meridional), en presen-
cia de los delegados del Lioyd, han dado los resultados si-
guientes: ' ’

Resultados

Prascripcioney
do los onsayos,

del contrato,

Rendimiento por hora aspiran- .
do arcilla compacta......,. 705 m® = 1.300 t. 868,5 m® = 1.520%.
2,600 toneladas

aproximadamente,

9,81 nudos.

Idem {d. aspifando arena..... No preseripto.

9 nudos.

<

Velocidad de la navegacién...

“Tan pronto como se terminaron los ensayos, la draga se ha
. hecho 4 la mar para dirigirse 4 Adelaida por sus propios medios.

Regulador automiltico de temperatura, sistema
Boulanger. . .
Este aparato estd fundado en el principio de la dilatacidn de

los liquidos por el calor. Ll liquido regulador estd contenido en
un recipiente de paredes delgadas, de gran superficie relativa-

_’A'v‘

mente 4 su volumen y que se sumerge en el medio cuya tempe-
ratura uniforme se quiere conservar. ’

.Este depdsito (no representado en la figura) se une por el
tubo 4 & un vaso de expansién B cerrado en su parte superior
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por una mémbrana flexible ¢ euya superficie inferior estd en
contacto con el Hiuido de regulacion. Fn la parte superior esta
membrana, sometida & la presion atmosférica, lleva un patin que
tiene en su parte superior una varilla articulada D que gobier-
na las valvulas de admisién en el interior del distribuidor de
vapor 7.

Lateralmente, el vaso de expansidn /5 comunica por una tu-
beria /7 con un cilindro @, en el cual reshala un émbolo de re-
gulacién A que se puede hacer subir ¢ bajar con la ayuda de un
sombrerete de bordes estrindos.

Una cafierfa X, abierta en la parte superior del vaso de ex-
pansién y cerrada por un tapén de tornillo, sirve de regulacién
cuando se llena el aparato. Se puede conservar asf con exacti-
tud en el aparato la cantidad de liquido necesario para que, al-
canzada la temperatura méaxima, la presién del liquido de regu-
lacién sobre la membrana flexible O sea suficiente para asegu-
rar el cierre de las valvulas de llegada del vapor. :

Se puede determinar también experimentalmente la posicién
del émbolo para cada una de las temperaturas que se trata de
obtener y trazar asi una escala que se graba sobre una tuberfa
que sobrepasa al cilindro donde se mueve el ¢mbolo.

M. Boulanger, constructor de este aparato, publica su des-
cripeion en el Bulletin de le Socidtd Industriclle de Rouen, de
Marzo-Abril.

Fabricas’ hidraulicas existentes 6 en proyecto en
los Alpes ausiriacos.

Tn la Zeils. des Oesterr. Ingen. Ver., de los dias 12 y 19 de
Mayo, examina M. Janesch & una serie de fibricas hidréulicas
existentes ¢ en proyecto, para dar valor & nunerosos saltos de
agua que se encuentran en los Alpes austriacos.

Son estas: 1.°, la fabrica proyectada sobre el Trebinjcica, en
Ombla, que utilizard una caida de 272 metros, y podra desarro -
llar de 7.000 & 100.000 caballos, segiin la estacidn; 2.% las dos
fibricas hidréulicas sobre el Drave, que deben construirse cerc a
de Rosseg y que utilizaran: una un salto de 27 metros, otra uno
de 16, para desarrollar én conjunto 26.000 caballos por término
medio; 3. la fabrica de los lagos de Miihldorf, que tendra 4 su
disposicién un salto de 1.600 metros de altura, y podré producir
1.600 caballos; 4.°, las obras de desecacién de las marismas de
Laibach,actualmente en vias de ejecucidn, y acerca de las cuales
propone el autor modificaciones ventajosas; 5.°, el aumento de
la fabrica que utiliza el salto del Kreuzenbaclh, en Rubland, ele-
vando & 74 metros la altura del salto utilizado en la antigua fa-
brica y construyendo otra & 133 metros por debajo de ln ante-
rior de manera de desarrollar una potencia total media de 2.400
caballos, ete.

Influencia del t(ransporte en las cualidades del
hormigon.

Se ha creado hace poco, en ciertas ciudades de Alemania, va-
rias Empresas que fabrican, en una fibrica especial, el mortero
y el hormigén necesarios 4 los contratistas de construcciories, y
transportan en seguida este hormigén, eompletamente prepara-
do, al pie de la obra. Es evidente que esta manera de proceder
no puede menos de ser ventajosa desde el punto de vista de la
preparcidn de la materia, pero podia temerse que el transporte
perjudicase al fraguado 6 ain que ocasionase una separacién de
las materias constitutivas de este hormigon.

Para verificar hasta qué punto eran fundados estos temores,
se han hecho, en diferentes sitios, ensayos comparativos de re-
sistencia sobre una serie de muestras preparadas con diferentes
hormigones y elegidas antes del transporte de los mismos y al
pie de la obra. Todos estos ensayos han proporcionado resulta-
dos acordes, expuestos por M. Burchartz en el Belon und Lisen ,
del 1.° de Julic.

Lejos de perjudicar al hormigdn, el transporte, hecho en con-



