REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

didmetro y de espesor convenientes, segin los esfuerzos.& que
han de estar sometidos. Las uniones de la viga estin formadas
por piezas de acero especial soldadas & las extremidades de los
tubos y ensambladas por medio de un perno tnico, lo que per-
mite que se pueda montar y desmontar la barquilla con gran fa-
_cilidad y mucha rapidez. Los tensores y sus uniones son tam-
bién de acero especial de gran resistencia.
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La barquilla lleva: los estabilizadores horizontales, uno de-

lante y otro detras, de una superficie de 18 metrosg cuadrados

cada uno, formados de tres planos superpuestos, rigidos, de
marcos de tubos de aluminio revestidos de tela.

637

absorben la potencia motriz total ¢ impulsan al dirigible con
un velocidad superior 4 55 kilémetros por hora.

En el viaje de los dias 18 y 19 de Septiembre, que hemos ci-
tado, la velocidad medin de marcha ha sido de 46 kilémetros por
hora y los aprovisionamientos gastados han alcanzado los valo-
res siguientes: esencia, 126 litros; aceite, 11,6; agua, 1 litro.

El gasto de lastre ha sido insignificante, 80 kilogramos; de
ellos 8010 20 en el transcurso del viaje, por mas qué el globo
ha sufrido 4 la vuelta una fuerte tempestad que le ha obligado
4 subidas y bajadas bruscas entre 400 y 900 metros préxima-
mente, al mismo tiempo que & retrocesos.

Extractamos, para redactar esta nota, un articulo que publica
Le Génie Civil, del 14 de Octubre.

Los ferrocarriles del Paraguay.

Tn la actualidad, el Paraguay no cuenta mas que con una
sola via férrea; la que une su capital, Asuncidén, & los ferroca-
rriles argentinos y que est establecida con una via de 1,07 me-
tros. Se procede actualmente 4 la transformacién de esta linea
en via normal, y la Repiiblica Argentina ha tomado & su cargo
las dos terceras partes proximamente de los gastos de estas obras
(unos 11 millones de francos| en cambio del material que esta
ahora en servicio y que cree poder utilizar en la Patagonia.

Mas al Norte, la Compaiiia brasilefia de Sao Paulo-Rio Grande
proyecta,por otra parte, la construccién de una Jinea de via de

« 1 metro, de la que 600 kildmetros estarén en el territorio del Pa-
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Bl Adjudant Réan esté provisto de dos motores Brasier de
120 caballos cada uno (155 milimetros de didmetro interior, 200
milimetros de curso), simétricamente dispuestos con relacion al
eje de la barquilla é instalados sobre resortes. Tistos motores
pueden embragarse, ya separada, ya simultineamente, sobre
un multiplicador diferencial colocado entre ellos y desempeilan-
do el papel de equilibrador de velocidad, este diferencial trans-
mite el movimiento & un arbol inferior, el cual arrastra, & vo-
luntad, la hélice anterior, ¢ las dos hélices laterales, 0 las tres
& 1a vez.” Se dispone con este objeto de dos embragues; el uno
que gobierna el arbol anterior, pasando por el multiplicador de
la hélice anterior; el otro arbol posterior, accionando por pifio-
nes y cadenas las hélices laterales. La hélice anterior tiene 6 me-
tros de didmetro, las dos hélices laterales 3,70. Estas tres hélices,
para una velocidad del'motor de 1.200 revoluciones por minuto,

raguay, y que unira la ciudad de Ascensién con el puerto de
San Francisco (Brasil), que se halla & 1.200 kilémetros de la fron-
tera del Paraguay. '

La Zeil. des Ver. deutsch. Lisenbalnverw., del 22 de Abril,
publica algunos datos acerca de estas dos lineas: la primera esta
en vias de construceion y debe terminarse & fines de este afo,
mientras que la segunda deberd concluirse en cuatro afios. Ra-
zones politicas principalmente han inducido 4 los dos vecinos
del Paraguay, el Brasil y la Repiblica Argentina & realizar las
obras citadas, tomando & su cargo una gran parte de los gastos.

Amortigundor de suspension, sistema Trion.

Para que un amortiguador de suspensidén cumpla bien su
cometido, es necesario que la resistencia que debe oponer al re-
bote sea poderosa y que la correspondiente & la depresién de los



