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Quedaba sin embargo por saber si la calidad del aceite usado y
purificado no hnbrfa sufrido unamodificacién suficiente para qui-
tarle alguna parte de sus cualidades lubrificantes.

Para darse cuenta de la naturaleza de estus modificaciones,
MM. Sarati¢ y Pellet han procedido, en el Laboratorio del Con-
servatorio de Artes y Oficios, 4 una serie de andlisis y de ensa-
yos metddicos de aceites usados; los resultados de sus investi-

gaciones se exponen en ¢l Bulletin de este Laboratorio (m‘une-
ro 16, de 1911).

Loa autores hacen constar que la densidad de los aceites de .

engrase aumenta ligeramente por el uso, sin duda 4 conse-
cuencia de la pérdida de los principios mds volatiles; del mismo
modo, los puntos de inflamacién y de combustlbxlulud se clevan

algunos grados. La viscosidad permanece sensiblemente la mis-
mu, en la mayor parte de los casos, pero dos de los aceites en-
sayados, que habian servido para el engrase de cilindros de
vapor recalentado y de cojinetes y que no habfan sido, como los
otros, filtrados por un papel tupido, vinieron & ser un poco més
viscosos, La acidez de los accites no se modifica por el uso, pero
la proporcidn de aceite vegetal ¢ animal, contenida en los acei-
tes mixtos, disminuye sensiblemente. Iin la practica, los aceites
conseryan, pues, todas sus cualidades, con la condicién, bien
entendido, que se recojan y filtren en condiciones convenientes

para desembarazarlos por completo de las materias sélidas que
contengan en suspension,

El accidente del «ln'i"'ible militay britanico.

El dirigible militar britanico ha sufrido hace poco, el 24 de
Septiembre, un accidente grave que describe Le Génie Civil,
del 7 de Octubre, y del cnal tomamos los datos para redactar esta
nota; dicho accidente ha dejado al dirigible imitil para el servi-
cio, antes de haber efectuado ninguna ascensién, Bl lanzamien-

- to del dirigible, el 22 de Mayo ultimo, consistid en una salida &

Fig. 1.

la superficic del agna sin dejar de flotar Jas barquillas y en In
entrada en el cobertizo construido para resguardo en Barrow
in-Furness, cerca de los talleres Vickers, en donde habla sido
construido. Desde esta época se habian hecho algunas modifi-
caciones en diversos érganos del dirigible y, algunos dias an-
fes del accidente, se habian hecho ensayos de recepcién relati-
vos & la estabilidad, habiendo sido aceptado por el Almirantazgo.
Debia hacerse una ascension cuando el tiempo lo permitjera.
Como el 24 de Septiembre pareciera que las condiciones at-
mosféricas eran favorables, se saco el gloho del cobertizo. Al sa-
lir se incliné hacia un lado, se mojaron varios cables de manio -
bra para enderezarle y’se produjo un desgarramiento de uno de
los globitos, al tercio préximamente de la longitud del globo,
hacia la parte posterior, .
" La parte posterior del globo comenzé & hundirse en el agua;
después, el globito se vacid por completo de su gas y la armadu-
ra metdlica del globo, compuesta de vigas longitndinales, se
desunié alrededor del globito vaciado; las dos partes del globo
se descentraron y tomaron la posicién que indica la figura 1.%, El
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desgarramiento del globito, causado por la falta de resistencia
de la tela que lo constituia, habia produncido el hundimiento de
la parte superior de la armadura que descansaba sobre los glo-
bitos y después la rotura de esta armadura en toda la seccién
del globo (fig. 2.%). La barquilla posterior se sumergié primero

en el agua, los hombres que iban en ella se salvaron en seguida
nadando y la parte posterior aligerada se ]evanté Como se ve en
la figura 1.%

Ll globo se volvié i llevar con gmn trubajo al eobertizo
para ser examinado y reparado. Habia costado 1.750.000 fran-
cos; su reparacién elevara sin duda su coste 4 2,500.000 francos.

Las fabricas hidro~eléciricas de Adamello (Lom-
hardia),

El Engincering Record, del 29 de Abril; resume los datos
proporcionados por M. Zodel, en una comunicacién dirigida &
la Sociedad de Ingenieros y Arquitectos de Zurich, relativa
las instalaciones de un grupo de fabricas de la provincia de
Brescia que utilizan sucesivamente la misma agua, y conocidas
bajo el nombre de fabricas de Adamello. Dos de estas fibricas,
constroidas en la actualidad, disponen de un salto total de 1.580
metros proximamente,

La primera, sitnada en Isoln, recibe el agua- del lago de
Arno, bajo unaaltura de 900 metros aproximadamente. Su canal
de desu.g‘iie, de 4.800 metros de longitud, lleva en seguida esta
agua 4 la entrada de la caferfa forzade de la estacién inferior,
la de Cedegolo, que utiliza un salto de 480 metros préxima-
mente. . _ .

Se prevé la construceién de una tercera fabrica, y la poten-
cia total del grupo de estus tres serd de 70 000 caballos:

En la estacion de Isola existen en ln actualidad cuatro gru-
pos generadores con ruedas Pelton, de 6.500 caballos cada uno;
podra recibir otros tres de la misma potencm, cuando las nece-
sidades lo exijan.

La de Cedegolo esth, por el contrario, equipada con cinco
turbinas de 4 500 caballos cada una. Esta ultima recibe, ademés,
la corriente de la fibrica de Isola & la tensién de sus alternado-
res y la transforma, al mismo tiempo que la suya, en corriente
de 60.000 voltios que abastece una linea de transporte de fuerza,
de 120 kildmetros, que utiliza Milan.

Tornillo=punzon de seguridad, sistema Warman.

Los tornillos que fijan los collares & los drboles de transmi-
sién son & menudo de cabeza cuadrada ¢ exagonal, y, en estos
casos, dicha cabeza puede ocasionar accidentes si el Arbol es
accesible, enganchandose, por ejemplo, 4 los vestidos de un




