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micntras los de Bilbao, Barcelona y Valencia tienen, res-
pectivamente, una entrada y salida de bucues de todas cla-
ses, representados por los ntimeros 4.200, 3.700 y 3.000
por término medio al afio, en el de la Luz estd represen-
tado dicho movimiento por el namero de 6.000 buques,
segin se ha visto al fijar los de carga y trdnsito en dicho
puerto en el afio de 1910,

[in ¢l puerto de Santa Cruz de Tenerife, cs su importa-
cidn anual algo mas que la tercera parte del de la Luz, y su
exportacién, aun cuando préxima, no llega tampoco & la
¢ue tiene lugar en el de Ia Luz.

Y el nimero de buques que representa el movimiento
de este puerto es casi el doble del e la capital de Canarias.

Movimienlo de viajeros.—Iis verdaderamente nofable
dicho movimiento en el puerto de la Luz. En el afio 1910
fueron 433.132, las personas que entraron ysalieron en di-
cho puerto, de ellas 210.919, tripulantes y 207.297, como
viajeros de trdnsilo, y ademas unos 6.693 embarcados y
8.223 desembarcados. Tan gran movimiento de viajeros
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es fuente de riqueza para acuel pais, por lo cual se han
construido cuatro hoteles ingleses en la ciudad y otros dos
en el interior de la isla, sucursales de aquéllos; existe una
Empresa de faldas de vapor con servicio perfectamente

_montado, y cuenta con extraordinario nimero de vehicu~

los para atender & tamaiio movimiento. :

_ Los numerosos viajeros ingresan en el puerto por una
escalera establecida en el lado Sur del muelle de Santa
Catalina, en contacto con el movimiento de las mercancias,
lo cual impide ¢l que dicho servicio se realice con las
debidas condiciones de asco y de higiene que el mismo re-
quiere, debiéndose al efecto construir nuevas escaleras,
que permitan la separacién de dicho servicio del da las
mercancias, y mejor alin, el establecer una estacidn de via-
jeros, como ya las poseen varios puertos de la Peninsula,
como los de Barcelona, Vigo y Santandor.

. B. Donner.
15 Noviembre 1911.

Revista dg las srincipales publicacionss téenicas.
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Turbo=compresor de alto horno de consumo cons=
tante de la Iron and Steel C.° de Nueva Jersey
(Estados Unidos).

Ll grupo turbo-compresor que abastece un alto horno de la
Empire Iron and- Steel C.°, en Oxford Furnace (Nueva Jersey),
que describimos tomandolo del Journal of the American Sociely
of Mechanical Bngineers, se compone de una turbina Curtis que
actia directamente sobre un turbo-compresor de seis comparti-
mientos en serie, girando normalmente & In velocidad de 1.650
revoluciones por minuto y dando, 4 esta velocidad, una presién
de un kilogramo por centimetro cuadrado. Difiere, sin embargo,
de los grupos andlogos conocidos, por su sistema de regulacion,
que mantiene constante el volumen de aire consumido, cual-
quiera que sea la resistencia, y permite modificar & voluntad
este consumo, seguin las necesidades del servicio.

por contacto con los diafragmas que los separan y en los cuales
se han alojado cafierias de circulacidn de agua.

A la velocidad normal de 1,650 revoluciones, que es & la que
corresponde el mejor rendimiento de la turbina motriz, este com-
presor consume, bajo una presién de 1 kilogramo por centime-
tro cuadrado, un volumen de aire correspondiente & una aspira-
cion de 630 metros eiibicos por minuto, y este consumo se man-
tiene constante para-todas las velocidades del compresor.

Para conseguir este efecto, el grupo turbo-compresor esta
provisto de un regulador especial (figs. 1." y 2."), compuesto de
un platillo D alojado en una parte cénica € de la caiieria de as-
piracién del compresor, que la corriente de aire tiende constante-
mente & levantar, en tanto que su propio peso y ol de una pa-
lanca B, en el sentido de cuya longitud puede trasladurse una
corredera 4 convenientemente lastrada, tienden 4 hacerle bajar.
Los movimientos de esta palanca se transmiten por un sistema
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Figs. 1." y 2.7

Ll aire entra en el compresor por su extremidad préxima 4 la  de ejes, & un distribuidor hidraulico, por cuya mediacidn go-

turbina y atraviesa sucesivamente los seis compartimientos del

compresor, y las presiones que ejerce este aire sobre los rotores
de los diversos compartimientos se combinan de tal modo, que se
equilibran mutnamente y que las disposiciones ordinarias de la
turbina bastan para conservar los érganos méviles de la maqui-
na en lu posicién deseada con relacidn & sus partes fijas. Bl aire
sc enfria en los compartimientos, mientras pasa del uno al otro

bierna el regulador la vélvala de admisién del vapor de la tur-
bina. Cuando el consumo de aire tiene una tendencia 4 aumen-
tar, & consecuencia de un descenso de la presién en el alto hor-
no, la velocidad del aire aspirado aumenta y levanta més al
disco D, produciendo el cierre parcial de la valvula de admi-
sién. §i, por el contrario, un incremento de la presién en el alto
horno tiende & reducir el consumo del compresor y, por conse-
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cuencia, 1a velocidad de éste en la cafierin de aspiracion, ¢l dis-
co D vuelve 4 caer' y la vilvula de admision del vapor se abre
un poco més. El equilibrio no se restablece més que cuando el
volumen de aire aspirado ha venido & ser normal. Para hacer
variar & voluntad este volumen de aire normal, cuando la mar-
cha del alto horno deba modificarse, basta trasladur el peso A &
lo largo de la palanca B. En el momento de las coladas principal
mente, se lleva este peso & la extremidad de la izquierda (fig. 1.%)
de esta palanca, posicién que corresponde al minimum del con-
sumo de la maquina. '

Como puede sin embargo acaecer, que & consecuencia de un
incremento exagerado de la resistencia interior del alto horno,
la velocidad de la turbina y la presidn del aire, necesarias para
hacer pasar el volumen de aire normal, excedan Jos limites ex-
tremos admisibles, se ha completado esta maquina jimpulsora de
aire con dos disposiciones auxiliares de regulacién.

La primera es un regulador centrifugo, que no entra en fun.
ciones més.que cuando la velocidad de rotacidn del grupo llega
4 1.950 revoluciones por minuto, y que conserva, entonces estn
velocidad, hasta que el obsticulo que impedia el paso der aire
en el alto horno ha desaparecido. Lste limite corresponde & una
presién de aire efectivo, & la salida del turbo-compresor, de 1,70
kilogramo por centimetro cuadrado. En fin, un regulador cen-
trffugo auxiliar que no actia sobre esta distribucién mis que
cuando esta Ultima velocidad de 1.950 revoluciones es sobrepu-
jada & su vez, & consecuencia de un accidente ocurrido al pri-
mer regulador, produce el cierre total de la valvula de admision
y, por tanto, la parada de la maquina.

Tl rendimiento de este grupo compresor llega, segin parece,
4 un 70 por 100 4 la velocidad normal de 1.650 revoluciones y
se mantiene constante para todas las velocidades comprendidas
entre 1.500 y 1.950 revoluciones, para las cuales la presién varia
entre 0,7 y 1,7 kilogramos por centimetro cuadrado, permane-
ciendo el consumo, como hemos dicho, constante ¢ igual 4 630
metros cubicos de aire aspirado por minuto. Para las pequeiias
presiones y para evitar en este caso las variaciones ¢n la caiie-
rfa de impulsién, es sin embargo necesario estrechar nn poco el
paso de la cafierfa de aspiracién por medio de una pantalla movil.

I alto horno abastecido por el grupo turbo-compresor de que
tratamos tendrd una produceion por veinticuatro horas notable-
mente superior & la de los otros altos hornos, y la fundicién que
dar serd también de mejor calidad, & causa de la mayor regu-
laridad de su suflacidn; el consumo de vapor del grupo es mis
bien inferior al de una disposicién impulsora de aire alternativa,
que ademas ocupa mucho mis sitio.

Motor de éxplosion de dos tiempos y sus vilvalas
sistema Santter=Ilarlé.

Este motor de dos tiempos representado su corte vertical en
Ja figura, que tomamos del Omnia, del 8 de Julio, se compone
del cilindro A de dos diametros, enfriado por una envolvente de
circulacién de agua By conteniendo un émbolo doble, una de
cuyas mitades Z es el émbolo motor que lleva encima la pieza @
para los gases frios, en tante que la otra I forma el compresor
de la mezcla detonante. La pieza G dirige los gases frescos para
impedirles ganar el escape. Il orificio de escape V esth rodeado
de-un manguito de refrigeracion, y el orificio de admisién 1/se
abre en un depdsito intermedio @), en el que labomba Jrimpulsa
la mezela detonante ligeramente comprimida.

En resumen, cada elemento del motor se compone de dos ci-
lindros semejantes, acuilados A 180° el uno del otro. Cuando el
émbolo desciende, la capacidad 2 se llena de gases frios que
viene por 0. Cuando el émbolo sube, estos gases se comprimen
en el colector Q. Cuando el émbolo estd en la parte inferior de
su carrera, llena de gases quemados, los orificios M y WV esthn
encima de ¢1; los gases frios comprimidos en el colector @, pe-
netran por el orificio 47y expulsan los gases quemados por el
orificio 4V.
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Iste motor funciona como todos los motores de dos tiempos:
difiere sin embargo por la constenecién del distribuidor de la
bomba £ para comprimir la mezcla detonante. Iste lleva un ém-
bolo 8, pero su arbol I no da mas que la mitad del nitmero de
vueltas del berhiqui £y sus orificios estin dispuestos de tal modo
que desenbren ¢ voelven & tapar sncesivamente el orificio de
admision de la bomba 22, dos veces & cada vuelta de U: una pri-

mera ves durante su carrera descendente y una segunda vez du
rante la ascendente. Liste distribuidor estd, por otra parte, ente-
ramente sustraido & la accidn de los gases culientes del cilindro
motor.

La cimara de explosion D del motor esth cerrada por com-
pleto y es semies{érica; no Heva mas juntas que el tornillo de la
bujia de inflamacion C.

Aplicacion de los pantanos para regularizar el
empleo de los saltos de agua.

M. A. Panzaraza ha dado recientemente, ante la Associnzone
Elettroteenica Italiana, una conferencia que nnalizn ln Industri,
del 14 do Mayo, acerca de la construccién de presas pare
regularizar el empleo de los cursos de aguna delos Alpes y de
los Apeninos. Muestra en primer lugar que el candal de estos
cursos de agua sufre variaciones considerables en el transcurso
del afo y que la demanda de electricidad varia diariamente de
14 5. BEstas condiciones hacen que no se ulilice mas que una
pequeiia parte de la energia disponible, § sea un 15 por 100 en
ciertas fibricas de! Addn, y solamente un 5 por 100 en el ferro-
carril eléctrico del Valle Brembana,

Para aumentar el caundal en la ¢poca de las bajas aguas pro-
propone el autor la repoblacion de los montes y la transforma-
cién en depésitos de retencién, de los lagos ¢ la creacion de
pantanos. Estos pantanos servirian, segtin los casos, para rete-
ner ¢l agua durante algunas horas, para atender & la variacion
de consumo de corriente durante un dia, ¢ de varios ¢ de mescs
6 ain, en fin, durante todo ¢l ano. Podria servir también para el
ricgo y contribuir & la fertilidad de numerosas regiones de Italia.

El empleo por segunda vez de los aceites de lubris
ficacion.

El aceite que ha servido para el engrase de las mdquinas,
se cargn de particulas mecdnicas, que se pueden separar por
filtracidn, para volver & utilizar este aceite para los mismos nsos.



