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Instalacion eléetrica para la deseargn de carho=
nes de Ia fabriea de cementos Portland, de
Amoneburg (Alemania).

Esta instalacién sirve 4 un muelle de 100 metros de longi-
tud, bordeado por un cercado para combustible de 45 metros de
anchura, y permite descargar las chalanas que llevan el com-
bustible por el Rhin, transportar el carbén, y al cercado, ya 4
los diversos talleres, ya, finalmente, volver 4 tomar el carbdn
depositado en el cercado para conducirlo 4 los talleres.

Se compone esencialmente: 1.°, de un pértico rodante & lo
largo del muelle, llevando los carriles de una gria rodante y
giratoria, asi como una tolva para el carbdn; 2.° de una pasa-
rela, también rodante, que sirve & toda la superficie del cercado
de carbones, y que circula sobre dos vias paralelas 4 las del pér-
tico, que puede acoplarse rigidamente 4 este ttimo, para que la
grin pueda pasar sobre ella, y 3.°, la griia mencionada de cu-
beta automatica, que cireula sobre los carriles del pértico 6 de
la pasarela. La instalacién se completa, ademas, por un trans-
portador funicular aéreo, que sirve 4 los diversos talleres y pasa
por encima de la via de] pdrtico del muelle y por debajo de la
tolva solidaria de este pértico; un ramal de este transportador
aéreo estd fijado 4 la pasarela, de modo que puedan pasar las
cubetas que circulan por el cable transversalmente por encima
del terreno del cercado del combustible.
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ga, se acopla el pértico & la pasarela y se deposita directamente,
sobre los montones, el contenido de la cubeta de la gnia, que se
hace pasar alternativamente de este pértico sobre la pasarela ¢
inversamente,

Para transportar el carbdn directamente 4 los talleres que lo
consumen, se emplea, por el contrario, el pértico solo que lleva
la gria, que vacia entonces su cubeta en la tolva 7, de donde
cae el carbdn en las vagonetas del transportador aéreo que sirve
a estos talleres.

Para volver & coger la hulla de los montones del cercado y
conducirla & estos mismos talleres, se acopla el portico y la pa-
sarela, haciendo pasar la gria sobre esta Wltima, y se emplea
esta grua para recoger el carbdn y verterio en la tolva 7', que lo
coloca, como antes, en el transportador aéreo.

En fin, puede suceder, 4 causa de la poca longitud del muelle
y de ln imposibilidad que hay de trasladar las chalanas & lo
largo del mismo, que sea necesario extraer el carbon de la cha-
lana, con la gria, en un punto de este muelle y depositarlo en
un punto del cercado situado & la altura de otro punto de este
mismo muelle. Se desacopla entonces el pértico y la pasarela,
se vacia el carbén extraido de la chalana por la griaen la tolva
T'y se emplea, para el transporte de este carbdn, el transporta-
dor aéreo y el ramal del transportador de la pasarela llevado al
punto que se desea.

La pasarela de esta instalacidn, construida por los estableci-

" La figura que tomamos de la Zeits. des Ter. deuisch. Ingen.,
del 3 de Junio, representa 4 la pasarela B, que lleva los carri-
les de la gria sobre el tablero superior de sus vigas principales
¥ el ramal del transportador aéreo 4 media altura de las mismas
vigas. Recibe aquélla su movimiento de traslacién de un motor
dispuesto en medio de su longitud, y que actia sobre las ruedas
motoras por una transmisién rigida,

La conexidn entre los carriles de la pasarela y los del pértico
se efectiia por medio de un pequeiio puente levadizo, solidario
del pdrtico yque hace funcidn, en su posicién levantada, de
tope para las ruedas de la gria D.

Ista es del tipo de placa giratoria y de contrapeso, y lleva
los motores que le comunican sus tres movimientos de trasla-
cién, de rotacién y de elevacidn 6 descenso de la cubeta. Se
lleva la corriente 4 estos dos ultimos motores por dos lincas de
tres hilos conductores, instalados, uno sobre el muelle, entre los
dos carriles del pdrtico, el otro en la extremidad posterior de la
pasarela mdévil. Los motores de la gria se abastecen por.el in-
termedio de conductores paralelos & sus carriles, tanto para la
una, como para la otra de sus lineas, segiin que aquélla se en-
cuentre sobre el pértico é sobre la pasarela, Esta ultima lleva,
ademas, un motor eléctrico especial que actia sobre el cable de
traceidn de su ramal de transportador aéreo.

Cuando el carbdn descargado de la chalana debe depositarse
sobre los montones del cercado 4 la altura del punto de descar-
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mientos Mohr y Federhaff, de Mannheim, ticne una longitud de
44,40 metros, y una altura por encima del carril de 7 metros; su
motor, de 25 caballos, la imprime una velocidad de 0,25 metros
por segundo. Ll pdrtico tiene una superficie de apoyo de 6 me-
tros, y sus carriles se encuentran al mismo nivel que los de la
pasarela. Su motor, de 12 caballos, la imprime igualmente una
velocidad de traslacién de 0,25 metros por segundo. La via de
rodamiento de la gria estd soportada por una repisa que da,
para la cubeta de esta gria, un alcance total de 13 metros mais
alla del carril exterior de la via del pdrtico.

La gria tiene una fuerza de 4 toncladas, un alcance de 11
metros, con relacién A su eje, y una anchura de via de 3 metros.
Sus velocidades son: 0,70 metros por segundo para la elevacidn
de la cubeta, 2 metros por segundo para la rotacién del brazo y
2,50 metros por segundo para su traslucién. La cubeta automé-
tica tiene una capacidad de 2,5 metros ctibicos. Los tres motores
trifisicos de la gria desarrollan, & 500 voltios, respectivamen-
te: 50 caballos para el motor de clevacion, 7 para el de rotacién
y 20 para el de traslacion. '

Gaségeno de aceite pesado de petréoleo de El Cen=
tro (California).

Para las necesidades del riego se acaba de consiruir en
Holtville, en la Imperial Valley (California), una fabrica eleva-
dora hidroeléctrica, 4 la cual se ha unido una fabrica elevadora
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de vapor, de socorro, de 1.000 caballos, que estd situada en El
Centro. En esta ltima, se ha instalado también un motor de ex-

plosidn, que consume un gas de gaségeno fabricado en el mismo-

lugar con un aceite mineral extremadamente viscoso. Describi-
mos 4 continnacién, tomandolo de las Engineering. News, del 10
de Mayo, el gasdégeno en que se hace esta gasificacién.
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Ll aceite, almacenado en un depdsito £, pasa & una caja
provista de un vertedero, del cual corre el aceite en laminas
delgadas sobre una rejilla inclinada @; el caudal regulado por
una llave punzén P, es tal que, en todos los casos, los compo-
nentes mis volatiles del aceite deben haberse destilado cuando
los residuos muy espesos lleguen 4 la parte inferior. Estos resi-
duos solos son los que sufren la combustién incompleta, dando
gases que contienen nna gran proporcién de éxido de carbono,
y el calor desprendido por esta’combustion basta para mante-
ner Ja temperatura necesaria para la destilacién de la otra par-
te. Los gases asi formados pasan por una cafieria de ladrillos re-
fractarios, donde se mezclan y donde se acaba su descomposicién
pirégena; al mismo tiempo, las particulas del carbén formado,
se depositan. El gas pasa por un lavador Z, por un depurador
rotativo de accidn puramente mecdanica, y entonces es ciuando
puede emplearse.

Bl aire primario llega bajo In rejilla poruna cafieria C'4 una
caja cerrada B. El consumo de este aire y el del aceite se man-
tienen en una relacién constante, cualesquiera que sean la carga
del motor y la cantidad de gas que consuma aquél durante la
nnidad de tiempo. Unas vélvulas llamadas de combustidn, se
hallan dispuestas en §'y §'; éstas no funcionan casi més que en
el momento de la inflamacién, y tan sélo en los pequefios mo-

delos de gaségenos, 4 'intervalos regulares y durante muy poco -

tiempo. Se evacia asi al exterior un fino polvo de carbén muy
denso, que de otro modo se depositaria en las canerias de ladri-
llos. Mientras las valvulas estin abiertas se disminuye mucho
el abastecimiento de aceite. Para los grandes modelos, después
de la inflainacién, no se tienen que abrir las valvulas mis que
con intervalos de varias horas.

Como el consumo del aceite varia con-su presién y su visco-
sidad, y, por consecuencia, con su temperatura, es necesario
mantener ésta & un valor casi constante. Se consigue este re-
sultado automéaticamente haciendo pasar el aceite por una co-
lumna de agua (water-jacket) que tiene el consnmo del agua
regulado por un termostato colocado en el aceite.

He aqui la composicién centesimal y el poder calorifico por
metro cibico encontrados en tres muestras de los gases asf pro-
ducidos:

COMPOSICION QUIMICA (TENENGIAS CENTESIMALES)

AZ0B Aliuvervrvns vavenssrrnnnsnenvaneire = D4 645 05,5
Anhfdrido carbénico CO* .. cvvvvvvneenn 42 54 .65
Oxigeno 0. ..ovvviiieninrnnens vereeieee 02 034 04
Oxido de carbono CO.............. Cerees 8 86 7.8
Carburos no saturados Cn Hon ,,..,,..... 2 42 . 4
~ MethanoCH ., .vovrviiiiiininernneeeree 16,2 7.6
Hidrégeno Houoot v vvviivinininnnnesee 12 - 10 9,8

Poder calorifico, calorias por metro cibico. 2.373 2.025 1.890

Bl 70 por 100 del poder calorifico del gas procede del calor
desprendido por la combustién de sus hidrocarburos fijos, Ha- -
ciendo variar las condiciones de la gasificacién y variando tam- )
bién un poco la composicién del combustible, se debe y se puede..
permanecer entre limites de poder caloriﬁco por metro ciibico |
comprendidos entre 1,530 y 2.430 calorias..

Il primer gaségeno de este sistema que se ha puesto en ser-
vicio abastece & un motor de explosién de 50 caballos. Se halla
en Yuma (Arizona) en una instalacién hecha por el U. 8. Recla:.
mation Service para las necesidades del riego. El motor accioria
una bomba elevadora de arcaduces que toma el agua del Colo-
rado. Aunque de cdnstruccién bastante defectuosa,-este primer .
modelo ha dado siempre un resultado satisfactorio desde el do--
ble punto de vista de la economia y de la regularldad de la ,
marcha. )

Una de las grandes ventajas de este gaségeno es que puede
ponerse en marcha casi instantdneamente, Si se dispone de va-
rias unidades de potencias diferentes en una misma instalacién,
se puede realizar una gran economia cuando el factor de carga
es muy variable; basta poner en marcha 6 detener el mimero de
unidades necesarias para que todas las que funcionen marchen
4 plena carga; la inflamacién y la extincién de un gaségeno se
hace casi con la misma sencillez que la de un gran mechero de
gas.. Asi es como la reciente instalacién de El Centro comprende
tres unidades de 400 caballos cada una. La Sociedad que cons-
truye estos aparatos, la. lnternanonal -Amet Gas Power C.% de
Los Angeles, suministrard bien prouto un gaségeno idéntico &
los precedentes, pero de' una potencia de 2.000 caballos, para
duplicar la instalacién.

Con el mismo petrdleo pesado que el que se consume en estos
gasdgenos, se fabrica, también por destilaeién pirdgena, un gas
de alumbrado de muy buena calidad. Proporciona al mismo
tiempo un subproducto utilizable, una especie de negro de
humo andlogo al carbdn que se forma en pequeias cantidades
en los gasdgenos. Este negro de humo recogido, secado y que-

" mado sobre rejillas especiales, sirve para la calefacmén de las

calderas de vapor

Los progresos de Ia clectrificacion de las lineas
férrens.

Tomamos de un estudio pubhcado por M. de Valbrenze enel
Bulletin de la Societé d Encouragement (fasciculos de Marzo y
Mayo de 1911), las conclusiones generales referentes al asunto
que encabeza este articulo,

" Condiciones de empleo de la traccidn eléctrica.—Las ventajas
generales de la traccion eléctrica son bien conocidas: supresién
del humo, que tiene una gran importancia para las lineas sub-
terraneas ¢ con Jargos tineles; aumento de la capacidad de las
estaciones finales y de las vias en general (en el primer caso,
por la sencillez de las maniobras, sobre todo-con los trenes de
unidades multiples; en el segundo caso, por la aceleracién de
los arranques); facilidades de e‘iplotacxén resultante de las ven-
tajas precedentes y de la facultad de multiplicar los trenes du-
rante la afluencia de viajeros; en fin, para el trafico de mercan-
cios en las de perfil muy sinuoso, posibilidad de construir loco-
motoras eléctricas méds potentes y mucho menos pesadas que
las mas {uertes locomotoras de vapor. Es, por otra parte, facil

. asvciar varias locomotoras eléctricas, de modo que se dispon-



