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la direceidn por medio de un timén vertical biplano, situado
detras de los planos principales, & 4,30 metros y provisto de dos
peguenas superficies semicirenlares perpendiculures d estos pla-
nos ¢ inclinadas de tal manera, que corrigen ¢l esluerzo de tor-
sién que ln reaccidn del motor ejerce sobre las alas del aparato.
BEste no lleva emplumadura estabilizadora fija,

E] motor es del tipo Grey, de 60 caballos, de 4 cilindros yer-

ticales y de refrigeracién por circulacidn de aire. Acciona una

hélice de madera de 3,50 metros de diametro, fijada & media al-
tura, entre los dos planos y detris de déstos, y 4 la cual se trans-
mite el movimiento por una cadena y un juego de pifiones re-
tardadores.

Bl aparato lleva también una disposicidn de estabilizacidn
automética, sobre la cusal no da detalles el inventor.

il aparato para el abastecimiento de carbon de
In estacion de Waukegan, del Elgin, Joliet and
Eastern Railway (Estados Unidos).

Bl aparato para el abastecimiento de las locomotoras de la
estacion de Waukegan (Illinois, Bstados Unidos), permite alma-
cenar una provision importante de combustible y trasladarla 4
voluntad A las locomotoras que vienen & colocarse sobre las dos
vias servidas por sus dos vertederos,

Este aparato, descrito en las Eugineering News, del 1.° de Ju-
lio, se compone, esencialmente, como el que representa la figu-
ra, de un elevador en una torre de seccién cuadrada y de 206
metros de altura, & la cual estd adosada una tolva cilindrica de
carbon, terminada por dos fondos ¢dnicos de ejes oblicuos. Uno
de estos fondos se utiliza para introducir el combustible en Ia
tolva, en tanto que el otro estd provisto de dos puertas que se
abren sobre unos vertederos equilibrados.
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El carbdn llevado por vias férrea se vacia en una fosa A, en
cuyo fondo un distribuidor rotativo accionado por el elevador le
vierte en una de las cubetas de este tltimo. Bl elevador B esta
movido por un motor cléetrico alojado en una garita €' y sus
cubetas, de 2,5 toneladas de capacidad, se vacian automitica-
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mente, en la parte superior, ¢n la tolva Z. Tista estd suspendida
encima de una de las dos vias de abastecimiento y soportada
por una parte, por la armadura del elevador B, y por otra, por
dos columnas que descansan sobre unos zocalos chlocados en la
entrevin. Los dos vertederos / estan equilibrados por contrape-
s0s y vierten sn contenido directamente en los ténderes de las
locomotoras que vienen & colocarse sobre las dos vias adyacen-
tes & estos zocalos.

La capacidad del elevador 7 de la estacién de Waukegan,
que no'tiene mas que una cubeta, es de 40 toneladas por hora;
la.de su tolva es de 100 toneladas. Las estaciones de abasteci-
miento de que se trata se completan siempre por una columna
de agua abastecida por un depdsito colocado por encima de ella
¢ instalado en su proximidad.

Construccion de umna linea de transporte de
fuerza de 110.000 voltios, en el Ontario
(Canada).

Esta linea transporta la corriente de la estacion de Nidgara
Talls de ln .Ontario Power C.° se ramifica para abastecer trein-
ta poblaciones del Ontario; la mayor longitud de transmisién es
de 223 kilometros, y la longitud total de las lineas es de 472
kilémetros.

En la mayor parte de Ja red, la linea se compone de seis ca-
hles de aluminio, soportados por pilares metalicos espaciados
170 metros préximamente; los pilares, del tipo corriente, tienen
20 metros de altura y pesan 2 toneladas poco mis ¢ menos; tie-
nen la forma de un tronco de pirhmide cuadrangular. Los cua-
tro montantes estan sujetos con pernos & un marco con abraza-
deras, cubierto por una sélida cimentaciéon de hormigén.

Las Zngineering News, del 27 de Abril, describen Ja construc-
cidn de los pilares y el establecimiento de la linea.
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Las tensiones desarrvolladas en los palastros de
Ias ealderas.

n el Staki und Fisen, del 11 de Mayo, exponen MM, Heyn
y Bauer una teoria acerca de las deformaciones elasticas y per-
manentes que pueden producirse en los palastros de las calderas
fuertemente calentadas por uno de sus lados; por medio de ella
explican la formacion de ciertas grietas y resquebrajaduras en

el metal de estos palastros.

Cuando el metal de una de las caras de un palastro se dilata
bajo la accidn del calor, mientras que la otra cara del mismo
conserva su temperatura y sus dimensiones iniciales, puede su-
ceder que los esfuerzos engendrados en este palastro excedan cl
limite de elasticidad, y entonces se pruducen deformaciones
permanentes por compresion de la cara que se dilata, y, al mis-
mo tiempo, por extensién de la superficiec mas friz. Cuando en
seguida el metal vuelve & enfriarse, es el caso inverso el que se
produce, pero siempre dando origen 4 deformaciones permanen-
tes del metal del palastro; es entonces la carn mas caliente la
que se alarga, y la cara exterior fria In que se comprime. En los
dos casos hay una deformacién en frio del metal, que acaba por
resquebrajarse. . v :

Los autores citan, en apoyn de su argumentacion, el caso de
un palastro resquebrajado procedente del ciclo de una caldera
que han tenido ocasion de examinar y cuyo estudio microgri-
fico y los ensayos mecinicos han demostrado Ja buena calidad
y el perfecto uso. La sola anomalin que se observaba en este
palastro, era la existencia de tensiones superficiales en el me-
tal, tensiones que se explican por lag deformaciones sufridas
por el palastro” durante la dilatacidn y la contraceion del
metal,




