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incidentes cesan de ser paralelos al eje dptico del sistema para
los reflectores parabdlicos y esféricos, ¢ se separan de las di-
recciones que se les queria dar para los reflectores hiperhélicos.

En la Revue maritime de Abril, examina M. G. Gourdon
algunos reflectores que emplean focos luminosos diferentes del
arco voltdico. Bstas son:

1. Una disposicidn muy usada en los faros de automdviles,
gue consiste en la combinacién de un espejo parabdlieo ordi-
nario en forma de anillo y de un espejo esférico colocado detris
de la luz y formando el fondo del reflector. Bl (oco de la parabo.
la se confunde con el centro de la esfera y una lente plano-con.
vexa se coloca delante de la luz. Bn este modelo, con un foco
luminoso transparente y de pequenas dimensiones, los rayos
reflejudos que forman el haz proyectado tienen para rayos inci-
dentes, no sélo los que se emiten delante del plano en el cual
estd la curva de unién entre los dos espejos, sino también los
rayos emitidos detras de este plano. Pero, en la practica, las di-
mensiones del foco luminoso y su opacidad parcial impiden.ob-
tener el paralelismo simultineo de los rayos reflejados que tie-
nen por incidentes los rayos emitidos por las dos caras de la inz.

2.° T reflector de espejos conicos y de prismas escalonados,
que realiza el paralelismo riguroso de los rayos reflejados que
proceden de los rayos incidentes emitidos normalmente & las
dos caras de laluz perpendicularmente al eje dptico del siste-
ma. El inconveniente es que los haces tubulares reflejados dejan
entre s{ y en su centro partes en penumbra que producen som-
bras 4 lo lejos. ,

3.° Tl reflector parabdlico de fondo catadidptrico, que repre-
senta la aplicacién del mismo principio que el aparato prece-
dente combinado con un reflector parabdlico y cuya construe-
cidn es més facil.

Tl autor propone el empleo de estos potentes reflectores para
aumentar en los ferrocarriles la visibilidad de las sefiales en las
curves; una pantaila de vidrio sin pulimentar se colocaria de-
lante de estos focos luminosos, euya coloracion produciria.

Las nuevas turbinas de Ia fabriea de Spiez, del
ferrocarril de Loetscheberg (Suiza).

Previendo la clectrificacién de la linea del Loetschberg, la
Sociedad explotadora ha hecho instalar, en su fibrica de Spiez,
. dos nuevas turbinas hidriulicas de 3.200 caballos, que actiian
directamente sobre unos alternadores’ de 15.000 voltios, 15 pe-
riodos, y establecidas de manera de poder soportar sin incon-
venientes variaciones muy bruscas y muy amplias de la car-
@a. Bstas turbinas han sido construidas por los talleres Pic-
card, Pictet y C.", de Génova, '

Son del tipo Franeis, de Alabes directores méviles, y se mue-
ven por medio de un circulo comiin gobernado por el regulador;
el movimiento de este Wltimo no se transmite, sin embargo, ri-
gidamente & estos dlabes mas que en el sentido de la abertura,
mientras que unos resortes sirven para accionarlos en el del
cierre, para evitar una rotura de estos alabes, en caso de acu-
flamiento por un cuerpo extrafio, o

Tl regulador empleado en estas turbinas esta representado
en la figura que tomamos de los niimeros del Bulletin lechni-
que de la Suisse romande, correspondicntes al 25 de Junio y al
10 de Julio. Se compone de un regulador centrifugo (invisible
en la figura) que obra sobre la distribucién de un émbolo 2, de
aceite bajo presidn y de doble efecto, sirviendo para maniobrar
los alabes directores por medio de una biela i§ y de una diferen-
cial 2. Una transmisién de tornillo sin fin, visible & la izquierda
de la figura, sirve para mover el émbolo 2, & mano, para poner
la turbina en marcha.

Como ¢l cierre de las compuertas, en el momento de la des-
carga brusca de la turbina, provocarian golpes de ariete peli-
grosos, se ha completado el regnlador por una derivacion
compensadora de valvula automatica, que se abre cuando los
dlabes se cierran bruscamente para volverse & cerrar progresi-

vamente en seguida, lsta valvula 4 estd interealada en una ca-
fierla que parte de la cafierfa forzada Z y termina directamente
en el canal de escape; estd nnidn al émbolo 2 por una varilla 77
¥ una corriente de aceite alojada en este émbolo y establecida
de tal modo, que esta varilla no sea arrastrada mas que cuando
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el émholo se mueve bruscamente en el sentido del cierre de las
compnertas (de abujo & arriba). La vueltn de Ja valvala . sobre
su asiento se obtiene por el peso propio de esta valvulay de su
varilla. Tas variaciones de velocidad maxima compatibles con
este regulador son, proximamente, de un 13 por 100; la varia-
cion de velocidad permancnte entre la plena carga y la carga
nula es de un 4 por 100 aproximadamente.

IZ1 nuevo biplano Cody.

It Engineer, del 30 de Junio, describe un nueve modelo de
biplano construido por M. 8. I!. Cody, cuyas caracteristicas prin-
cipales son las siguientes: envergadura, 13,4 metros; longitud,
10,35 metros; altura total, 3,80; superficie portadora, 83 metros
suadrados proximamente; peso sin carburador ni piloto, 508
kilogramos: peso util elevado, 360 kilogramos. Los planos es-
tan cimbrados de delante @ atras, segiin un perfil especial y es-
cotados circularmente, en la parte posterior, en medio de sulon-
gitud para dejar sitio 4 la hélice.

Este aeroplano esti montado sobre un carretdén de aterra-
miento de tres ruedas, con patin central, que forma cuerpo con
In parte central que lleva al piloto y al motor. Il equilibrador
es una superficie monoplana de gran extensién, dispnesta &
4,50 metros delante de las alas, al extremo de una piramide
triangular de bambit y compuesta de dos planos simétricos que
pieden moverse juntos ¢ independientes el uno del otro, de
modo de hacer también funcién de estabilizador central, Se da
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la direceidn por medio de un timén vertical biplano, situado
detras de los planos principales, & 4,30 metros y provisto de dos
peguenas superficies semicirenlares perpendiculures d estos pla-
nos ¢ inclinadas de tal manera, que corrigen ¢l esluerzo de tor-
sién que ln reaccidn del motor ejerce sobre las alas del aparato.
BEste no lleva emplumadura estabilizadora fija,

E] motor es del tipo Grey, de 60 caballos, de 4 cilindros yer-

ticales y de refrigeracién por circulacidn de aire. Acciona una

hélice de madera de 3,50 metros de diametro, fijada & media al-
tura, entre los dos planos y detris de déstos, y 4 la cual se trans-
mite el movimiento por una cadena y un juego de pifiones re-
tardadores.

Bl aparato lleva también una disposicidn de estabilizacidn
automética, sobre la cusal no da detalles el inventor.

il aparato para el abastecimiento de carbon de
In estacion de Waukegan, del Elgin, Joliet and
Eastern Railway (Estados Unidos).

Bl aparato para el abastecimiento de las locomotoras de la
estacion de Waukegan (Illinois, Bstados Unidos), permite alma-
cenar una provision importante de combustible y trasladarla 4
voluntad A las locomotoras que vienen & colocarse sobre las dos
vias servidas por sus dos vertederos,

Este aparato, descrito en las Eugineering News, del 1.° de Ju-
lio, se compone, esencialmente, como el que representa la figu-
ra, de un elevador en una torre de seccién cuadrada y de 206
metros de altura, & la cual estd adosada una tolva cilindrica de
carbon, terminada por dos fondos ¢dnicos de ejes oblicuos. Uno
de estos fondos se utiliza para introducir el combustible en Ia
tolva, en tanto que el otro estd provisto de dos puertas que se
abren sobre unos vertederos equilibrados.
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El carbdn llevado por vias férrea se vacia en una fosa A, en
cuyo fondo un distribuidor rotativo accionado por el elevador le
vierte en una de las cubetas de este tltimo. Bl elevador B esta
movido por un motor cléetrico alojado en una garita €' y sus
cubetas, de 2,5 toneladas de capacidad, se vacian automitica-
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mente, en la parte superior, ¢n la tolva Z. Tista estd suspendida
encima de una de las dos vias de abastecimiento y soportada
por una parte, por la armadura del elevador B, y por otra, por
dos columnas que descansan sobre unos zocalos chlocados en la
entrevin. Los dos vertederos / estan equilibrados por contrape-
s0s y vierten sn contenido directamente en los ténderes de las
locomotoras que vienen & colocarse sobre las dos vias adyacen-
tes & estos zocalos.

La capacidad del elevador 7 de la estacién de Waukegan,
que no'tiene mas que una cubeta, es de 40 toneladas por hora;
la.de su tolva es de 100 toneladas. Las estaciones de abasteci-
miento de que se trata se completan siempre por una columna
de agua abastecida por un depdsito colocado por encima de ella
¢ instalado en su proximidad.

Construccion de umna linea de transporte de
fuerza de 110.000 voltios, en el Ontario
(Canada).

Esta linea transporta la corriente de la estacion de Nidgara
Talls de ln .Ontario Power C.° se ramifica para abastecer trein-
ta poblaciones del Ontario; la mayor longitud de transmisién es
de 223 kilometros, y la longitud total de las lineas es de 472
kilémetros.

En la mayor parte de Ja red, la linea se compone de seis ca-
hles de aluminio, soportados por pilares metalicos espaciados
170 metros préximamente; los pilares, del tipo corriente, tienen
20 metros de altura y pesan 2 toneladas poco mis ¢ menos; tie-
nen la forma de un tronco de pirhmide cuadrangular. Los cua-
tro montantes estan sujetos con pernos & un marco con abraza-
deras, cubierto por una sélida cimentaciéon de hormigén.

Las Zngineering News, del 27 de Abril, describen Ja construc-
cidn de los pilares y el establecimiento de la linea.

.

Las tensiones desarrvolladas en los palastros de
Ias ealderas.

n el Staki und Fisen, del 11 de Mayo, exponen MM, Heyn
y Bauer una teoria acerca de las deformaciones elasticas y per-
manentes que pueden producirse en los palastros de las calderas
fuertemente calentadas por uno de sus lados; por medio de ella
explican la formacion de ciertas grietas y resquebrajaduras en

el metal de estos palastros.

Cuando el metal de una de las caras de un palastro se dilata
bajo la accidn del calor, mientras que la otra cara del mismo
conserva su temperatura y sus dimensiones iniciales, puede su-
ceder que los esfuerzos engendrados en este palastro excedan cl
limite de elasticidad, y entonces se pruducen deformaciones
permanentes por compresion de la cara que se dilata, y, al mis-
mo tiempo, por extensién de la superficiec mas friz. Cuando en
seguida el metal vuelve & enfriarse, es el caso inverso el que se
produce, pero siempre dando origen 4 deformaciones permanen-
tes del metal del palastro; es entonces la carn mas caliente la
que se alarga, y la cara exterior fria In que se comprime. En los
dos casos hay una deformacién en frio del metal, que acaba por
resquebrajarse. . v :

Los autores citan, en apoyn de su argumentacion, el caso de
un palastro resquebrajado procedente del ciclo de una caldera
que han tenido ocasion de examinar y cuyo estudio microgri-
fico y los ensayos mecinicos han demostrado Ja buena calidad
y el perfecto uso. La sola anomalin que se observaba en este
palastro, era la existencia de tensiones superficiales en el me-
tal, tensiones que se explican por lag deformaciones sufridas
por el palastro” durante la dilatacidn y la contraceion del
metal,




