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incidentes cesan de ser paralelos al eje dptico del sistema para
los reflectores parabdlicos y esféricos, ¢ se separan de las di-
recciones que se les queria dar para los reflectores hiperhélicos.

En la Revue maritime de Abril, examina M. G. Gourdon
algunos reflectores que emplean focos luminosos diferentes del
arco voltdico. Bstas son:

1. Una disposicidn muy usada en los faros de automdviles,
gue consiste en la combinacién de un espejo parabdlieo ordi-
nario en forma de anillo y de un espejo esférico colocado detris
de la luz y formando el fondo del reflector. Bl (oco de la parabo.
la se confunde con el centro de la esfera y una lente plano-con.
vexa se coloca delante de la luz. Bn este modelo, con un foco
luminoso transparente y de pequenas dimensiones, los rayos
reflejudos que forman el haz proyectado tienen para rayos inci-
dentes, no sélo los que se emiten delante del plano en el cual
estd la curva de unién entre los dos espejos, sino también los
rayos emitidos detras de este plano. Pero, en la practica, las di-
mensiones del foco luminoso y su opacidad parcial impiden.ob-
tener el paralelismo simultineo de los rayos reflejados que tie-
nen por incidentes los rayos emitidos por las dos caras de la inz.

2.° T reflector de espejos conicos y de prismas escalonados,
que realiza el paralelismo riguroso de los rayos reflejados que
proceden de los rayos incidentes emitidos normalmente & las
dos caras de laluz perpendicularmente al eje dptico del siste-
ma. El inconveniente es que los haces tubulares reflejados dejan
entre s{ y en su centro partes en penumbra que producen som-
bras 4 lo lejos. ,

3.° Tl reflector parabdlico de fondo catadidptrico, que repre-
senta la aplicacién del mismo principio que el aparato prece-
dente combinado con un reflector parabdlico y cuya construe-
cidn es més facil.

Tl autor propone el empleo de estos potentes reflectores para
aumentar en los ferrocarriles la visibilidad de las sefiales en las
curves; una pantaila de vidrio sin pulimentar se colocaria de-
lante de estos focos luminosos, euya coloracion produciria.

Las nuevas turbinas de Ia fabriea de Spiez, del
ferrocarril de Loetscheberg (Suiza).

Previendo la clectrificacién de la linea del Loetschberg, la
Sociedad explotadora ha hecho instalar, en su fibrica de Spiez,
. dos nuevas turbinas hidriulicas de 3.200 caballos, que actiian
directamente sobre unos alternadores’ de 15.000 voltios, 15 pe-
riodos, y establecidas de manera de poder soportar sin incon-
venientes variaciones muy bruscas y muy amplias de la car-
@a. Bstas turbinas han sido construidas por los talleres Pic-
card, Pictet y C.", de Génova, '

Son del tipo Franeis, de Alabes directores méviles, y se mue-
ven por medio de un circulo comiin gobernado por el regulador;
el movimiento de este Wltimo no se transmite, sin embargo, ri-
gidamente & estos dlabes mas que en el sentido de la abertura,
mientras que unos resortes sirven para accionarlos en el del
cierre, para evitar una rotura de estos alabes, en caso de acu-
flamiento por un cuerpo extrafio, o

Tl regulador empleado en estas turbinas esta representado
en la figura que tomamos de los niimeros del Bulletin lechni-
que de la Suisse romande, correspondicntes al 25 de Junio y al
10 de Julio. Se compone de un regulador centrifugo (invisible
en la figura) que obra sobre la distribucién de un émbolo 2, de
aceite bajo presidn y de doble efecto, sirviendo para maniobrar
los alabes directores por medio de una biela i§ y de una diferen-
cial 2. Una transmisién de tornillo sin fin, visible & la izquierda
de la figura, sirve para mover el émbolo 2, & mano, para poner
la turbina en marcha.

Como ¢l cierre de las compuertas, en el momento de la des-
carga brusca de la turbina, provocarian golpes de ariete peli-
grosos, se ha completado el regnlador por una derivacion
compensadora de valvula automatica, que se abre cuando los
dlabes se cierran bruscamente para volverse & cerrar progresi-

vamente en seguida, lsta valvula 4 estd interealada en una ca-
fierla que parte de la cafierfa forzada Z y termina directamente
en el canal de escape; estd nnidn al émbolo 2 por una varilla 77
¥ una corriente de aceite alojada en este émbolo y establecida
de tal modo, que esta varilla no sea arrastrada mas que cuando
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el émholo se mueve bruscamente en el sentido del cierre de las
compnertas (de abujo & arriba). La vueltn de Ja valvala . sobre
su asiento se obtiene por el peso propio de esta valvulay de su
varilla. Tas variaciones de velocidad maxima compatibles con
este regulador son, proximamente, de un 13 por 100; la varia-
cion de velocidad permancnte entre la plena carga y la carga
nula es de un 4 por 100 aproximadamente.

IZ1 nuevo biplano Cody.

It Engineer, del 30 de Junio, describe un nueve modelo de
biplano construido por M. 8. I!. Cody, cuyas caracteristicas prin-
cipales son las siguientes: envergadura, 13,4 metros; longitud,
10,35 metros; altura total, 3,80; superficie portadora, 83 metros
suadrados proximamente; peso sin carburador ni piloto, 508
kilogramos: peso util elevado, 360 kilogramos. Los planos es-
tan cimbrados de delante @ atras, segiin un perfil especial y es-
cotados circularmente, en la parte posterior, en medio de sulon-
gitud para dejar sitio 4 la hélice.

Este aeroplano esti montado sobre un carretdén de aterra-
miento de tres ruedas, con patin central, que forma cuerpo con
In parte central que lleva al piloto y al motor. Il equilibrador
es una superficie monoplana de gran extensién, dispnesta &
4,50 metros delante de las alas, al extremo de una piramide
triangular de bambit y compuesta de dos planos simétricos que
pieden moverse juntos ¢ independientes el uno del otro, de
modo de hacer también funcién de estabilizador central, Se da



