590 : HLVISTA DE OBRAS PUBLICAS

sentidu-del embolo 7, 1a ‘cual'gobiernn el timdn por una biela
articulada en B

No hemos indicado mas que 0] gobierno de 7" por los resor-
tes /2, pero también se verifica, al mismo tiempo, por las dos
masas 4/ que constituyen el acelerdmetro: mantenidas inmdvi-
les por lus resortes £, aun cuando el aeroplano tome una fuerte

pero su inventor estudia otro fundado en principios diferentes
con el que debe conseguirse el equilibrio transversal. Estos dos
equilibrios no son por completo independientes, las perturbacio-
nes del uno ejercen una influencia perturbadora sobre el otro.
Pero, en cambio, las disposiciones de construceion que aseguran
al agroplano, en una eierta medida, un equilibrio natural, sea
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mclmnclén, safren la influencia de los cambios bruscos de ve-
locidad, ¥ en_este caso son proyectadas hacia adelante ¢ hacia
atris con mis % menos fuerza, seglin: la magnitud de la acele-
racidn—positiva 6 ncgut.vu—del aeroplano. Estos movimientos,
transmitidos 4 las varillis 'y 7' por las espigas &, vienen, pues,
como los de la paleta, & actuar sobre el servo-motor.’
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% Un esfuerzo de 100 gramos basta para influir sobre este apa-
rato, cuyo émbolo B, que recibe aire comprimido por el motor
‘del aeroplano, suministra con facilidad un esfuerzo de 10 4 30
ulon'mmos, suficiente para maniobrar el timdn,

Como cada ;variacidn del.4ngulo de ataque, producida por
Hin movimiento del tlmén, produce necesuriamente una varia-
mén*dé"\fér idad del’ aeroplano, resulta inmediatamente una
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mnovimiento del timoén.
El estabilizador Doutre ha sido minuciosamente experimen-

b
tado durante todo el’ fes'de Junio por una Comisién militar, A
COnsecuencm, de,.1n Memoria redactada por esta Comisién, el

Jérmto ha hecho un pedldo de tres aparatos para mstalarlo‘s en
;unos aeroplanos militares.
“ Este aparato no se reﬁere més que al equilibrio lonmtudma]
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longitudinal, sea transversal, se perjudican reciprocamente, de
manera que los aparatos que tienen un equilibrio longitudinal
pasable, tienen un equilibrio Jateral francamente malo y vice-
versa. De aqui la existencia de elementos perjudiciales en su
conjunto & una por Jo menos de las cualidades que debe poseer
un aeroplano desde el punto de vista de su’ estabilidad, pues
cada constructor da su preferencin 4 una disposicidn segiin que
conceda mas importancia & una cualidad més bien que 4 otra.

El estabilizador Doutre, concluye el articulo citado, supri-
miendo toda preferencia, no es solamente apreciable para el
buen funcionamiento de los tlpos actuales de _aeroplanos, sino
que todavia ofrece un medio nuevo al’ Iun'unero para el estudlo
de tipos mas per[’eccwnado.s.

El metropolitano subterranceo de Buenos Airves.

La Zeits. des Ver. dewtsch. Iugen., del 3 de Junio, anuncin
que acaban de comenzarse las obras'de la primera linea del me-
tropolitano subterrineo de la cindad de Buenos Aires, que uniri
en linea recta la Plaza de Mayo, en el Puerto Madero, con la
Plaza.del Once de Septiembre. Esta linea, que tendrd una longi-
tud de 3,75 kildmetros y que debe terminarse en 1912, estd cons-
truida por la Compaiiia anglo-argentina de tranvias, bajo In
inspeccion de la Compaiia de los tranvias de Buenos Aires.

La linea se establecera en una trinchera cnbierta, de seccion
rectangnlar, no permitiéndose que, durante su abertura, ningtin
trozo de calle, de longitud igual & dos manzanas de casas, per-
manezca abierto durante mas de cuatro meses, Los cruces de
calles deberdn siempre permanecer practicables 4 los carruajes.

La corriente que se empleara para la traccion sera la corrien-
te continua & 1.000 voltios. La tarifa serd de 22,5 céntimos para
un billete sencillo y de 34 eéntimos préximamente para un bi-

" llete de correspondencia, con las lineas de tranvias ordinarios.
nceién del acelerdmetro.que viene &-corregir y 4 suavizar este -

Otras tres lincas, ya .concedidas, deberdn terminarse entre
1914y 1916: una de ellas, de 5,7 kilémetros de longitud, wnird
la estacién del Retiro con la de los ferrocarriles del Sur, en Ia
Plaza de la Constitucién; la segunda tendrd unalongitud de 6,2
kildmetros, y pondra la Plaza de Mayo en” comunicaeion con la
Plaza de Italia, en tanto que la tercera prolongard la linea de In
Plaza del Once de Septiembre, mas allh de esta plaza, en'una

distancia de 2,25 kildmetros, hasta:la calle del Centenario. »




