REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

préximamente 390 kilogramos de vapor por hora, & una presion
de 7,5 kilogramos por centimetro cuadrado. Los ensayos de es-
tas calderas, en las lineas abastecidas con corriente bajo una
tension media de 653 voltios, han dado, segtin parece, un rendi-
miento de 91,9 por 100, con un consumo de 470 amperios.

En las instalaciones ensayadas, los elementos de calefaccion
cstaban agrupados en secciones servidas por interruptores inde-
pendientes, para poder regular la produccién de vapor segin el
consumo de los aparatos del tren, en tanto que el nivel del agua
se mantenfa constante por una pequefia bomba de vapor gober-
nada por un flotador.

Il dirigibie Siemens-Schuekert.

Los establecimientos Siemens-Schuckert han construido un
dirigible del tipo flexible que es el mayor de este tipo que existe
en la actualidad, Las figuras 1.* y 2.%, que tomamos de la Zeils.
des Ver. deutsch. Ingen., del 3 de Junio, representan su dispo-
sicidn.

Su envolvente, terminada en un dngulo bastante agudo por
su parte posterior, tiene una longitud total de 118 metros, un
didmetro maximo de 13,20 metros y una capacidad de 13.000
metros eibicos. Las barquillas son.en nimero de tres: las dos
extremas llevan los motores y las hélices, y la del medio sirve
para la dn'ecclén estan suspendidas de la envolvente por medio
de una especie de quilla que se enlaza con aquélla por una, re-
linga.

.La quilla de suspensién forma un pasadizo que pone 4 las
barquillas en comunicacién entre si y contiene, ademas, los tres
ventiladores que sirven para inflar los globitos y los depdsitos
de esencia y de agua de los motores, La envolvente, en fin, esth

dividida en cuatro compartimientos por tres paredes impermea- .

hles. Los tres primeros compartimientos contienen cada uno un
globito de aire, mientras que el 1ltimo, que se mantiene 4 la
presidn atmosférica, recibe el gas que se escapa por las valvulas
de seguridad de los otros tres.
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tremidad posterior de una viga que estd en prolongacion de la.
de suspensidn de la barquilla de detrds.

Los empujes laterales de este ultimo timén, se transmiten &
la voluntad del globo pordos horquillas que forman una Y, y que
se han hecho solidarias por unos cables formados de hilos de
acero.

Los depésitos de esencia de los motores y los del agua de en-
{riamiento y de lastre estin dispuestos en el interior de la qui-
lla, y soportan el piso, por el cual se pasa de una barquilla &
otra, Los depésitos de cada clase se comunican entre si, de ma-
nera de permitir, en cualquier circunstancia, un reparto unifor-
me de las cargas liquidas,

in fin, la envolvente del globo se termma, por su parte an-
terior, por un casquete de refuerzo, formado por la superpo-
sicién de diez capas de tela de caucho, pegadas y cosidas con-
juntamente, llevando un anillo de acero, al cual se fija un cable -
de anclaje de 50 metros de longitud que sirve para sujetar el
globo & tierra, dejandole en completa libertad para orientarse
en el sentido del viento y permitiendo, por lo tanto, acampar al
aire libre.

Trahajos para abastecer de electricidad a Milan.

Se realiza en estos momentos un trabajo grandioso para su-

" ministrar & Mikin la corriente eléctrica. La fuerza se toma del

rio Poglia que baja desde 1.400 metros de altura. Transcribimos
algunos datos de los mencionados por M. L. Zodel, Director de
la casa Escher, Wyss y C.%, en la ultima reunién de la Sociedad
Suiza de Ingenieros y Arquitectos de Zurich y publicados por
las Memoires et Comple rendw des lravaws de la Sociclé des Inge-
niewrs civils de France, correspondientes al mes de Junio,

El Poglia es un afluente del Oglio y desciende de las monta-
fias de Adume]lo La altura total de calda esth dividida en dos
'pisos. La presidn de 910 metros se forma por la diferencia de
nivel entre el lago de Arno, que sc vierte en el Poglia, y que

La barquilla de en medio estd suspendida directamente de la
quilla, y encierra dos motores de esencia de 24 caballos, de dos
cilindros, accionando los ventiladores de los globitos y un com-
presor de aire para la maniobra de las valvulas, asi como todas
las palancas, volantes y érganos de direccidén del globo. Las bar-
quillas anterior y posterior se enganchan & esta misma quilla
por el intermedio de vigas triangulares que sirven para repartir
su peso sobre una mayor longitud del globo. Cada una de ellas
~ontiene dos motores Daimler de esencia, de 125 caballos, de
cuatro cilindros, que accionan: uno de ellos un par de helices
laternles de dos ramas de 3 metros de didmetro y girando 4 razdn
de 700 revoluciones, Y el otro, una hdlice axil de cuatro ramas,
*nlocada en la parte posterior de cada barquilla, y dando 750
revoluciones. Todas estus hélices esthn hechas de un ¢je de acero
al niquel forjado, de unn sola pieza. Las érdenes & los mecani-
'0s encargados de la maniobra de estos motores, se transmi-
ion de la barquilla central por telégrafos mecénicos.

Los timones de profundidad estin sujetos, de cada lado de)
:loho. 4 las vigas de suspensién de las barquillas motoras, en
'anto que el timén de direceidn, formado de cinco planos de
1 metros de altura por 1,40 de anchura, estd articulado & la ex-

AWV viv.v.© v vel SV aTAVAYATAY

esth & 1.790 metros por encima del nivel del mary el pueblo de
Isola, situado A 887 metros de altitud,

Ll segundo piso tiene por punto inferior & Cedegolo, situado
4 400 metros de altitud y en el que el Poglia desagna en ¢l Oglio.

Ll lIago de Arno con sus orillas escarpadas forma un deposito
de excelentes condiciones. Con una prolundidad de 25 metros
por encima de su nivel ordinario, representa una capacidad de
11 millones de metros ciibicos utilizables y aun se puede dupli-
car este volumen desviando hacia el lago el Poglia superior.

Las obras han comenzado en 1907. La fabrica hidroeléetriea
de Tsola se abastece por una caferia que se divide al final en
cuatro ramales que terminan en las turbinas, Esta caieria tiene
1.500 metros de longitud y un diimetro de 0,71 metros. Los ra-
males tienen al principio 0,80 metros de difimetro, con un espe-
sor de palastro de 7 milimetros para tener en seguida 0,75 4 0,60
con espesores crecientes hasta llegar & 32 milimetros. Los pa-
lustros de la cafierfa se han unido por roblones y los de los ra
males por soldadura.

Todos estos tubos estin enterrados en el suelo 4 una profun-
didad de 2,50 metros para evitar la congelacién del agua por
el frio.
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Se piensa emplear siete dinamos: de 7.N00 caballos eada una,
con excitatrices de 500 caballos, estando instaladas ya cuatro de
estas unidades, La parte hidranlica, catierias y tambor han sido
snministrados por la casa Lischer, Wyss y C.", y el Profesor
Prasil ha estudiado un nuevo método de regulacién para preve-

. nirse contra las variaciones de presién en las turbinas,

1. corriente producida & 12.000 voltios se conducird & la es-
tacion inferior de Cedegolo, 1n cual recibe el agua procedente
del lago de Isola y de manantiales independientes, y como.en
este punto no hay depdsito natural ni sitio para establecer uno,
ha habido que hacer una construccién de cemento armado de
tres pisos superpuestos, Ista parte del proyecto, que noesla
menos interesante, ha sido estudiadn por Damieli Hermanos, de
Milan, en el corto espacio de tres meses, y ¢éstos también han
ejecutado las obras. De este depdsito parten dos caierias de un
metro de didmetro que descienden & Cedegolo,-en-dondo se han
instalado cinco unidades de 4.500 cabalios eada una, Los cua-
dros y transportadores estin en Cedegolo, adende la estacién de
Isola envia In corriente. Los 600,000 caballos producidos seen-
viaran 4 Milan por conductores aéreos de una longitud de 120

kilémetros 4 1a tensién de 60.000 voltios, tensidn que se elevara

mas tarde 4 72 000.
“Cuando este proyecto esté terminado, Milan recibirg una po-
tencia de 320.000 caballos producidos por fuerzas hidraulicas. .

El puente de ¢cemento armado de Risorgimento,
sobre el Tiber, en Roma., '

Lste puente, que hace poco se ha inaugurado, tiene un arco
de cemento armado de 100 metros de longitud y 10 de flecha, Es-
tablece la comunicacién entre las dos exposiciones, artistica y
etnografica que se verificon actualmente en las dos orillas del
Tiber. El Monitore Tecmco, del 20 de Mayo. publica su des-
cripeidn.

La anchura exterior del puente es de 20 metros, de’los cua-
les 13 corresponden & la calzada. La héveda tienc un espesor
de 0,50 metros en sus origenes y de 0,20 en la clave. Los muros
de timpanos Jongitudinales, en ntimero de siete y de un espesor

de 0,20 metros, se prolongan por encima de los estribos por- -
muros de 0,30 metros de espesor; se unen por muretes transver-.

sales de 0,11 metros de espesor. El conjunto estd armado de ma
nera de constituir una celosfa indeformable que soporta la cal-
zada. .

Las obras realizadas por la Sociedad Porcheddu, se comenza-

ron en 1909; tan sélo dieciséis meses s¢ concedieron para la .

construccién del puente, El suelo de Ja cimentacidn de los estri-

bos, de débil resistencia, se reforzd por pilutes de cemento arma- .

do, huecos, hundidos por simple inyeccién de agua hajo presién
en una caferia central de que cada pilote estaba provisto,

Ln clectrificacion de la linea de Giovl (I(alia).

" Como la linea de Giovi que une & Génova con el valie del Po,
por Pontedecimo y Busalla atravesando los Apeninos de Liguria,
ha venido & ser insuficiente, aunque tiene ya doble via, 4 cansa
de la importancia creciente del puerto de Génova, se ha resuel-
to emplear en clla la traccidn elécirica que permitird aumentar

" considerablemente el trafico. Esta linea tiene, en efecto, pen-

dientes de 35°/,, al aire libre y de 29 °/,, en tunel, con curvas
de 400 metros de radio. Ademas, la ventilacidén insuficiente de
los tiineles hace muy penosa la traceidn 4 vapor. Se ha caleula-
do que, cuando la electrificacidn se complete, se podra hacer
circular porla via ascendente un tren de 380 toneladas cnda diez
minutos, lo que corresponde, para una jornada de veinte horas,
1.760 vagones de 18 toneladas.

La Zeit. des Ter. deutsch. isendaknverw., del 11 de Marzo,
describe esta nueva instalacion. La corriente adoptada es la tri-
fasica, '15 perfodos, 3.000 voltios. A causa de lo distantes que
estin ]Oa saltos de agua y del precio reducido del carbén debido
4 la proximidad del puerto de Génova, se ha preferido el empleo
del carbién en la fabrica productora de la corriente. Dicha fabri-
ca, instalada en la Chiapella, cerca de Génova, comprende en la
actualidad dos grupos turbo-generadores de 5.000 kilovatios gi-
rando 4 900 revolucionesy suministrando corriente trifisica &
1.300 voltios, 15 periodos, asi como el empla/mnlcnto de un ter-
cer grupo. Siete calderas Babcock y Wilcox producen vapor re-
calentado 4 330° y & 16 atmosferas. La corriente se transforma
en trifisica & 3.000 voltios, 15 periodos, en cuatro subestaciones.

Las locomotoras de 60.toncladas, de las cuales hay ya 25 pres.
tando servicio, son de 5 ejes y esthn accionadns cada una por
dos motores trlf&smos de 8 polos, 15 periodos, 3.000 voltios.
IBstos motores pueden acoplarse en paralelo dando su velocidad
normal, 6 en cascada {el rotor del primer motor abasteciendo al
estator del segundo), lo que da la marcha & media velocidad.
Las velocidades correspondientes son de 45 y de 2 ,50 kiléme-
tros por hora.

Bastidor de aterramiento para aeroplanos, sisic~
mn Zens.

Uno de los érganos de los aeroplanos actuales que trabajan
mas y causan mas accidentes es, siu duda alguna, el bastidor
de aterramiento. Las ruedas, en particular, estan llamadas & una
destruceién rapida, 4 causa de la frecuencia de los casos en que
el contacto con el suelo se verifica brusca y oblicuamente. Asi
se ve muv & menudo en las informaciones relativas & la aviacién
que este 6 aquel aviador, aun siendo de una habilidad recono-
cida, no han podido volver & partir 4 causa de los desperfectos
que han sufrido su aparato de aterramiento.

Figs. 1.0 y 2.°

M. Lioré seiiala, respecto & esta cuestién, en el Adrophilc
del 1.° de Julio, el bastidor de aterramiento de M. Paul Zens, que
lleva un eje orientable en lodos sentidos, gracias 4 las articula-
ciones y 4 los resortes visibles en las figuras 1." y 2.%, y que e#
muy sencillo al mismo tiempo que muy fuerte.




