REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

In el aparato de Kahl, representado en la figura 1.%, se levan
ia el perfil exacto del carril en diferentes épocas, por medio de
nueve piezas graduadas solidarias de la armadura en C; esta ar-
madura se fija al &nima del carril por medio de un perno y de
nn tornillo de orejas. Dos pinceles sirven para sefialar la posi-
¢idn exacta que hay que dar al aparato.
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Las medidas de la desnivelacidn de los extremos de los carri-
les en las juntas, se han efectuado con el aparato de Reitler, re-
presentado en las figuras 2." y 3. Este aparato permite obtener
la flecha de cada extremidad del carril, cuando uno 1 otro de los
dos carriles esth s6lo cargado y la suma de las desnivelaciones
de Jos dos extremos de los carriles en el momento del paso dela
carga. Estas desnivelaciones dependen de la velocidad de la
carga, pero parece que influye poco sobre ellas la magnitud de
la junta. '

Nuevo coniador-regisirador para ingresos de los
tranvias en Chieago.

La Dayton Fare Recorder C.° de Dayton (Ohio), ha efectuado
una serie de ensayos, en las diversas lineas de tranvias de
Chicago, de este nuevo contador, que puede con facilidad adap-
tarse & los diversos tipos de carruajes. '

Bl Zlectric Railway, del 11 de Marzo, publica la descripcion
completade esta instalacidn en un carruaje de plataformas en sus
extremos, en el que se paga inmediatamente que se sube en él.

Tin cada una de las plataformas, encima de la puerta de en-
trada que da acceso al interior, estd colocado un indicador que
1o ocupa mas que un espacio de 0,26 > 0,38 metros, y que ma-
niobrando con la ayuda de una manija al alcance del con-
ductor, hace aparecer una placa que indica el importe y el con-
cepto de la pereepeidn.

En el interior del vehiculo esth colocado, en la parte supe-
rior, el contador-registrador unido 4 los indicadores por un &r-
hol de acero de 6 milimetros de didmetro ¥ por unos engrana-
jes. Apoyandose sobre un pedal, el conductor, que permanece
en la plataforma de entrada, embraga el contador interior con
los indicadores exteriores y lo pone en movimiento. Este conta-
dor repite, por la aparicidn de una placa, la indicacién de la ta-
rifa y la registra. Al final del viaje, el condnctor, con la ayuda
de una llave especial, marca su nimero sobre la haunda que se
desarrolla en el interior, y, apoyandose sobre un botén, impri-
me en ella las indicaciones del contador, 8i en este instante se
ubriese el aparato, se encontrarian en ¢l, en el orden siguiente,
vstag indicacipnes:

Hora de llegada, nimero de orden del viaje que acaba de
fectuarse, total de las cantidades percibidas, importe de los in-
eresos de B céntimos, nimero de correspondencias, importe de
i9s ingresos de 8 céntimos, nimero de los pases de circulacidn
eratuitos, nimero total de viajeros y miimero del conductor,

Ademads de estos datos especiales para un viaje, el aparato
~uede dar una hoja impresa que, contiene, en el mismo orden
‘fue la precedente, todos los datos acumulados correspondientes
: dia entero.

Los primeros aparatos de este género se han puesto en ser-
vicio el 5 de Marzo dltimo, en una de las lineas de trafico muy
mtenso de uno de los distritos de mas movimiento mercantil de
Chieago.,
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Instalacion eléetriea para el (ransporte de las sa-
cas de correspondencia de la nueva estacion

término del Pennsylvania Railroad, en Nueva
York.

M. J. Baker describe, en el Zugineering Magazine de Febre-
ro, las disposiciones muy perfeccionadas establecidus en la nue-
va estacion del Pennsylvania Railroad para permitiv una distri-
bucidn rapida de las 12.000 & 15.000 sacas de correspondencia, O
sean 250 4 300 toneladas, que representan el movimiento diario
de la estacién. Seis vias subterrineas y un edificio de cinco pi-
sos construide encima de ellas, se han dedicado al servicio pos-
tal; para el transporte de las sacas entre diversos puntos y dife-
rentes niveles del edificio, se ha dispuesto nn gran nimero de
vagonetas de traceidn eléctrica, de dos toneladas de capacidad
¥ de montacargas calculados con objeto de renibir & estas vago-
netas. Una serie de correderas, de correas transportadoras y de
cadenas de arcaduces completa esta instalacidn; su empleo per-
mite efectuar con rapidez la descarga de las sacas 4 su llegnda,
su apartado, su agrupamiento y su carga en los trenes de par-
tida, 4 razén de una unidad por segundo.

Las figuras 1." y 2." representan el esquema de una de las
disposiciones interesantes de esta instalacidn: las sacas, 4 la lle-
gada, se descargan de los vagones sobre nna de las dos correas
transportadoras ¢', ¢, (fig. 1."), enganchadas de tal modo que
una sola puede ponerse en marcha; la correa lleva la saca s &
una corredera g, de donde cae en una cubeta oscilante 4 que la
vierte en uno de los elementos & de una cadena de arcaduces;
las sacas se elevan asi{ y se descargan una 4 una en la corredera
helicoidal que termina en el primer piso.

stos diversos movimicntos se efectiian con un sincronismo
riguroso gracias & un sistema de enganches; por este medio, las
sacas se depositan una & una y 4 distancias convenientes sobre
la corren, y la cubeta oscilante tiene su movimiento regulado de
manera que el paso de la correa & los arcaduces se hace con una
precisién absoluta y casi sin choque.

PPresn de hastidores moviles antomaticos, en el
rio Guaso (Cuha).

El Zngincering Record, del 13 de Mayo, deseribe una presa
construida para regar el valle del Guatinamo, en Cuba. Dicha
presa obliga. & una parte de las aguas del rio Guaso 4 verterse



