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dos ejes) desciende el centro de gravedad del vagén y aumenta
la estabilidad.

La disminucioén de la adherencia resultante del aumento del
numero de ruedas permite una conservacién mas facil de las vias
¥ no compromete la seguridad de rodamiento 4 las grandes ve-
locidades.
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Fig. 4,0

Todas las demés cosas, siendo iguales, el esfuerzo necesario
para Ja traceién de un vagdn con bogias ordinarias se aumenta
en 3 caballos para las bogias de tres ejes en 5 para las de cuatro
ejes.

El precio de un vagén de doble bogia es préximamente 2.500
francos, mas elevado que el de un vagon de bogias de tres
ejes. .

Eistos dos inconvenientes parece que deben limitar el empleo
de la doble bogia 4 los carruajes de lujo (salones, restaurants,

" wagons-lits). ’

Transmision de velocidad variable, sistema
Thomas.

La transmisién de velocidad variable para automdviles, sis-
tema Thomas, descrita en el Alectrical Lngincering, del 4 de
Mayo, comprende & la vez una diferencial de engranajes y un
par de dinamos, que funcionan alternativamente como motor y
como generatriz; ademds, 4 la velocidad méxima, acciona los
drganos receptores en toma directa.

Se compone de un tambor 0, rigidamente acuiiado sobre el
irbol principal del motor, que contiene, por una parte, un pi-
nién IV sujeto sobre el &rbol principal Z, que lleva también una
dinamo CC;; por otra parte, un pifida IV, més pequefio, acufia-
do sobre un arbol hueco & que rodea el arbol A, y sobre el cual
esth sujeto el inducido de una segunda dinamo BB, Los dos pi-
fiones 17y IV, se han hecho solidarios por dos pares de pifiones
- satélites Py P,, rigidamente unidos, en cada par, por sus ejes
que son guiados en unos cojinetes del Tambor 2. Las dos dina-
mos BB,y CC, llevan sus bobinas en serie ¥y constantemente
conectadas en tensidn; entre ellas se encuentra un manguito de
embrague @ que permite que se hagan rigidamente solidarios
los dos &rboles Ay X.

Cuando el carruaje esth parado y el motor gira en vacio, los
pifiones satélites 2 rodean sencillamente sobre e] pifién I, en
. tanto que los pifiones satélites 2, imprimen, por el intermedio
de 17, al rbol hueco &, una rotacidn en sentido inverso de D,
Como la dinamo BB, gira en este momento en circuito abierto,
no opone practicamente ninguna resistencia 4 esta rotacién, de
modo que el par motor transmitido al arbol A es nulo.

Para poner el carruaje en marcha, basta cerrar el cireunito de
la generatriz 2B, débilmente excitada al principio, sobre la di-
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namo (€] excitada & plena carga, Resulta de aqui, por una par-
te, que Ia dinamo C'C; que recibe corriente de BB, funciona
entonces como motor y produce sobre el arbol & un par de
desamarre poderoso en el sentido de la rotacién del motor. Por
otra parte, este cierre del circuito de B.B, crea, sobre el arbol X,
un par resistente que retarda su movimiento, de modo que la
diferencial contenida en . ejerce también sobre el 4rbol A un
par en sentido inverso del par de arrastre, y, por consecuencia,
en el mismo se ntido que el del motor y de la polea D, Se regula
en seguida el campo de las dos dinamos BB, y (C;, reforzando
el de BB, y reduciendo el de (¢, de manera que la velocidad
de Z aumente y la de £ disminuya hasta que ésta venga 4 se
practicamente nula,

Cuando el &rbo] X esth casi parado, se invierte el sentido de
ln corriente entre las dos dinamos BB,y CC, & fin de que
CC funcione como generatriz y BB, como motor, lo que se rea-
liza cambiando la polaridad de los inductores B,. El sentido de
la rotacidn de B2, estd entonces invertido ¥ viene 4 ser el mis-
mo que el de D y el de OC,. Después'se disminuye de nuevo Ia
intensidad del campo B, reforzando la de C,, de tal modo qiie
la’ velocidad de By de £ anmente, al mismo tiempo que la
de &. Como siempre, & causa de la diferencia entre los diAme-
tros de 17y de 17, la velocidad de B anmenta mas rapidamen-
te que la de () llega un momento en _que las velocidades de las
dos dinamos son iguales y del mismo sentido, de manera que
los dos arboles Z y K giran como si no fueran més que uno y se
puede cerrar el embrague @, sin producir ningin choque.

La transmisién de que tratamos puede, por lo tanto, sin otra
maniobra que el cambio de lugar de dos manijas de un combi-
nador que determina la polaridad ¥ la intensidad de los dos
campos B, y (), hacer pasar progresivamente ysin irregulari-
dades la velocidad del arbol /7, de cero & su valor maximo, Esta
tltima velocidad se transmite en seguida en toma direeta, por-
que cuando el manguito @ esth embragado, la diferencial con-
tenida en la polea D actiia como un manguito de acoplamiento
rigido y los dos &rboles Ay £ transmiten ‘conjuntamente el es-
fuerzo motor, ' ,

Durante toda la duracién del funcionamiento de Ia transmi-
si6n eléetrica, la corriente entre las dos dinamos permanece, al

‘parecer, casi constante, de modo que puede excluirse la posibi-

lidad de una sobrecarga que pueda producir el incendio de estas
dinamos. .

El deterioro de los carviles y 1a desnivelacion de
sus jun(as,

La Unidn de los ferrocarriles alemanes ha invitado reciente--
mente 4 las diferentes Compaiifas 4 hacer experimentos con el
objeto de estudiar el modo de mejorar las juntas de los carriles,
Una parte de estos experimentos ha versado acerca de la inves-
tigacién del deterioro de los carriles y de la desnivelacién de las

Fig. 1.2

juntas. El Organ fiir die Fortsch. des Eiseubanmw., del 15 de Mar-
zo, resume los diferentes procedimientos que se han empleado
para efectuar estas medidas.
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In el aparato de Kahl, representado en la figura 1.%, se levan
ia el perfil exacto del carril en diferentes épocas, por medio de
nueve piezas graduadas solidarias de la armadura en C; esta ar-
madura se fija al &nima del carril por medio de un perno y de
nn tornillo de orejas. Dos pinceles sirven para sefialar la posi-
¢idn exacta que hay que dar al aparato.
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Las medidas de la desnivelacidn de los extremos de los carri-
les en las juntas, se han efectuado con el aparato de Reitler, re-
presentado en las figuras 2." y 3. Este aparato permite obtener
la flecha de cada extremidad del carril, cuando uno 1 otro de los
dos carriles esth s6lo cargado y la suma de las desnivelaciones
de Jos dos extremos de los carriles en el momento del paso dela
carga. Estas desnivelaciones dependen de la velocidad de la
carga, pero parece que influye poco sobre ellas la magnitud de
la junta. '

Nuevo coniador-regisirador para ingresos de los
tranvias en Chieago.

La Dayton Fare Recorder C.° de Dayton (Ohio), ha efectuado
una serie de ensayos, en las diversas lineas de tranvias de
Chicago, de este nuevo contador, que puede con facilidad adap-
tarse & los diversos tipos de carruajes. '

Bl Zlectric Railway, del 11 de Marzo, publica la descripcion
completade esta instalacidn en un carruaje de plataformas en sus
extremos, en el que se paga inmediatamente que se sube en él.

Tin cada una de las plataformas, encima de la puerta de en-
trada que da acceso al interior, estd colocado un indicador que
1o ocupa mas que un espacio de 0,26 > 0,38 metros, y que ma-
niobrando con la ayuda de una manija al alcance del con-
ductor, hace aparecer una placa que indica el importe y el con-
cepto de la pereepeidn.

En el interior del vehiculo esth colocado, en la parte supe-
rior, el contador-registrador unido 4 los indicadores por un &r-
hol de acero de 6 milimetros de didmetro ¥ por unos engrana-
jes. Apoyandose sobre un pedal, el conductor, que permanece
en la plataforma de entrada, embraga el contador interior con
los indicadores exteriores y lo pone en movimiento. Este conta-
dor repite, por la aparicidn de una placa, la indicacién de la ta-
rifa y la registra. Al final del viaje, el condnctor, con la ayuda
de una llave especial, marca su nimero sobre la haunda que se
desarrolla en el interior, y, apoyandose sobre un botén, impri-
me en ella las indicaciones del contador, 8i en este instante se
ubriese el aparato, se encontrarian en ¢l, en el orden siguiente,
vstag indicacipnes:

Hora de llegada, nimero de orden del viaje que acaba de
fectuarse, total de las cantidades percibidas, importe de los in-
eresos de B céntimos, nimero de correspondencias, importe de
i9s ingresos de 8 céntimos, nimero de los pases de circulacidn
eratuitos, nimero total de viajeros y miimero del conductor,

Ademads de estos datos especiales para un viaje, el aparato
~uede dar una hoja impresa que, contiene, en el mismo orden
‘fue la precedente, todos los datos acumulados correspondientes
: dia entero.

Los primeros aparatos de este género se han puesto en ser-
vicio el 5 de Marzo dltimo, en una de las lineas de trafico muy
mtenso de uno de los distritos de mas movimiento mercantil de
Chieago.,
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Instalacion eléetriea para el (ransporte de las sa-
cas de correspondencia de la nueva estacion

término del Pennsylvania Railroad, en Nueva
York.

M. J. Baker describe, en el Zugineering Magazine de Febre-
ro, las disposiciones muy perfeccionadas establecidus en la nue-
va estacion del Pennsylvania Railroad para permitiv una distri-
bucidn rapida de las 12.000 & 15.000 sacas de correspondencia, O
sean 250 4 300 toneladas, que representan el movimiento diario
de la estacién. Seis vias subterrineas y un edificio de cinco pi-
sos construide encima de ellas, se han dedicado al servicio pos-
tal; para el transporte de las sacas entre diversos puntos y dife-
rentes niveles del edificio, se ha dispuesto nn gran nimero de
vagonetas de traceidn eléctrica, de dos toneladas de capacidad
¥ de montacargas calculados con objeto de renibir & estas vago-
netas. Una serie de correderas, de correas transportadoras y de
cadenas de arcaduces completa esta instalacidn; su empleo per-
mite efectuar con rapidez la descarga de las sacas 4 su llegnda,
su apartado, su agrupamiento y su carga en los trenes de par-
tida, 4 razén de una unidad por segundo.

Las figuras 1." y 2." representan el esquema de una de las
disposiciones interesantes de esta instalacidn: las sacas, 4 la lle-
gada, se descargan de los vagones sobre nna de las dos correas
transportadoras ¢', ¢, (fig. 1."), enganchadas de tal modo que
una sola puede ponerse en marcha; la correa lleva la saca s &
una corredera g, de donde cae en una cubeta oscilante 4 que la
vierte en uno de los elementos & de una cadena de arcaduces;
las sacas se elevan asi{ y se descargan una 4 una en la corredera
helicoidal que termina en el primer piso.

stos diversos movimicntos se efectiian con un sincronismo
riguroso gracias & un sistema de enganches; por este medio, las
sacas se depositan una & una y 4 distancias convenientes sobre
la corren, y la cubeta oscilante tiene su movimiento regulado de
manera que el paso de la correa & los arcaduces se hace con una
precisién absoluta y casi sin choque.

PPresn de hastidores moviles antomaticos, en el
rio Guaso (Cuha).

El Zngincering Record, del 13 de Mayo, deseribe una presa
construida para regar el valle del Guatinamo, en Cuba. Dicha
presa obliga. & una parte de las aguas del rio Guaso 4 verterse



