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de las dos garras la una contra la otra. Una graduacién permite
apreciar, segiin una tabla dispuesta una vez para todas, el es-
fuerzo que, para una regulacion dada del aparato, determinara
Ja abertura de las garras y la brusca partida del aeroplano.

Las garras estan sostenidas por una cuerdecilla unida al huso
del aeroplano por medio, por ejemplo, de una polea que rueda
sobre un pequeiio cable tendido & lo largo de este huso. '

El anillo ¢ puede también unirse al aeroplano por el interme-
dio de una polea de gancho que facilite la transmisidn de los es-
fuerzos en todos los sentidos, sin producir el frotamiento de las
cuerdas ¢ con el arbol en que éstas se apoyan, lo que de otro
modo las deterioraria rhpidamente.

El vencedor del mundo en el espacio recorrido por
automoviles en veintieuntro horas. :

Bl Automotor, del 6 de Mayo, da cuenta de los resultados ob.
tenidos en Los Angeles (California, Estados Unidos) en nna ca-
rrera que se verificé en el autodromo de esta ciudad, el 9 de
Abril Wltimo. Los carruajes inscritos, que podian ser de un mo-
delo cualquiera, debfan rodar durante veinticuatro horas conse-
cutivas y el vencedor serfa el que recorriese efectivamente du-
rante este tiempo el mayor nimero de kilémetros, cualesquiera
que fuesen las condic fones en las cuales efectunse el recorrido.

El nimero de concurrentes fué de diez, de los que sélo cinco
han terminado la carrera; el vencedor fué un carruaje Cadillac,
del tipo normal de 20-30 caballos, que recorrid en veinticuatro
horas. una distancia total de 1.448 millas 6 sea 2.117 kildmetros,
4 una velocidad media de 97 kildmetros por hora préximamente.

Durante esta carrera, el carruaje no se ha detenide més que
treinta y un minutos, en tofal, parn cambiar sus neumhticos y
volver & abastecerse por completo de esencia y de aceite.

Defeetos del sistema actual de enseiianza de los
Ingenieros.

En el Times Engineering Supplement, del 29 de Mayo, for-
mula M. Fleming, miembro de la Royal Society, algunas eriti-
cas relativas al sistema, en la actualidad en uso en Ingaterra,
para la educacién de los alumnos de Ingenieros, en las Univer-
sidades 6 en las escuelas técnicas.

La ensefiunza viene & ser cada vez mas tedrica; el alumno
debe de recargar su memoria con férmulas y descripciones de
todas clases, que en otros tiempos no tenfa que retener: ademas,
debe sufrir numerosos exdmenes escritos, en los que se le po-
nen para su resolucién problemas complicados, y de este modo
el tiempo que debia consagrar al trabajo en el laboratorio 6 en
el taller viene & ser mas y més restringido.

La principal objecién que se puede hacer 4 esta preponde-
rancia de la ensefianza tedricaes que tiende & hacer de la ob-
tencién del titulo de Ingeniero el objeto de los estudios y no nn
medio para llegar 4 un fin, cual es la posesién de conocimien-
tos téenicos.

La memoria se desarrolla casi inicamente, sin tener presente
que las facultades de observacién y de deduccién rapidas y cla-
ras son de la mayor importancia para el Ingeniero. Ademis, este
sistema de educacidn hace creer al alumno que la iniciativa no
sirve para nada, pudiendo parecerle que todo esth regulado de
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antemano en la industria. No deberia haber extmenes escritos,
dice el autor, en el método actual de ensenanza, méas que des-
pués del primer aflo, para darse cuenla de los conocimientos del
alumno en mateméaticas, fisica, quimica, cte. Bl examen para la
obtencién del titulo comprenderia el estudio de cuestiones tales
como: ensayos de dinamos y de motores, maquinas, levanta-
miento de planos, Memorias de trabujos piblicos. La enseflanza
deberia ser general, por lo menos hasta el cuarto aiio, y exten-
derse & todas las ramas de la industria, y asi, el joven Ingenie-
ro estaria en mejores condiciones para obtener un feliz éxito en
la vida.

M. Fleming alribuye los defectos del método de ensefianza
actual 4 que la comprobacion de los estudios en las Universida-
des y en las escuelas técnicas, esth en manos de profesores de
facultades ¢ de personas de influencid que desean conservar sus
puestos de ex aminadores.

Utilizacion de 1as ecenizas de las locomotoras para
Ia conservacion de los terraplenes.

n la Zeil. des Ver. Deutsch. Eisenbalnverw, del 3 de Junio,
indica M. Bauer como se pueden utilizar las cenizas para conser-
var en buen estado los terraplenes de los ferrocarriles.

Las cenizas pueden emplearse:

1.° Para levautar el nivel de la via cuando se hunde el te-
rraplén; tienen sobre el balasto la gran ventaja de ser mucho
més ligeras, de’cargar menos el terreno adyacente, y, por lo tan-
to, no favorecer los hundimientos ulieriores.

9.° Para rellenar las cavidades de agua que se forman en
los terraplenes. Cuando se levanta periddicamente el nivel de
los carriles, cargando el terraplén con balasto, sucede 4 menndo
que este balasto forma, en las tierras del terraplén, cavidades
que, si las tierras no son permeables, se lienan de agua y vienen
4 ser causa de deslizamientos.

TFigs, 1.* y 2.4

s entonces necesario drenar estas cavidades de agua y se
consigue esto procediendo como indican las figuras 1." y 2., Se
practica, en el terraplén, una sangria lateral, pasando bajo la
via que se soporta provisionalmente por los largueros A, des-
pués, en la trinchera abierta, s establece un zampeado de mam-
posterin B, sobre el cual se colocan los drenes 7, y se vuelve &
tapar la sangria con la tierra 27y las cenizas ), muy ventajosas
también en este caso, 4 causa de su poco peso, porque los drenes
se conservan mas largo tiempo en buen estado.

3.9 En fin, el autor menciona un casoen el que ha utilizado
las cenizas de las locomotoras para recomponer un gran lerra-
plén hundido, por medio de trenes que llevaban las cenizas de
Jos depdsitos mas proximos, & las dos extremidades de ]a brecha,
las que vertian sobre lo que quedaba de la antigua obra, de ma-
nera de volver & llevar poco i poco la via 4 su nivel primitivo.
Los materiales del terraplén hundido se utilizaron para estable-
cer, al pie del nuevo terraplén, del lado en que el hundimiento
se habfa producido, un contraterraplén destinado & prevenir los
deslizamientos ulteriores de las cenizas.

Gasogeno de turba de la «Goerlitzer Maschinen=
bau Anstalty.

Tl gasdgeno construido por los Talleres de Construcciones
Mecdnicas, de Goerlitz (Alemania), ha sido estudindo para ob-
tener la gasificacién de la turba, con destruccidn total de las
materias alquitranadas y la recuperacién de la mayor parte del
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calor contenido en los gases calientes que abandonan el aparato

y ¢l radiado por su envolvente de mamposteria. Iis de tiro in-~
vertido y la combustién puede activarse en tode tiempo sin in-

terrnmpir el funcionamiento de la maquina que abastece. La
figura, que tomamos de la Zeits. des Ter. deulsch. Ingen , ve-
presenta 4 este gaségeno y 4 sus aceesorios.

La cuba de mamposteria de envolvente metalica descansa
sobre su cenicero de cubita constantemente mantenido lleno de
agua; estd provista, en su parte superior, de una tolva de carga
por la cnal se introduce la turba y una chimenea, que una llave
permite cerrar ¢ abrir & voluntad, sirve para evacuar los pro-
ductos de la combustidn, durante la marcha del aparato, 6
cuando se quiere avivar la combustién retardada & consecuen-
cia de la presencia de un exceso de humedad en Ja turba.

La toma del gas se hace por el centro y en la parte inferior
del aparato, por medio de una campana invertida que hafzg al
mismo tiempo funcién de recalentador de aire; el gas se dirige
en seguida 4 la columna de lavado (scrubber) upida al aparato
por un tubo vertical descendente de gran diametro que desem-
boca en un cilindro sumergido por su parte inferior en una cuba
de agua abastecida por el aliviadero de la columna de lavado.
Al salir de esta ultima atraviesa el gas, en fin, un purificador,
en el que se desembaraza de la mayor parte del vapor de agua
que arrastra. -

El aire necesario para la gasificacién de la turba se toma to-
talmente en la cuba de la junta hidraulica inferior del tubo de
partida del gas. Una parte de este aire entraen la cuba del apa-
rato por el tubo @ que penetra en el cilindro inferior del tubo de
partida del gas por un doble codo, sube verticalmente al centro
del tubo de toma de este gas, recalentindose & sus expensas,
atraviesa el recalentador de aire y va finalmente & la parte su-
perior de esta cuba, por una cafierfa de mamposteria g, para de-
sembocar en el centro de la columna de turba, 4 poca distancia
de su superficie superior. El resto de este aire entra por los ori-
ficios alojados en el zécalo del aparato, en el espacio cerrado
comprendido entre la envolvente de hierro y la mamposteria de
ladrillos refractarios del gaségeno, se calie.ia absorbiendo el
calor radiado por esta ultima y penetra en lo alto de la cuba,
‘pasando bajo la vAlvula colocada en la base de la chimenea.

Cuando el aparato marcha normalmente, esta ultima valvula
cierra la chimenea y la capa superior de la columna de turba
del gaségeno esth en ignicidn, de tal modo que Ja turba fresca

introducida por la tolva de carga sufre una primera destilacién, -

que hace se desprendan de ella todas las materias volatiles y al-
quitranadas. '

Estas Gltimas, reducidas & vapor y mezcladas con el aire que
lega por debajo de la valvula, son en seguida aspirndas.s't tra-
vés de la columna de turba en ignicién y, por consecuencia, en-
teramente descompuestas al llegar al nivel de la toma de gas.

Este funcionamiento normal puede, sin embargo, desarre-
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glarse por un exceso de humedad en la turba cargada en el
aparato. Iil ealor desprendido por la combustién parcial de esta
turba no basta ya entonces para evaporar y descomponer esta
agua, de modo que In temperatura de Ja capa superior en igni-
cion desciende y la produceion del gas disminuye, Para reme-
diar csta situacidn se abre una valvula lateral que permite pe-
netrar Jateralmente en la cuba y bajo la capa superior de turba
encendida el aire procedente de Ia envolvente metélica del ga -
sogeno, al mismo tiempo que se invierte la posicién de la valvula
de la base de la chimenea. El aire que llega por la valvula lateral
se separa entonces en dos corrientes: unaque sube hacia la parte
superior del aparato activando la combustion en la capa superior
de esta columna, escapindose los productos de esta combustién
por la chimenea, cuyavalvula eierra en este momento la llegada
del aire por arriba del aparato; la otra corriente desciende, potel
contrario, 4 través de la colnmna de combustible y contribuye
con la que llega por a4 4 gasificar las capas inferiores de la tur-
ba. Cuando la capa superior de esta turba estd de nuevo 4la
temperatura deseada, lo que se verifica por medio de atabes dis-
puestos con este objetn, se vuelve 4 poner la valvula de la chi-

menea en su posicién inicial y el aparato funciona de nuevo
normalmente. ‘

Puente de eemento armado de (res articulaclones
en Tiabingen (Alemania).

La linea de los caminos de hierro’ de Wiirtemberg, de Tii-
bingen 4 Herrenberg, salva el Neckar por un puente de cemen-
to armado, de dos arcos de 28 metros de longitud y de 2,55 me-
tros de flecha solamente, 6 sea un rebajamiento de !/,,. Esta
bora, de una sola vin, descrita con todo detalle en la S¢hweis.
Bauz., del 6 de Mayo, estd provista de tres articulaciones en
cada bédveda, y la figura 1.," da el corte parcial del tablero, en
tanto que la figura 2." da el detalle de una articulacidn de clave.
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Figs. 1." y 2.%

Se ve que las armaduras principales estAn rodeadas de ar-
maduras secundarias en espiral. Las juntas de las articulaciones
estin guarnecidas de corcho.

Los ensayos, efectuados-en Abril de 1910, han dado para fle-
cha méxima en la clave 4 milimetros préximamente. La cons-
truceidn no ha exigido més que cinco meses, y los gastos se han
elevado 4 1.140.000 marcos, ¢ sea 1.400 marcos por metro lineal
¥ 265 por metro cuadrado de superficie cubierta.

El servicio publico de automéviles en lialia.

El Monitore Tecnico, del 30 de Abril, publica la lista comple-
ta delos servicios piiblicos de automéviles de Italia. Estas lineas,
en nimero de més de 80, completan la red de ferrocarriles y
reunen generalmente una estacién con algun pueblo que no
cuenta con alguno de aquéllos, Varios no funcionan mas que
por el verano; la mayor parte tienen carruajes de esencia, pero

en otros la linea es recorrida por automdviles eléctricos de
trole.



