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1omo se ve, los primeros carrnajes han recorrido el circuito
con una marcha proximamente de 90 kilometros por hora & pe-
sar de lo abrupto del trayecto, que comprendia principalmente
una pendiente de un 10 por 100 en una longitud de 1.600 me -
iros.

Bs de notar que los cuatro primeros carruajes han Hegado
con menos de tres minutos de intervalo, y que tres de ellos per-
tenecen 4 la misma marca; los carruajes Delage han demostra-
do, por lo tanto, una notable regularidad.

Bl carruaje Delage, que ha ganado la Copa, estd accionado
por un motor de cuatro cilindros, unidos por pares, de 80 mili-
metros de didmetro y 149 milimetros de carrera, girando & razén
de 2.250 revolueiones por minuto.

Bl embrague es de discos multiples; el radiador es de tubos
de aletas. La inflamacién se hace por magneto, y cada cilindro
lleva dos bujfas. Las valvualas son horizontales. Il gobierno tie-
ne cineo velocidades. La transmision se hace por cardan; la
unién entre el eje posterior y el bastidor se realiza por puente
oscilante con bielas de impulsién. La via es de 1,30 metros y la
superficie de apoyo de 2,75 metros. En fin, el peso en vacio es
de 1.030 kilogramos y el peso en orden de marcha de 1.400
proximamente. .

Bl carvuaje Pengeot, que llegd inmediatamente después del
vencedor con un minuto de intervalo, lleva un motor de cuatro
cilindros monobloque en V, de 78 milimetros de didmetro y 158
de carrera, girando A razén de 2,400 revoluciones por minuto.
El embrague se verifica por .cono’ recto de cuero. La unién en-

_tre el eje posterior y el bastidor por tensores. La via es de 1,3

metros y la superficie de apoyo de 2,40 metros. Finalmente, el
peso en vacio es de 860 kilogramos.

Los aiios precedentes también se habfan realizados carreras
dz pequenos carruajes en ¢l mismo circuito. Las de este afio han
tenido un interés particular por tratarse de bastidores de carrua-
jes de modelos comerciales. El ano préximo se correra otra Copa
en el mismo circuito en condiciones andlogas, estableciéndose
como peso minimo de los carruajes la cantidad de 900 kilo-
gramos.

Caldera de vapor de gran rendimicento, sistema
Nicolson. '

En la caldera de vapor, sistema Nicolson, descrita por el Jin-
gineer y de la que damos en las figuras 1.y 2." un corte trans-
versal y una elevacidn, se ha esforzado el autor en disponer los
tubos de agua de manera de obtener una circulacién muy acti-
va del agnay de los gases y una extraordinaria potencia de
evaporacién por unidad de superficie de calefaceion.

Tsta caldera se compone de cinco cuerpos cilindricos 4, B,
¢, D y E, queel agua atraviesa por este orden y gue estin uni-
dos entre si por unos haces tubulares @, 5, ¢y 4, en los cuales
se calienta aquélla y se transforma finalmente en vapor. Alre-
dedor de estos cuerpos cilindricos y de.estos haces tubulares es-
tan dispuestas unas envolventes también cilindricas, en las cua-
Jes circulan los gases calientes procedentes del -hogar f, cuyo
ciclo esth formado por el haz tubular @ y que atraviesan en se-
guida una chmara de combustidn g que hace funcién de fumf-
voro, en donde aquéllos concluyen de quemarse.

Un ventilador aspirante ¢, gobernado por un regulador de
presién, determina la cantidad de aire aspirado bajo la rejilla de
este hogar /'y la instalacidn se completa por una bomba abas-
tecedora de émbole G y una homba rotativa de circulacion 7,
cuya funcién veremos més lejos,

Bl agua fria entra en la caldera por el cuerpo cilindrico A,
pasa por los tubos ¢ al cuerpo cilindrico 5, después al cilindro

de gran capacidad, en el cual se depositan las particulas sélidas
que tiene aquélla en suspensién. Cae en segnida por un alivia-
dero en una caja solidarin del fondo de este cilindro €, para ir,
por los tubos del haz @, en los cuales absorbe el calor radiado
por la rejilla, al cuerpo cilindrico D y termina finalmente por el
haz & en el colector de vapor Z.

Los productos de la combustién, formados sobre la rejilla del
hogar 7, atraviesan la cimara de combustion gy circulan entre
los tubos de los haces & y su cnvolvente cilindrica. Este haz tu-
bular 4 constituye el evaporador propiamente dicho, en el cual
abandonan estos gases la mayor parte de su calérico. Pasan in-
mediatatamente bajo los cucrpos cilindricos 'y B, y van por
envolvente que rodea los tubos del haz ¢ al cuerpn cilindrico A
y al ventilador aspirante g, que los envia & la chimenea. Bn los
tubos ¢ el agna fria se calienta, por lo tanto, al contacto de los
gases, muy cnfrinlos ya, que cireulan por ellos en sentido in-
verso; en los tubos ¢, absorbe una cantidad considerable de ca-
lor, radiada por el hogar, y en los tubos b se evapora por el
calor suministrado por los gases muy calientes que circulan en
contacto con la superficie exterior de estos tubos.

Las dimensiones de las secciones.de paso en el interior y en
el exterior de estos haces tubulares, estin calculadas de manera
que aseguren una circulacién muy activa del agua y de los ga-
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Figs. 1.0y 2°

ses calientes, y, por consecuencia, los cambios caldricos entre
los dos fliidos.. -

La bomba de circulacién Z tiene por unica fancidn impediv
el deterioro por el fuego de los tubos de los haces a y &, cuando
In caldera funciona & un régimen reducido. Aspira por ¢ el agud
en el colector de vapor /7y la impulsa por & la caja alojula
bajo el cilindro 0, de manera de conservar siempre una corrien-
te de circulacién rapida en el interior de los tubos expuestos i
los gases mas calientes. -

Los ensayos cfectuados con la caldera Nicolson, han dado.
segin parece, resullados muy satisfactorios, principalmenic
desde el punto de vista de la facilidad de regulacién de la pro-
duccién del vapor, segin su consumo, por medio del ventilador:
regulacién que se facilita, por otra parte, considerablemente
por el peso relativamente pequeiio de la reserva de agua de esti
caldera.
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