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La rueda Lynton para automoviles

La rueda Lynton, representada en las figuras 1."y 2.*, toma-

das del Omnia del 25 de Febrero, esth caracterizada por ln mo-

vilidad de sus gnalderas, In una con relacidn i la otra,lo que les

" asegura una mayor flexibilidad, sunque su banda esté consti-
tnida por un circulo de caucho macizo.

Se compone de dos gualderag 4 y %, agujereadas para ha-
cerlas masligeras, de las cuales una, la 4, esth rigidamente su-
jeta con pernos al nicleo ¢ en tanto que la otra estd mantenida
lateralmente por una rétula D, que la deja en completa libertad
de oscilar alrededor de ella
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Entre las dos gualderas 4 y Z estd sujeta una banda Z de
caucho maceizo. '

Cuando esta rueda gira sobre el sucelo, la parte inferior de la
handa /), que soporta directamente la earga, tomala forma indi.
ada en lo parte de abujo de In figura 2%, obligando 4 las dos
sualderas o y B & separarse por este lado, aproximindose por
sit parte superior,

Iiste wltimo movimiento tiene por efecto comprimir mas la
parte de Ju banda inserta entre las partes aproximadas y que
toma la furma indicada en la parte de arriba de la fignra 2.° De
estn manera, las secciones diametralmente opnestas de ln banda
se reparten los esfuerzos debidos 4 la carga de la rueda, dismi-
niyendo finalmente el trabajo del caucho.

Potentes locomotoras Mallet de Ia Delaware and
Hudson Railroad C.°

Para asegurar, en mejores condiciones, el servicio de Ios tre-

es de carbdn de 2.350 toneladas en una seccion de 32 kiléme- -

tres de longitud que presenta fuertes pendientes en la linea de
Virbondale 4 Oncouta, sobre la enal estos trenes se remoleaban,
hista ahora, por tres locomotoras del tipo Consolidacion, esta
Pumpaiiia ha hecho construir seis locomotoras Mallet de ocho
¢j-s. todos motores, que se enganchan & estos trenes en Carbon-
iy se desenganchan en Arrarat Suminit, en lo alto de la
fiipa,

ln In Zeits. des Ver. deutsch. Ingen., del 4 de Marzo, deqcrxhc
M. Dierfeld estas locomotoras, que son de un modelo muy sen-
¢il'y, de vapor saturado y sin recalentador de agna, con dos ci-
Wi ros 1P, de 660 milimetros.de diametro en la parte posterior
Y aos cilindros BP. de 1.042 milimetros de diametro en I parte
ttvior, La carrera comiin de los ¢mbolos de estos cilindros es
de 711 milimetros. La caldera, timbrada & 15,5 kilogramos por
‘i dmetro enadrado, contiene 446 tubos de 37 milimetros de
dia.netro, y tiene una superticie de calefaceion de 613,6 metros
‘Ui lrados para una superficie de rejilla de 9,50 metros cuadras
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dos. Bl ténder lleva una reserva de 41 metros edbicos de agna
y de 12,7 toneladas de carbdn. La miquina pesa, en orden de
marcha, 201 toneladas y sun fénder 76 toneladas,

En Ia figura. damos una elevacidn de uno de los codales
de suspensidn de la caldera de vapor, encima del avantrén de
estas Jocomotoras, que perinite & esta calders moverse lateral-
mente con relacién a este avantrén, sin que, en la prictica, el

empuje Iateral transmnitido i las ruedas varie en las curvas de

diferente radio. Il codal «, guindo lateralmente por las puntas

esti montado sobre:«dos bielas ¢. Las extremidades superiores en
rétula de estas bislas se encajan en unos cortes solidarios de este
codal, en tanto que sus extremidades inferiores, de la misma
forma, se apoyan sobre unos cojinetes montados en el extremo
de dos palancas e, articuladas en f"al bastidor del avantrén y 4
las cuales nnos resortes  permiten un movimiento oscilatorio de.
amplitud limitada.

Empleo del aceite de asfalto paca In conservacion
de las traviesas de los ferrocarriles.

En las Zingincering News del 2 de Febrero publica M. . W,
Cherrington los ensayos realizados con ohjeto de estudiar el em-
pleo del aceite de asfalto para preservar las traviesas de los fe-
rrocarriles.

Il aceite de asfalto sc emplea en bruto ¢ debe refinarse, se-
gt su volatilidnd y su viseosilad. Una mezela de un 75 por 100
de aceite de asfalto y de un 25 por 100 de crensota da muy bue-
nos resultados, 4 conlicion de hacer absorber por inyeceion 4 la
traviesw la cantidad maxima de liguido, es decir, unos 110 kilo-
gramos por metro ciibico. La creosotu tiene por efecto hacer
fldida la mezela; la disolncion penetra muy bien hasta el cora-
z6n de la traviesa y la impermeabilidad es aiin mayor que con la
creosota sola,

Se han hecho ensayos para preservar las traviesas por inyee-
cidn de aceite de asfalto solo y han dado también resaltados por
completo satisfactorios.

tl punto de ebullicion del aceite de asfalto es mny elevado v,
desde todos los puntos de vista, este aceite puede emplearse, con
la misma razén que la creosota, para la conservacion de las ma-
deras.

Alternador, sistema Goldschmid(, que da direct(a=
mente corrviente de mmuy alta frecuencia,

Después de haber recordado las dificultades que hay para
producir de un modo directo corrientes de alta frecuencia quo se
emplean en la telegrafia sin hilos, deseribe M. Goldsehmidt en el
sdeelrician, del 17 de Marzo, nn sistema de alternador, ideado
por ¢l, que permite obtener una corriente directamente, y cuva
construceidn no presenta ningunadificnitad téenica,

La figura muestra las conexiones de un alternador de osta
nataraleza. Se compone de una dinamo de construecion analoga
a4 la de un motor asincrono monofisico, con un stator S, enya

self-induceidn £ esti compensida por la eapacidad () y que esti



