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Las instalaciones de irvigacion de Portales (Nue-
va México, Estados Unidos).

Tstas instalaciones, que M. R. Woons describe en las Zugi-
neering News, del 16 de Febrero, son de las mas importantes de
los Bstados Unidos. Comprenden una fibrica central que abas-
tece de energia & las estaciones de bombas que elevan el agua
tomada en las capas acuosas del suelo y la vierten en los cana-
les de irrigacion.

La fabrica central tiene un depdsito de carbon que abastece
4 tres gasogenos que marchan por aspiracion, suministrando el
gas f.dos motores Westinghouse, de 750 caballos de doble efec-
to, marchando & 152 revoluciones por minnto, cou regulacion
antomatica. La pnesta en marcha de los motores se hace por el
aire comprimido; en marcha normal, un equipo eléelrico produ-
ce la corriente de inflamacién. Bl engrasamiento se obticne por
aceite hajo presion.

" Yas gencratrices, dircctamente acopladas & los motores, som
trifasicas (600 kilovatios, 600 voltios) y excitadas por excitatrices
de 25 kilovatios movidas por correas, Tres transformadores ele-
van la tension de la corriente distribuida & las estaciones & 11
voltios.

Ll agua necesaria & la fhbrica central sc suministra por un
depésito colocado 15 metros por encima del suclo, abastecido
por dos bombas centrifugas horizontales movidas por motoves
de 25 caballos que foman el agua en un pozo de 35 metros de
profundidad; las primeras capas acnosas se haun encontrado &
6,30 metros de profundidad.

Las instalaciones de irrigacién comprenden 69 estaciones de
bomba de un tipo uniforine; el agna sc encuentrad una profun-
didad variable de 4,50 4 15 metros. Como el terreno es calcitreo
s6lido, se han colocado las bombas en pozos sin revestimiento.
Cada estacién lleva una bomba centrifuga horizontal movida por
un motor de 15 & 25 eaballos, pudiendo consumir cuatro metros
-etibicos por minuto; se ha previsto una disposicién de caiieria
para asegurar el vacio para la puesta en marcha.

Los progresos de Ia fahricacion de las lamparas
ineandescentes.

Las primeras tentativas para fabricar lamparas incandescen-
tos de filamento methlico, consistieron en el empleo de un fila-
mento muy fino de osmium, que, sin embargoe, no pe’rmi_tiu el
empleo de lus tensiones ordinarinmente en uso. Después vino la
lhmpara de tantalo, y, en fin, en 1906 se utilizaron otros metales,
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Fig. 1.7

principalmente el tungsteno, que tiene la ventaja de ser mucho
mas refractario y de permitir que se obtengan temperaturas
mis elevadas. En todas estas lamparas el filamento, en general
muy largo, estd montado sobre un soporte ajslador especial.

REVISTA DE OBRASR PUBLICAS

La gran ventaja de las lamparas de filamento metalico con-
siste en consumir poca corrient: por bujia, pero hasta ahora su
precio ha permanecido relativamente elevado, de modo que no
hay un beneficio real en emplearlas mas gue en el caso de que
pnedan proporcionar un namero de horas de alumbrado bastan-

te grande; este mimero varia en funcion del precio y del consu-
mo de estas Jamparas.
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A, filamiento de una limpara de tantalo nuova; 3, fila-
mentodespuésdedt2horasdealumbradocon corrionte
continun; C, tilamento despuds de 487 horas de alum-
brado con corriente alterna de 25 perfodos; 1), fila-
mento despnds de 167 lioras de alumbrado con co-
rriente alterna de 60 periodos; K, filamento despuds
do 800 horas de alumbrado con corrionto alterna
de 130 periodos.

El diagrama de Ja figura 1., que tomamos de la Jadusiric
clectrique, del 25 de Febrero, pone de manifiesto las economins
que se pueden realizar con una lampara de filamento de wol-
fram en fubncién de la duracién del alumbrado. Los precios de
Jas dos Jamparas comparadas se ha evado desde O 4 C'y & T,
y la inclinacidn de las dos rectas es proporcional al precio de Ia
corriente consumida por cada una de las dos limparas, caleu-
lando aquél en 60 céntimos el kilowatio-hora. Bl punto 4 sena-
Ia el momento en que la ldmpara de carbdén viene 4 ser mis cos-
tosu. La linca horizontal inferior del diagrama indica las horas
e alumbrado.

En lafigura 2., por otra parte, se han representado los fila-
mentos aumentados de diferentes lamparas de tintalo: nueva A,
y después de un cierto niimero de horas de alumbrado con co-
rricute continua B ¢ alterna de 25 periodos 0, de 60 perfodos
/)y de 130 periodos %, que permiten reconocer Ja influencin

de la frecuencia de la corriente sobre la rapidez de disgregacion
del filamento,

Muros de cemento armado de un muclle de Noe-
rre-Sundby, ceren de Aalhorg (Dinamarea).

Despnés de haber hecho resaltar las ventajas que poseen, so-

bre la cimentacidn sobre pilotes,los cajones de cemento armado

que se emplean en la actualidad para asentar los muelles de 1%
puertos maritimos, principalmente cuando el terreno es.de mala
calidad, M. O. Schulze describe en el Peton und Lisen del 13 d»
Febrero la construccién del muro de un muelle de! puerto (e
Noerre Sundby, que ee encuentra enfrente de Aalborg, sobrs
¢l Liim Fjord, y del cual damos un corte vertical en la figura.
Los cajones, en mimero de 22, empleados en la construceinn
de este muro, tienen una longitud de 10 metros, una anchura ¢
1a base de 5,20 metros y 2,70 en la parte superior y una altu
de 8 metros. Se construyeron de manera que pudiesen flotar ¥
ser condueidos 4 su sitio por medio de un remoleador, y se su-
mergieron, llenandolos primero de agua y después de arena.
antes de proceder 4 la construceion de los cajones se drag
el enplazamiento que debia ocupar el muro, cuyo fondo era d¢
fango, hasta una profundidad de 13,70 metros, abriendo en ¢!l
una trinchera de 12,70 metros de anchura, que se llend en segii-
da de aréna para oprimir el terreno adyacente, Hecho esto. ¥
poco tinmpo antes de poner en su sitio los eajones, se dragd und
segunda vez para nivelar el suelo y se depositd sobre Ia areud




