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Austria prescribe, pues, las mismas resistencias que
Alemania, salvo que esta ltima no ha fijado resistencia
minima & la traceion al cabo de los veintiocho dias.

La resistencia media es la media de los cuatro mejores
resultados obtenidos sobre seis muestras. No se ha indica-
do el minimum para los cementos rapidos, al contrario de
las antiguas condiciones.

El ensayo dominante es, como en Alemania, el ensayo

4 la compresion al cabo de veintiocho dias. Para compro--

bar la uniformidad del suministro se puede recurrir al en-
sayo de traccion al cabo de siete y de veintiocho dias.
Mientras que las condiciones alemanas recomiendan, apar-
te los ensayos de mortero normal, los de mezclas conte-
niendo una mayor proporeion de arena, las austriacas no
hacen mencion de ellas.

Como arena normal se emplea una arend cCudrzosa na-
tural, pasando perfectamente en la criba de 64 mallas por
centimetro cuadrado, yno pasando en el de 144 mallas. El
peso del litro vertido libremente debe oscilar entre 1,740 y
1,760 kilogramos (Alemania adinite 1.700 6 1.400 kilogra-
mos con 6 sin apilamiento). Resulta, pues, que Austria ha
adoptado en general todas las prescripciones de las reglas
alemanas; la diferencia esencial se encuentra cn la pre-
paracion de las probetas para la compresion.

FERROCARRILES

—

El transporte de las substancias alimenticias

Vagones frigorificos (V

Uno de los elementos del servicio ferroviario que ha
“preocupado & los Ingenieros, higicnistas, industriales, co-
merciantes, etc., ha sido el transporte comodo, seguro y
eficaz de las substancias alimenticias, por sus condiciones
particulares como elementos de primera necesidad.

Entre estos elementos, hay dos clases diferentes del
punto de vista de las condiciones de su buena conserva-
cién, y de ahi también la necesidad de dos medios diferen-
tes de transporte. Los unos, como las [rutas y verduras,
necesitan especialmente un ambiente ventilado, de facil
renovacion, no siendo necesaria una temperatura muy
baja, pues algunos de esos productos, como se sabe, se
deterioran con el frio excesivo 6 las heladas.

En cambio, la mayor parte de los demds, tales como la
leche, pescados, manteca, carne, cerveza, etc., necesitan
para su buena consgervacion una baja temperatura.

De ahi dos sistemas de vagones para el transporte de
las substancias de alimentacion: los vagones «ventilados»
y los «rigorificos ¢ refrigerantess.

Con cl primer objeto se pucden destinar los vagones
do mercaderias comuncs debidamente higienizados, 6 em-
pleando vagones con persianas, de manera de obtendr una
renovacion constante del aire y una temperatura [fresca,
con la entrada continua de ese factor por entre las persia-
nas. También se han dispuesto vagones con pucrtas mo-

(I De La Ingenieria, de Buenos Aires,
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vedizas 6 giratorias, que llenan el mismo objeto que las
persianas.

Por ultimo, se han ulilizado los vagones frigoricos.
Asi en los Estados Unidos, por ejemplo, los «ventilatorcacsy
de la. Pensylvania Railroad, son los mismos vagones frizo-
rificos, que mds adelante describivemos, 4 los que se lus
suprime los depésitos de hiclo y se levanta la tapa intevior
de dichos recipientes, manteniéndose también entreabicr-
tas las tapas del techo, provistas & este efecto de una barra-
soporte. Durante la marcha, el aire entra en el vagén por
una de sus extremidades y sale por la otra, después de ha-
ber atravesado el compartimiento central, donde estin las
mercaderias. ‘

La Compaiiia del ferrocarril de Chicago Burlington and
Quincy ha tenido la idea de emplear igualmente sus vago-
nes refrigerantes para transportar durante los grandes
frios, manteniéndolos & una temperatura conveniente, las
frutas y legumbres que hay que precaver de la helada. A
este efecto, algunos de estos vagones han sido provistos,
por la Gold Car Heating and Lighting C.°, de aparatos de
calefaccion consistentes en cilindros de 20 centimetros de
diamelro por 180 metros de largo, en los cuales son colo-
cados blocks de tierra cocida en forma de columna acana-
lada. Uno de estos cilindros es instalado en cada uno de
los compartimicntos extremos del vagén, debajo de los re-
cipientes del hielo. Estbs cilindros, ligeramente inclinados
para favorecer el escurrimiento del agua de fusion, eslin
unidos por su parte inferior & un condicto general de va~
por colocado debajo del vehiculo, y estan provistos en su
otra extremidad de una valvula automética para el escape
del aire.

Las estrias de los blocks de tierra cocida permiten al
vapor y al agua de fusién pasar de una extremidad 4 la
otra. La. tercacota almacena una cierta cantidad de calor
que contribuye & mantener una temperatura conveniente
en el interior del vagon cuando el conducto general cesa
de ser alimentado de vapor.

Durante la carga de los vagones, se los calienta & unos
10" centigrados, y después de cerrar las puertas, esta tom-
peratura sube & 16 6 20 grados como maxima.” Para cl
calentamiento inicial de un vagén se necesita mas de dos
horas. Cuando los vagones circulan sin que el conducto
de vapor sea alimentado, la temperatura baja de 1° centi-
grado, mis 6 menos, por hora, hasta los 5°, y después ile
medio grado por hora. Un vagén inmévil conserva umnt
temperatura conveniente durante unas veinticuatro hor.'s,
gin que el conducto de vapor sea alimentado, con una te:i-
peratura exterior de 18° centigrados.

Vagones frigorificos.—Se llaman asi aquellos en los ct-
les se puede obtener para cl interior de los mismos und
temperatura poco elevada, con el objeto de poder transpor-
tar, sin sufrir dafio alguno, las substancias alimenticias
antes mencionadas, (i otros elementos de consumo faciies
de deteriorarse si estan expuestos por muchas horas i und
temperatura clevada.

Segin parece resultar, el uso de los primeros vagones
refrigerantes data del aio 1867, cuando en ocasion dv la
gran Exposicion de Paris, Austria quiso mandar su ¢t
veza de Dreher 4 las cervecerias de Parig. Tntonces,
habiendo tiempo para construir vagones especiales, ¢
transformaron 12 vagones ordinarios cerrados, 4 los (i¢
ge les proveyd de una doble pared enel piso, techo ¥
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lax paredes, rellendindose con paja los espacios inter-
medios, .

Dentro de la caja del vehiculo habia otra para la carga
de los barriles de cerveza, y también esta caja se hizo-con
doble pared, y el espacio comprendido entre ambas cajas
s¢ rellend de substancia calorifuga.

La entrada & la caja interior se efectuaba por dos aber-
turas laterales, cada una de las cuales tiene una doble pa-
red. Las puertas eran también 4 doble pared, con materia
aisladora enfre ellos. Los marcos de las puertas cran fo-
rrados de fieltro en todo su contorno, para impedir de una
manera-absoluta la entrada del aire. '

El techo de la caja interna estaba constituido de dos
chapas de hierro galvanizado en todo su largo y que cons-
tituian los recipientes para el hielo. Eslos recipientes son
accesibles por el techo del vagén, donde hay aberturas que
s¢ cierran con puertas a doble pared para poder introducir
hiclo nuevo, cuando la provisidn se ha concluido.

il agua proveniente de la fusion del hielo corria por
varios tubos que se encuentran en el fondo del depdsilo y
van al exterior del vagon, después de haber sido doblados
en S formando un sifon, que cuando estd lleno de aguaw
constituye una valvula para impedir que el aire exberior
penetre en el vagon,

Vagones semejantes construyeron las mas importantes
fibricas de cerveza para su transporte, no s6lo & I'rancia,
sino para toda Europa.

Después de 1870, los franceses, & fin de no introducir
la cerveza de Alemania, y habiéndose establecido en el
Norte grandes [abricas de ella,se debian proveer también
de vagones especiales para su transporte & la parte meri-
dional durante los meses calurosos.

Isl primer tipo de vagén refrigerante fué construido por
la Compainia francesa de ferrocarriles 4 Ivod, sobre el
Sena, en 1873, para la fabrica de cerveza Tourtel Fréres
de Tantonville.

La caja de estos vagones imitaba la de los vagones de
la casa Dreher. El, pisoy el techo eran & doble pared,
micntras que los laterales y el frente & triple tabique, re-
llenandose los espacios con paja. Elinterior era de 1,50 me-
tros de alto. A los 1,455 metros se encontraban suspendli-
dos los depdsitos de hiclo de 20 centimetros de alto, hechos
de laminas de hierro. Reciben el hielo por cuatro aber-
turas practicadas en el techo del vagin.

De estos depositos de hiclo salen ocho tubos & sifon
pura poner el agua de fusién en comunicacion con el ex-
terior,

Otro tipo construido para la cerveceria Dictrich era se-
m-jante & log anteriores, pero los depdsitos para cl hiclo
i estan ya fijos al techo, sino que se reducian 4 cilindros
de planchas de hierro, méviles sobre ruedas y de dimensio-
ne< 0,90 metros de diametro por 1,30 de alto. Estos cilin-
trus, cargados de hielo, sc introducen en el vagon y que-
i1 fijados entre las dos puertas de acceso. Fsic tipo tiene
¢l inconveniente de tenerse que romper el hiclo eada vez
({12 s¢ quiere hacer alguna manipulacion con la carga. La
" «ma casa Dictrich construyd otros tipos semejanles, pero
m.s comodos respecto al refrigerante.

Actualmente, en los ferrocarriles franceses, por la poca
di tancia y el corto ticmpo del recorrido de los vagones,
h hecho que las Compaiiias no se preocupen mucho de la
teastruccion de vagones frigorificos; sin embargo,.se ha

489

facilitacdo siempre su circulacién en los trenes, con las si-
guientes concesiones 4 los propietarios:

1. Pagando al propietario del vagon una renta co-
rrespondiente al deterioro del vehiculo en cada viaje, 6
hien facilitando 4 bajo precio los medios necesarios para
los cuidados por el propietario.

2." Tn cl calculo de las tarifas sobre un peso minimo
por vagén, muy reducido.

3." En la aplicacion de precios para el transporte mis
reducidos cue los aplicados & las mercaderias gue viajan
en.vagones de la Empresa.

4. En la vuelta gratis del vagén vacio.

Estas concesiones se han hecho tanto & los produc-
tores como & los consumidores ¢ue usan los vagones fri-
gorificos.

Respecto & la poca influencia de las Empresas de fe-
rrocarriles en el adelanto de los transportes frigorificos en
Francia, dice Mr. Dugil Chesal, de la Compaiiia del I'e-
rrocarril del Norte: «La buena ejecucion de los transpor-
tes frigorificos depende de una seric de condiciones par-
ticulares que no pueden ser satisfechas sino facilitando el
intercambio de lag mercaderiag para cada regién produc-
tiva, siempre que el embalaje, la manutencion, el enfria-
miento inicial, la colocacion de los vagones, pueda hacer-
se segun procedimientos hien determinados. Cuando el
productor 6 grupo de productores no estan cn condicio-:
nes de asegurar la aplicacion de estos procedimientos y
que se encuentren todavia en las condiciones cconomicas
comparables & la de I'rancia, resulta entonces que la co-
operacion de las administraciones de ferrocarriles y de
Empresas especiales debe recomendarse. »

1n Italia, los transportes frigorificos, y especialmente
las ventajas. dadas por las Compaiiias ferroviarias & ese
medio de transporte, son de importancia. La mayor parte
de los productos de las industrias, sea lechera, carnes y
aves, provienen del valle del P9, y son expedidos al centro
de Europa, mientras que las frutas(naranjas, limones, ctc.),
provienen del Mediodia y son remitidos al exterior por la
via maritima.

Para los transportes al extranjero se emplean especial-
mente vagones frigorificos, mientras que para el interior
basta con vagones ventilados 6 con aspiradores para produ-
cir la renovacion del aire y un descenso de la temperatura.

De los 15.000 vagones mas 6 menos de que se dispone
con este objeto, todos estan provistos del aspirador «Tor-
pedos, v la renovacion del aire se obtiene, sea por medio
de puertas moviles 6 por persianas fijas. Con cl aspirador
(cuatro en cada vagon) se caleula que un vagon vacio & la
velocidad de 60 kilémetros por hora puede renovar su aire
en menos de dos minutos,

Las sustancias mas peligrosas porlatemperatura, como
el pescado, cerveza, cte:, se las embala, proveyéndolas de
hiclo & fin de cvitar su desgaste.

Los vagones frigorificos existentes en Italia son de pro-
piedad particular, y su disposicion s semcjante 4 los tipos

-generales con doble 6 triples paredes rellenas de sustancia

calorifuga y con depositos de hielo, sea en la parte supe-
rior 0 en las extremidades. Pueden citarse los de las casas
Covsi Hermanos Polenghi, Lombardo y C."., Grabinsky, y
muchasg otras.

A cstos vagones se les aplica tarifas & vagon completo;
estas tarifas se calculan para un peso minimo cstablecido
por cada tarifa 0 bien sobre ¢l peso real si es superior,
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Pava los transportes & gran velocidad las tavifas son un
poco mis elevadas.

Por otra parte, el transporte de estos vagones estd fa-
vorecido por otras disposiciones, tales como:

a) Bl hielo, la paja y demas sustancias cargadis con
las mercaderias y los recipientes que las contienen son
transportados gratis, siempre que no pasen de la canti-
dad realmente necesaria,

) A los propiciarios de los vagones la administracion
puede acordar compensaciones caleuladas paracadavagon-
kilametro de recorvido & vagdn completo. I3sta compensa-
cion viene establesida para cada caso, teniendo en cuenta
los lipos de los vagones, su valor, su especialidad, los
transportes & que estan destinados, los gastos de conser-
vacion y las ventajas probables que la administracion pue-
de prever del empleo de los susodichos vehiculos.

¢) Bajo condiciones determinadas y con reservas par-
ticulaves se puede conceder & los vagones destinados & las
substancias de exportacion el completar su carga total en
tres 6 mas estaciones 4 lo largo de la red del Estado. Sin
embargo, algunas administraciones de ferrocarriles ex-
tranjeros no estan de acuerdo con esta facilidad.

d) La vuelta de los vagones se efectia gratis. Solo
cuando el recorrido anual, vacio, sobrepase el del vagon
cargado, la administracion hace pagar una tarifa de 7'/,

centavos por vagon-kilometro de recorrido vacio superior

al cargado.

Fn cuanto & las tarifas para estos vagones debe obser-
varse que las aplicadas en Italia son muy inferiores & los
de los otros paises. '

Vamos & transeribir las condiciones de las tarifas nd-

meros 55 y 5 correspondientes al transporte de productos -

alimenticios italianos para el extranjero & pequena veloci-
dad aceleradas:

1" Tostas tavifas estan destinadas al transporte de toda
clase de substancias alimenticias y frutas expedidas desde
las estaciones situadas sobre las lineas Guilanova-Terra-

“nio, Sulmona-Cittaducale, Avezzano-Pereto, Tortereto,

Nereto-Castellamare, Adridtico-Sulmona, Avezzano-Roc-
casecca-lsoletta y las lincas situadas al Sud de estas al-
fimas.

2. Los precios de las tavifas especiales 55 y 56 pue-
den ser agregados 4 los precios fijados para los recorridos
cxtranjeros por las tarifas G, V.y P. V., aplicables & las
sustancias alimenticias corres pondientes.

40 Las cslaciones italianas que pueden aceptar cxpe-
diciones & los precios de cstas tarifas son, de una manera
general, las que estan abiertas al servicio de la pequena
velocidad para los vagones completos y las (ue estan abier-
tas al servicio para la pequena velocidad acelerada.

4" Las consignaciones deben ser presentadas con una
carta de porte internacional-de G. V. sobre los que en los
rocorridos extranjeros se debe hacer aplicacion de los pre-
cios de gran velocidad y con una carta de porte internacio-
nal P. V. si se debe hacer aplicacion de los precios de pe-
quenia velocidad. Sobre Ia carta de porte la tavifa & P. V.
acelerada, debe siempre ser reivindicada para el recorri-
do italiano,

5" Los vagones nccesarios para el transporte deben

ger solicitados doce horas al menos antes de la remision

de la mercaderia; el pedido de vagones no puede ser hecho
sino por 10 toneladas como minimo.
La carta de porte debera siempre indicar la capacidad

del vagén pedido y el peso de cada especie de substancius
componienclo lo expedicion.

6." Bl cargamento sord hecho por el expedidor, y 4
sus expensas en las (res horas (ue siguen después de la
entrega & su disposicion de los vagones. '

7. Bn ln carga, el expedidor no podrd exceder la ca-
pacidad de los vagones; se tolera, sin embargo, un excuso
de 5 por 100 de la capacidad =plicando al exceso la tavila
por tonelada sin aumentar la tarifa fijo del vagon.

Si para el transporte os utilizado un vagén de capaci-
dad superior & la solicitada, el expedidor no deberd en la
carga exceder del peso que habria podido contencr el vi-
con pedido; de lo contravio, la capacidad del vagon utili-
zndo serd considerada como necesaria para el transporle y
In tarifa serd caleulada sobre esta capacidad. In este caso,
el pedido del expedidor y la anotacidn que lleva la carta
de porte deben ‘ser modificados de acuerdo.

8." Las tavifas son calculadas sobre las distancias kilo-
métricas agregadas al cuadro de las estaciones italianas, y
sobre las bases del cuadro de las substancias.

(Las tavifas varfan segn las diferentes mercader{us.)

9. A menos de arreglos especiales enfre la adminis-
tracién de ferrocarriles de partida y el expedidor, los pre-
cios del transporte deben ser siempre satisfechos & lo
partida,

10. Los plazos miximos para la entrega de lag merca-
derfas & la administracion extranjera de destino, son los
fijados por la Convencion do Berna para los transporles
& P. V. ordinaria en trafico internacional; para el descuen-
to de estos plazos las distancias italianas son disminuidas
de 30 por 100. |

Cuando lag exigencias del scrvicio lo permitan y des-
pués de ser acordado con I administracion expedidors,
para determinar las condiciones, el transporte podrd ser
clectuado por trenes directos 6 & marcha acelerada, scu
sobre ol recorrido total, sea sobre una parte de él. En esle
caso, el precio de las tarifas cs aumentado de 50 por 100
para el recorrido total dol transporte, si el transporte tic-
ne lugar por trenes divectos; de 25 por 100 si ticne Tuge
por trenes & marcha acelerada, aun cuando estos medios
scan empleados solo en parte del recorrido.

*'.‘.' ®

Al contrario de lo que sucede en Francia ¢ Italia, en
Inglaterra los vagones refrigerantes son propiedad dc las
Compaiiias de ferrocarriles y mantenidos & su sola exp-i-
sa. Por excepeion hay unos 20 vagones refrigerantes exie-
ciales de propicdad particular para el transporte de cer e
za de la casa Allsopp y dos para el transporte de mani-ed
sobre la linea del Great Bastern. :

Los vagones refrigerantes estan provistos de depo-10s @
de hiclo, colocado en general en la parte supcrior, hacicdo
su carga sin necesidad de abrir las puertas del vagon. 1.2 §
provision de hiclo sélo se hace cuando se emplean pari '
transporte de carne fresca durante log meses de verano. Lin
los extremos de los vagones se hallan colocadas escaierad
para subir al techo de los vagones. \

stan generalmente provistos de {reno Westinghou-c o
Vacuo.

Anruno Hovo.
(Continuard.)




