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El consumo y ¢l precio del cobre, desde 1880,

Tomamos de 1a 4. E. G. Zeitung, de Febrero, los diagramas
que muestran las variaciones del consumo del cobre de 1880
4 1910 y las del precio del mismo durante todo el siglo XIX.

Las curvas de la figura 1.* representan, en millares de tone-
ladas (linea vertical de la izquierda), las variaciones del con-
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sumo del cobre en Inglaterra, en Alemania, en América, en '

Furopa y en el mundo entero, y ponen de manifiesto que, du-
rante los treinta afios considerados (linea horizontal inferior),
el consumo total ha pasado de 110.000 & 810.000 toneladas, con
una tendencia constante & crecer cada vez con més-rapidez.

Los precios del cobre han sufrido, por su parte, una dismi-
nuecidn considerable, pero irregular, desde principios del si-
glo XIX y sefialan una tendencia 4 elevarse en dos épocas dife-
rentes: hacia 1855 y desde 1893. El trozo grueso de la figura 2.°
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Fig. 2.*

representa el precio medio del metal, en tanto que el fino indica
las variaciones efectivas del precio del mismo. (La linea vertical
de Ja izquierda determina el precio del cobre en libras esterli-
nas la tonelada inglesa, la horizontal inferior, los afios.) ,

En cuanto & la produccidn de este metal, cuya mayor parte
se consume por las industrias eléctricas, era de 170.000 tonela-
das préximamente en 1880, cuya mitad procedia casi exclusiva-
mente de las minas de Europa, y sube en la actualidad 4 850.000
toneladas préoximamente, de Jas que méas de 600.000 son de pro-
cedencia americana. Sin embargo, una gran parte del cobre ne-
cesario es importado & Europa, bajo la forma de cobre en bruto
y se refinaen las fibricas de los paises consumidores.
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Nuevas locomotoras de gran velocidad de los e
rrocarriles del Estado holandés.

Este tipo de locomotora, recientemente introducido en Jos
Paises Bajos por la Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor-
wegen, se describe’ por M. F. Westendorp en De Jugenieur del
25 de Febrero. '

Estas locomotoras, llamadas de la serie 700, y en numero de

~ seis, son de tres ejes acoplados con bogia anterior y de cuatro

cilindros, cuyas manivelas, acuiiadas & 90°, accionan directa-
mente al primer eje acoplado. Estin destinadas & remolcar tre-
nes de 400 toneladas (sin comprender la méquina y el ténder)
entre Amsterdam y Emmerik, distantes 123 kilémetros, 4 la ve-
locidad maxima de 90 kilémetros por hora. _

La caldera, timbrada 4 12 kilogramos por centimetro cuadra-
do, est4 provista de un hogar del tipo Belpaire y de un recalen-
tador Schmidt. La rejilla, de 2,80 metros de longitud, esté for-
mada de tres filas de barras, estando hecha la fila anterior de
barras cortas que pueden oscilar conjuntamente cuando el ma-
quinista maniobra una palanca de gobierno. El cenicero, com-
prendido en su mayor parfe entre los dos ejes acoplados poste-
riores, estd provisto de tres vélvulas, por cuyas aberturas pue-
de vaciarse instantdneamente, graciasd la forma del fondo de
este cenicero, - :

La abertura y el cierre de estas valvulas se hace por medio
de una sola palanca, gobernada desde la plataforma del me-
chnico, - ' ‘ ' A

Le entrada del aire se hace por tres orificios dispuestos en
las paredes, casi verticales, de delante, de en medio y de atris
del cenicero. :

Los cuatro cilindros, colocados entre las ruedas de la bogi,
tienen 400 milimetros de diametro interior y 660 milimetros Iy
carrera del émbolo. - '

Las manivelas de los dos cilindros del misrao lado estan acu-
fiadas 4 180° y & 90° sobre las del otro lado; cada cilindro ticne
su distribuidor y los dos cilindros interiores forman con sus i
tribuidores una sola pieza fundida. Esta disposicién ha permiti-
do no tener més que una sola distribucién, que es del tipo
Walschaert, para cada uno de los pares de cilindros de la dere-
cha y de la izquierda.

Las dos distribuciones estan en el interior del bastidor.

Esta locomotora pesa 70 toneladas en orden de marcha: U
peso adherente es de 48 toneladas.

Las seis primeras locomotoras de este tipo han sido construl-
das por MM. Beyer Peacock and C.° de Manchester.

Los diagramas de los ensayos & que han sido sometidas, ™
producidos por el autor, ponen de manifiesto que la ve]oci('m_d
de 90 kilémetros especificada se ha podido conservar con facili-
dad y aun ser excedida, remolcando un peso de 410 toneladas.




