REVISTA DE :OBRAS PUBLICAS

les, descentradas positivamente, con relacidn al eje de las abscisas
y cuyas ordenadas yarfan tanto menos, cuanto ¢ue la frecuencia
&3 mayor.

Lag ciirvas, del diagrama exprcsan, en t’mto por ciento" del
valor medio de la'ituminacicn del f f'hmento, las variaciones encon-
tradas para esta iluminacién, en funcién de la frecuencia, De-
mucstran aquéllas, prmcxp'xlmente, que para todas las limparas

de filamiento metdlico (curvas 1 & 4) hay una disminucién rdpida .

de la amplitud de estas variaciones, cuando el nfimero de perfodos
de la corriente pasa de 25 4 30 pemodos por segundo, mientras
que, para el fllamento de carbén (curva 5), esta disminucién de
ampliturl es mucho menos ripida y mds ren'ulm' para todas las
frecuenecias,

Los autores concluyen diciendo que, para las limparas de fila-
mentos metdlicos, hay una ventaja considerable, desde ¢l punto
de vista de'la fijeza de luz, en escoger siempre frecuenciag tales,
que la inclinacién de la curva correspondiente sea casi constante,

Las esenleras mecanicas de la estacion de Earlés
court del Metropolitano de Londres,

Las escaleras mecénicas ideadas para reemplazar 4 los as-
censores en el caso en que la capacidad de transporte. deba ser
muy importante (almacenes, estaciones, ete.), se han extendido
mucho en los Tistados Unidos, en los que han recibido numero-
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Earl’s Court, en la'que se eruzan varias lineas de tubos subterra-
neos y ferrocarriles metropolitanos.

Las figaras 1. 4 3. (la 2" es un corte tr'msversal por Ay,
que tomamos del Lngineer, del 2 de Junio, representan la
dlsposmxén de las escaleras mecénicas de la mencionada esta-
cién de Earl’s Court. La escalera esth mov1da por una sola cude-
fa Galle sin fin @, cuyos ejes arrastrdn unos travesaiios 4, que
llevan cada nna un escaldn ¢. Los escalones tienen su cara su-

. perior unida y pueden oscilar alrededor del travesailo, que es

arrastrada por el eslabén correspondiente de la cadena.

Los travesaiios llevan en sus extremidades dos palancas ¢,
paralelas & la superficie de los escalones y & cuyas extremidades
se encuentran unos rodillos ¢ y /; estos rodillos ruedan sobre dos
carriles y determinan, por consecuencia, la posicién del es-
caldn.

En el transcurso de la escalera, los escalones son horizonta-
les y su separacién es constante, pero, en los extremos; la incli-
nacidn de la escalera disminuye y los carriles de rodamiento de
los rodillos se encorvan, segin un perfil tal, que la distancia de
los escalones disminuye hasta venir & ser nula, siendo entonces
la superficie de la escalera un plano horizontal,

Liste plano es el que constituye para los viajeros el acceso 4
la escalera. La anchura dé ésta es de 1,20 metro y cada escaldn
tiene 0,20 de alto y 0,45 de ancho. La velocidad es de 60 escalo-
nes por minuto. Una rampa movil facilita la ascensién.
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Fig. 1.5

sus aplicaciones, principalmente en los grandes almacenes. En
Europa su empleo est4 poco desarrollado, si bien podemos citar
entre sus aplicaciones la instalacién que recientemente se ha
hecho de las mismas en el Metropolitano de Paris, C

Fig. 2.0

iin América funcionan un gran mimero de escaleras méviles

“I. 'as estaciones de Pensilvania, en Nueva York, y dos apara.
e

:nilogos acaban de instalarse en Londres, en Ia estacién de

La cadena de cada escalera se pone en movimiento por un
motor eléetrico M (fig, 1."), colocado hujo el suelo del piso supe-
rior, con reduccién de velocidad por engranajes.

Las des escaleras de la estacidn de Earl‘s Court estan coloca-
das una al lado de otra en un tubo de 5 metros de didmetro in-

g, 8.0

terior, inclinado, segin un fdngulo, de .2 por 1 aproximada-
mente (fig. 1.") y formado de claves de arco de fundicidén por ser
el terreno acuoso. Una de las dos escaleras es reversible y pue-
de emplearse para la bajada. Bl curso vertical comiin de los dos
aparatos es de 11,60 metros.




