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por el motor ni por la hélice, estin en mejores condiciones para
tomar puntos de referencia y evolucionar econ perfecto  conoci-
miento de causa. Bl Adropkile, del 1.° de Marzo, en una nota acor-

- Y F -1.28
oz Jy I
) A A v N _)N‘L/
. & = ol
3 i has
© !
R T
k--_bﬂﬁ__.,‘
i
|' |
IS
TN
(Bl
g
B
S
% e
N e
: o iy L RURY  JN 1/ 4 — % 4
: =
! . L
| Preodlbsgroscrgane T = R,

i > 1 ¥ 3
j=:==Ho[ <] E=)
Figs. l.d-y anr
ca de los aeroplanos Voisin del tipo corrienté, en servicio él} el

ejército francés, da tambidn algunas indicaciones acerca de esté
nuevo aparato. : B
. . . St
Puerias plegables para cobertizos de divigibles.
Tl Gobierno italiano ha hecko construir recientemente un co-
bertizo de dirigibles, cuyas dobles puertas plegables cierran vanos

de 21 metros de altura por 18 de anchura, y pueden abrirse 6 ce-
rrarse en dos minutos préximamente. '
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Lstas puertas, construfdas por MM. de la Sance y Klors, de
Berlin, so repliegan lateralmente como las hojas de un biombo, y
se accionan cada una por un motor eléetrico de 8 caballos; la
Zeits, des Ver. deutsck. Ingen., del 8 de Abril, publica una des-
cripcidn de las mismas.

Cada semi-puerta se compone de cinco pares de hojas, forman-
do otros tantos prismas triangulares verticales, abiertos. por una
cara; estas hojas estin articuladas entre sf y suspondidas por el
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intermedio dc carretones ¢ 4 un carril horizontal 7, solidario dala
viga transversal superior do la puorta, de tal- modo, que basta
hacer rodar estos carretones hacia el medio del carril 6 hacia sus
extremidades, para desplegarlas 6 replegarlas las unas sobre
las otras,

Cuando se cierra la puerta, sus dos hojas principales se man-

tienen en su posicion de cierre por medio de nn cerrojo @, conso-

liddndose, ademds, por dos cadenas 4, cuyos eslabones, articula-
dos en la mitad de su longitud, trabajan on tengién cuando la
puerta estd cerrada. o,

Los movimientos de abertura y de cierre se comunican 4 dstas
por dos motores cléctricos d, 4 los cuales se lleva la corriente por
cables flexibles. Los pifiones y los tornillos sin fin de los motores
accionan cada uno un drbol horizontal, y ¢l movimiento de este
altimo e transmite, por pifién de dngulo, 4 un pifién inferior que
engraua con una cremallera horizontal Z, alojada en una zanja,

Por otra parte, una cadena Galle ¢ transmite el movimicnto
del 4rbol horizontal inferior 4 un drbol superior, tambidn horizon-
tal, que acciona del mismo mddo un pifidn que engrana con una
cremallera 2’ fijada 4 la viga transversal de la puerta.

Unas manivelas do socorro permiten, si es necesario, la aber-
tura y el cierre do las puertas por cuatro hombres; esta maniobr
exige, sin embargo, por lo menos veinte minutos.

Influencia de In frecueneia en las variaciones de
iluminacion de las lamparas inenndescentes.

Las variaciones de tensién y de intensidad de la corriente al-
terna producen, naturalmente, variaciones de temperatura on los
filamentos de las limparas eléctricas incadescentes y, por conse-
cuencia, modificaciones en la cantidad do luz emitida en cada
instante. Como estas dos tltimag gggtidades, temperatura y can-
tidad de luz emitida, son, por otra parte, furiciones de las dimen-
siones de los hilos, que hacen, oficip.de volante de calor, y de su
capacidad calorifica, es evidenig que sus variaciones dependen
también de la frecuencia de la gorriente empleada.
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A, limpara tungsteno de 25 vatios-114 voltios, ampolla

doslnstrada; B, lampara tungsteno de 40 vatios-110 vol-

tios, ampolla clara; G, lampara tintalo do 22 bujias-114

voltios, ampolla clara; D, lampara tungstono de 60 va-

tios-114 voltios, ampolla deslnstrada; B, limpara carbén
. de 32 hujias-114 voltios.

MM: Kjely y Wasserbochr, han hecho un estudio de la inflien-
cia de esta frecuencia, en vista de una tesis sostenida en el Insti-
tuto de Teenologia de Massachussets, y los principales results 103
de sus trabajos, los resume ¢l Flectrical World, en su ndmero del
16 de T'ebrero ultimo.

Los autores exponen, en primer lugar, los procedimientos :jue
han empleado para medir las cantidades do luz emitidas po. ¢
filamento, para las diferentes intensidades de corriente alte.nd,
asf como los que les han servido para determinar lag variacicues
de esta misma corriente; despuds discuten los diagramas constrii-
dos qque dan, para la iluminacién del filamento, curvas sinuosida-
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les, descentradas positivamente, con relacidn al eje de las abscisas
y cuyas ordenadas yarfan tanto menos, cuanto ¢ue la frecuencia
&3 mayor.

Lag ciirvas, del diagrama exprcsan, en t’mto por ciento" del
valor medio de la'ituminacicn del f f'hmento, las variaciones encon-
tradas para esta iluminacién, en funcién de la frecuencia, De-
mucstran aquéllas, prmcxp'xlmente, que para todas las limparas

de filamiento metdlico (curvas 1 & 4) hay una disminucién rdpida .

de la amplitud de estas variaciones, cuando el nfimero de perfodos
de la corriente pasa de 25 4 30 pemodos por segundo, mientras
que, para el fllamento de carbén (curva 5), esta disminucién de
ampliturl es mucho menos ripida y mds ren'ulm' para todas las
frecuenecias,

Los autores concluyen diciendo que, para las limparas de fila-
mentos metdlicos, hay una ventaja considerable, desde ¢l punto
de vista de'la fijeza de luz, en escoger siempre frecuenciag tales,
que la inclinacién de la curva correspondiente sea casi constante,

Las esenleras mecanicas de la estacion de Earlés
court del Metropolitano de Londres,

Las escaleras mecénicas ideadas para reemplazar 4 los as-
censores en el caso en que la capacidad de transporte. deba ser
muy importante (almacenes, estaciones, ete.), se han extendido
mucho en los Tistados Unidos, en los que han recibido numero-

481

Earl’s Court, en la'que se eruzan varias lineas de tubos subterra-
neos y ferrocarriles metropolitanos.

Las figaras 1. 4 3. (la 2" es un corte tr'msversal por Ay,
que tomamos del Lngineer, del 2 de Junio, representan la
dlsposmxén de las escaleras mecénicas de la mencionada esta-
cién de Earl’s Court. La escalera esth mov1da por una sola cude-
fa Galle sin fin @, cuyos ejes arrastrdn unos travesaiios 4, que
llevan cada nna un escaldn ¢. Los escalones tienen su cara su-

. perior unida y pueden oscilar alrededor del travesailo, que es

arrastrada por el eslabén correspondiente de la cadena.

Los travesaiios llevan en sus extremidades dos palancas ¢,
paralelas & la superficie de los escalones y & cuyas extremidades
se encuentran unos rodillos ¢ y /; estos rodillos ruedan sobre dos
carriles y determinan, por consecuencia, la posicién del es-
caldn.

En el transcurso de la escalera, los escalones son horizonta-
les y su separacién es constante, pero, en los extremos; la incli-
nacidn de la escalera disminuye y los carriles de rodamiento de
los rodillos se encorvan, segin un perfil tal, que la distancia de
los escalones disminuye hasta venir & ser nula, siendo entonces
la superficie de la escalera un plano horizontal,

Liste plano es el que constituye para los viajeros el acceso 4
la escalera. La anchura dé ésta es de 1,20 metro y cada escaldn
tiene 0,20 de alto y 0,45 de ancho. La velocidad es de 60 escalo-
nes por minuto. Una rampa movil facilita la ascensién.

v

Fig. 1.5

sus aplicaciones, principalmente en los grandes almacenes. En
Europa su empleo est4 poco desarrollado, si bien podemos citar
entre sus aplicaciones la instalacién que recientemente se ha
hecho de las mismas en el Metropolitano de Paris, C

Fig. 2.0

iin América funcionan un gran mimero de escaleras méviles

“I. 'as estaciones de Pensilvania, en Nueva York, y dos apara.
e

:nilogos acaban de instalarse en Londres, en Ia estacién de

La cadena de cada escalera se pone en movimiento por un
motor eléetrico M (fig, 1."), colocado hujo el suelo del piso supe-
rior, con reduccién de velocidad por engranajes.

Las des escaleras de la estacidn de Earl‘s Court estan coloca-
das una al lado de otra en un tubo de 5 metros de didmetro in-

g, 8.0

terior, inclinado, segin un fdngulo, de .2 por 1 aproximada-
mente (fig. 1.") y formado de claves de arco de fundicidén por ser
el terreno acuoso. Una de las dos escaleras es reversible y pue-
de emplearse para la bajada. Bl curso vertical comiin de los dos
aparatos es de 11,60 metros.




