REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Cucalera~-taller automévil para la eonservacion
e las lineas eléctirieas aéreas.

M. Schneider y Compaiifa construyen, desde hace algan
tiempo, unas cscaleras automéviles, que constituyen 4 la vez un
pequeiio taller cerrado y vidriado, destinadas & reemplazar 4 las
esealeras del mismo género, mds ligeras, que las Compaifiias de
Aranvius 6 de distribucién de electricidad tienen, arrastradas por
cabullos, para la conservacién de sus lineas.

Iiste material permite 4 los trabajadores trabajar cémodamen-
te v con més seguridad; cambia de lugar con rapidez, y puede, en
caso de necesidad, remolear 4 un tranvia que haya sufrido alguna
averfa, Bstd montada sobre un bastidor de gran peso, semejante
i los de los camiones automdviles de los mismos constructores y
capaz de soportar 5 toneladas,

Fig. 1.

Las figuras 1 y 2.%, que tomamos de Le Génie civil, del 29 do
Abril, préximo pasado, representan claramente el aspecto del ve-
hiculo en las dos posiciones de trabajo y de marcha. La armadura
encuadrada entre los montantes del taller se desliza verticalmen-
te subre unas guias, y un torno permite subirla 4 la altura que se
quicra; la plataforma, que estaba colocada conforme al ¢je del ca-
rwje, con sus harandillas rebatidas, se orienta cn seguida late-
ralmente para alcanzar con mds facilidad 4 las lineas y se levan-
tan lag barandillas.

Las caracteristicas de estc vehiculo son:

Longitud total, 4,50 metros,

Superficie de apoyo, 2,80 metros.

Motor de 4 cilindros de 100 > 120 milimetros, 24 caballos.

Velocidad por hora, 16 kilémetros.

Ruedas eldsticas de bandas metdlicas 6 de caucho,

Doble freno: de serie de dientes metélicos, actuando sobre la
tri:smigién; y de cinta, actuando sobre cada rueda posterior.

Un doble asiento proporciona sitio 4 cuatro personas; detrds de
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él hay una caja bastante grande de dos compartimientos'y de
puertas laterales. El taller, de 1,70 > 1,80 metros, es lo suficiente-
mente espacioso para que dos hombres trabajen en 6l con comodi-
dad. Tistos dos hombres bastan también para elevar la plataforma
obrando cada uno sobre una manivela del torno, de cada lado del
carruaje. La plataforma se mantiene por cuatro topes articulados
que engranan con los dientes de cuatro cremalleras ¢ impiden todo
movimiento de descenso, mientras no se les desgranen, tirando de
una empuiiadura de gobierno.

Fig. 2.*

La rotacién de la plataforma alrededor de su eje, una vez cole-
cada, se obtiene por medio de un gobierno de engranajes; un ce-
rrojo la inmoviliza en una posicidn eualquiera y un resorte impide
que vacile durante la marcha del vehiculo. La altura mdxima de
esta plataforma es de 6 metros por encima del suelo. Toda esta
parte, taller y plataforma, que constituyen en cierto modo la caja,
es de madera, con objeto de evitar los accidentes que pudieran’
ocurrir por contacto con algin hilo,

La cstabilidad de todo lo descrito, en las condiciones mds des-
favorables de la prdctica, estd perfectamente asegurada, por en-
contrarse muy bajo el centro de gravedad del conjunto,

Nuevo biplano sin cola, sistema Voisin.

Entre los tipos de biplanos sin cola, ensayados hace algunos
afios, ¢l mds conocido es el Wright primitivo, notablemente mo-
dificado desde entonces; como los otros aparatos de la misma ca-
tegorfa han dado resultados poco satisfactorios, ha sido necesaria
toda la habilidad de los hermanos Wright ¢ de sus discipulos para
remediar la inestabilidad longitudinal causada, segtin se crefa, por
esta falta de cola. M. Lacoin habfa, sin embargo, hace varios
aflos, estudiado un modelo de biplano sin cola, automiticamente
estable, con huso delante de las alas, timén alejudo de la emplu-
madura, motor y hélice detrds y el piloto volviendo la espalda al
motor como en el biplano Wright, M, Voisin, ¢l constructor de
los biplanos ha realizado, segtin este principio, un nuevo aparato
ensayado con feliz ¢éxito en Issy-les-Moulineaux,

Como ponen de manifiesto las figuras 1.* y 2.%, las alas tienen
14 metros de envergadura por 1,70 de anchura y estdn provistas
de alones; el huso tiene 9,60 metros de longitul y {leva dos asien-
tos; estd provisto de cuatro ruedas de aterramicnto. Se le designa
con cl nombre de «pato» 4 consecucucia de la semejanza que pre-
senta con una ave gruesa que volard con el cucello tendido; la ca-
beza corresponderd al timén. A causa de la posicion elevada del
contro de sustentacidn con relacion al aparato es por lo que el
nuevo biplano posee una estabilidad longitudinal de que carecfan
los otros «patos»,

M. Lacoin hace resaltar, en el Omniz del 22 de Abril, 1a faci-
lidad y la precisién que presenta la maniobra de este acroplano;
udemds, como el pasujero 6 los pasajeros no estdn molestados ni




480

por el motor ni por la hélice, estin en mejores condiciones para
tomar puntos de referencia y evolucionar econ perfecto  conoci-
miento de causa. Bl Adropkile, del 1.° de Marzo, en una nota acor-
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Figs. l.d-y anr
ca de los aeroplanos Voisin del tipo corrienté, en servicio él} el

ejército francés, da tambidn algunas indicaciones acerca de esté
nuevo aparato. : B
. . . St
Puerias plegables para cobertizos de divigibles.
Tl Gobierno italiano ha hecko construir recientemente un co-
bertizo de dirigibles, cuyas dobles puertas plegables cierran vanos

de 21 metros de altura por 18 de anchura, y pueden abrirse 6 ce-
rrarse en dos minutos préximamente. '
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Lstas puertas, construfdas por MM. de la Sance y Klors, de
Berlin, so repliegan lateralmente como las hojas de un biombo, y
se accionan cada una por un motor eléetrico de 8 caballos; la
Zeits, des Ver. deutsck. Ingen., del 8 de Abril, publica una des-
cripcidn de las mismas.

Cada semi-puerta se compone de cinco pares de hojas, forman-
do otros tantos prismas triangulares verticales, abiertos. por una
cara; estas hojas estin articuladas entre sf y suspondidas por el
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intermedio dc carretones ¢ 4 un carril horizontal 7, solidario dala
viga transversal superior do la puorta, de tal- modo, que basta
hacer rodar estos carretones hacia el medio del carril 6 hacia sus
extremidades, para desplegarlas 6 replegarlas las unas sobre
las otras,

Cuando se cierra la puerta, sus dos hojas principales se man-

tienen en su posicion de cierre por medio de nn cerrojo @, conso-

liddndose, ademds, por dos cadenas 4, cuyos eslabones, articula-
dos en la mitad de su longitud, trabajan on tengién cuando la
puerta estd cerrada. o,

Los movimientos de abertura y de cierre se comunican 4 dstas
por dos motores cléctricos d, 4 los cuales se lleva la corriente por
cables flexibles. Los pifiones y los tornillos sin fin de los motores
accionan cada uno un drbol horizontal, y ¢l movimiento de este
altimo e transmite, por pifién de dngulo, 4 un pifién inferior que
engraua con una cremallera horizontal Z, alojada en una zanja,

Por otra parte, una cadena Galle ¢ transmite el movimicnto
del 4rbol horizontal inferior 4 un drbol superior, tambidn horizon-
tal, que acciona del mismo mddo un pifidn que engrana con una
cremallera 2’ fijada 4 la viga transversal de la puerta.

Unas manivelas do socorro permiten, si es necesario, la aber-
tura y el cierre do las puertas por cuatro hombres; esta maniobr
exige, sin embargo, por lo menos veinte minutos.

Influencia de In frecueneia en las variaciones de
iluminacion de las lamparas inenndescentes.

Las variaciones de tensién y de intensidad de la corriente al-
terna producen, naturalmente, variaciones de temperatura on los
filamentos de las limparas eléctricas incadescentes y, por conse-
cuencia, modificaciones en la cantidad do luz emitida en cada
instante. Como estas dos tltimag gggtidades, temperatura y can-
tidad de luz emitida, son, por otra parte, furiciones de las dimen-
siones de los hilos, que hacen, oficip.de volante de calor, y de su
capacidad calorifica, es evidenig que sus variaciones dependen
también de la frecuencia de la gorriente empleada.
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Frecuenceas

A, limpara tungsteno de 25 vatios-114 voltios, ampolla

doslnstrada; B, lampara tungsteno de 40 vatios-110 vol-

tios, ampolla clara; G, lampara tintalo do 22 bujias-114

voltios, ampolla clara; D, lampara tungstono de 60 va-

tios-114 voltios, ampolla deslnstrada; B, limpara carbén
. de 32 hujias-114 voltios.

MM: Kjely y Wasserbochr, han hecho un estudio de la inflien-
cia de esta frecuencia, en vista de una tesis sostenida en el Insti-
tuto de Teenologia de Massachussets, y los principales results 103
de sus trabajos, los resume ¢l Flectrical World, en su ndmero del
16 de T'ebrero ultimo.

Los autores exponen, en primer lugar, los procedimientos :jue
han empleado para medir las cantidades do luz emitidas po. ¢
filamento, para las diferentes intensidades de corriente alte.nd,
asf como los que les han servido para determinar lag variacicues
de esta misma corriente; despuds discuten los diagramas constrii-
dos qque dan, para la iluminacién del filamento, curvas sinuosida-



