REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Cucalera~-taller automévil para la eonservacion
e las lineas eléctirieas aéreas.

M. Schneider y Compaiifa construyen, desde hace algan
tiempo, unas cscaleras automéviles, que constituyen 4 la vez un
pequeiio taller cerrado y vidriado, destinadas & reemplazar 4 las
esealeras del mismo género, mds ligeras, que las Compaifiias de
Aranvius 6 de distribucién de electricidad tienen, arrastradas por
cabullos, para la conservacién de sus lineas.

Iiste material permite 4 los trabajadores trabajar cémodamen-
te v con més seguridad; cambia de lugar con rapidez, y puede, en
caso de necesidad, remolear 4 un tranvia que haya sufrido alguna
averfa, Bstd montada sobre un bastidor de gran peso, semejante
i los de los camiones automdviles de los mismos constructores y
capaz de soportar 5 toneladas,

Fig. 1.

Las figuras 1 y 2.%, que tomamos de Le Génie civil, del 29 do
Abril, préximo pasado, representan claramente el aspecto del ve-
hiculo en las dos posiciones de trabajo y de marcha. La armadura
encuadrada entre los montantes del taller se desliza verticalmen-
te subre unas guias, y un torno permite subirla 4 la altura que se
quicra; la plataforma, que estaba colocada conforme al ¢je del ca-
rwje, con sus harandillas rebatidas, se orienta cn seguida late-
ralmente para alcanzar con mds facilidad 4 las lineas y se levan-
tan lag barandillas.

Las caracteristicas de estc vehiculo son:

Longitud total, 4,50 metros,

Superficie de apoyo, 2,80 metros.

Motor de 4 cilindros de 100 > 120 milimetros, 24 caballos.

Velocidad por hora, 16 kilémetros.

Ruedas eldsticas de bandas metdlicas 6 de caucho,

Doble freno: de serie de dientes metélicos, actuando sobre la
tri:smigién; y de cinta, actuando sobre cada rueda posterior.

Un doble asiento proporciona sitio 4 cuatro personas; detrds de
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él hay una caja bastante grande de dos compartimientos'y de
puertas laterales. El taller, de 1,70 > 1,80 metros, es lo suficiente-
mente espacioso para que dos hombres trabajen en 6l con comodi-
dad. Tistos dos hombres bastan también para elevar la plataforma
obrando cada uno sobre una manivela del torno, de cada lado del
carruaje. La plataforma se mantiene por cuatro topes articulados
que engranan con los dientes de cuatro cremalleras ¢ impiden todo
movimiento de descenso, mientras no se les desgranen, tirando de
una empuiiadura de gobierno.

Fig. 2.*

La rotacién de la plataforma alrededor de su eje, una vez cole-
cada, se obtiene por medio de un gobierno de engranajes; un ce-
rrojo la inmoviliza en una posicidn eualquiera y un resorte impide
que vacile durante la marcha del vehiculo. La altura mdxima de
esta plataforma es de 6 metros por encima del suelo. Toda esta
parte, taller y plataforma, que constituyen en cierto modo la caja,
es de madera, con objeto de evitar los accidentes que pudieran’
ocurrir por contacto con algin hilo,

La cstabilidad de todo lo descrito, en las condiciones mds des-
favorables de la prdctica, estd perfectamente asegurada, por en-
contrarse muy bajo el centro de gravedad del conjunto,

Nuevo biplano sin cola, sistema Voisin.

Entre los tipos de biplanos sin cola, ensayados hace algunos
afios, ¢l mds conocido es el Wright primitivo, notablemente mo-
dificado desde entonces; como los otros aparatos de la misma ca-
tegorfa han dado resultados poco satisfactorios, ha sido necesaria
toda la habilidad de los hermanos Wright ¢ de sus discipulos para
remediar la inestabilidad longitudinal causada, segtin se crefa, por
esta falta de cola. M. Lacoin habfa, sin embargo, hace varios
aflos, estudiado un modelo de biplano sin cola, automiticamente
estable, con huso delante de las alas, timén alejudo de la emplu-
madura, motor y hélice detrds y el piloto volviendo la espalda al
motor como en el biplano Wright, M, Voisin, ¢l constructor de
los biplanos ha realizado, segtin este principio, un nuevo aparato
ensayado con feliz ¢éxito en Issy-les-Moulineaux,

Como ponen de manifiesto las figuras 1.* y 2.%, las alas tienen
14 metros de envergadura por 1,70 de anchura y estdn provistas
de alones; el huso tiene 9,60 metros de longitul y {leva dos asien-
tos; estd provisto de cuatro ruedas de aterramicnto. Se le designa
con cl nombre de «pato» 4 consecucucia de la semejanza que pre-
senta con una ave gruesa que volard con el cucello tendido; la ca-
beza corresponderd al timén. A causa de la posicion elevada del
contro de sustentacidn con relacion al aparato es por lo que el
nuevo biplano posee una estabilidad longitudinal de que carecfan
los otros «patos»,

M. Lacoin hace resaltar, en el Omniz del 22 de Abril, 1a faci-
lidad y la precisién que presenta la maniobra de este acroplano;
udemds, como el pasujero 6 los pasajeros no estdn molestados ni




