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to de oscilacién es impreso & dichas piezas por un excén-
trico de radio y angulo de ajuste variables que depende de
un regulador axml, colocado sobre el arbol de la magquina
6 sobre un-arbol especial de distribucion.

- Ciertos constructores no se han limitado 4 tratar. de
hacer lag maquinas mas compactas y menos costosas, au-
mentando la velocidad media del pistén. y la velocidad an-
gular de} drbol. La Exposicién de Bruselas revelaba ¢ re-
cordaba otpas iniciativas, especialmente interesantes, des-
de el punto de vista de la disminucién del coste de las
‘maquinas.

Citaremos en particular el tipo creado por la casa Van
der Kerkhove con el nombre de maquing de semitandem,
el motor monocilindrico estudiado por cl profesor Stumpf
y designado bajo el nombre de mdquina de equicorriente y
la médquina P. Smal, cuya emisién se hace como en la ma-
quina de equicorriente por el ¢entro del cilindro, pero en
condiciones dilerentes. -

Conviene notar también el desarrollo que adquiere la
construcoion de las grandes maquinas semifijas que esta-
ban repregentadas por.varios ejemplares en los departa-
‘mentos inglés, francés, belga y aleman. En la galeria ale-
mana se phservaban dos mdaquinas de ese género de una
potencia gxcepcional.

La exposicion de Bruselas permitia comprobar que des-
de el punfo devista de su disposicién general y por ciertos
detalles dg su construccién, las maqumas de vapor actua-
les tienden cada vVez més 4 aproximarse 4 un mismo tipo.

Para las méquinas de centrales eléctricas y talleres pa-
rece casi abandonada la disposicién vertical. No se obser-
vaban en las galerias de las maquinas mas que dos moto-
res importantes del tipo vertical: uno en la seccion fran-
cesa-que formaba parte de un grupo clectrégeno de accién
directa, y en la seccion alemana una maquina de triple ex-
panelén, de - cuatro cilindros, de una potencia de 6.500 ca-
ballos degtinada 4 un uorpedero.

La miquina horizontal compound con disposicion en
tandem, el cilindro menor detras, esla que era mis abun-
danbemente representada.

El cnndensador estd siempre en subsuelo; el movimien-
to de la bomba de aire se hace casi invariablemente por un
balancin recto 6 acodado de brazos desiguales, movido por
una biela que se articula sobre un hotén secundario fijado
en la prolongacién de la clavija de la manivela.

El bastidor en bayonefa con guias cilindricas sigue go-
zando del favor de los constructores; pero en lugar de no
tenor contacto con la fundacién mas que por el soporte, y
4 veces por un soporte intermediario, como era el caso ge-
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neral para las méacuinas de velocidad 'moderada, afecta la

forma robusta, que permile establecer una solidaridad mas
completa enfre la macuina y su fundacién.

Es la consecuencia logica del acrecentamiento de In ve-
locidad de rotacion y del aumento de fucl‘zas de inercia que
resulta.

‘Para log c'\paoetes

'

crucetas pvedominan dos bipos:

‘uno consiste en un marco de acero que hace cuerpo con cl

manguito que recibe el extremo del vaslago del:piston, y

en el cual se’aloja un cojinete de dos piezas,con una cuiia

montada sobre varillas roscadas para regular el desgaste.
Los patines de hierro colado se aplican sobre espigas ci-

lindricas que forman’ sahente sobro los costados larrro‘; clel
.marco. :

Entonces la cabeza oscilante de la b1ela. es bifurcada y
lleva un-eje fijo 4 las dosramas de la horquilla.

El'otro tipo comprende dos cubos dispuestos: simétri-
camente en relacién con el manguito con el cual estin
forjados y que reciben los anillos del eje sobre el cual os-
cila el pie de la biela. Las gulas esta,n fijadas por medio de

.pernos.

Para las cabezas'de las bl(,hs motiices y hasta para las
bielas mas ligeras que accionan por medio de una palan-
ca el piston de la homba de aire, es casi gencral el empleo
de la forma de marco forjado de una picza, con disposicion
de llamada por cufia montada sobre varilla roscada. la
cabeza marina que durante tanto tiempo goz6 de tan gran
boga no se emplea ya casi masque para accionar los drho-
les acodados.

También hay que notar el abandono casi general de los
ajustes conicos para los vastagos de pistones, las.clavijs
de manivelas, los ejes de crucetas. El ajuste cilindrico es
ahora prcfemdo.

Se hace el montaje con la. prcnsa, y cuando eso no cs
posible, se asegura la union empleando anillos hendidos
apretados sobre el anillo cilindrico para un perno que une
dos bridas gruesas.

Asies como se fijan los ejes de cruceta &la crucetd
misma 6 & las ramas de la cabeza bifurcada de la bicla.
Notamos también, que con el fin de disminuir la influen-
cia de las superficies perjudiciales, muchos constructores
alisan los pistones de vapor y las caras interiores de los
fondos de cilindros.

Finalmente se nota, de una manera general, en la ma-
nera de concluir la mayor parte de las miquinas, los clec-
tos del empleo de unas herramicntas que se perfeccionan
cada dlia mas y que permiten cjecutar todos los delalles
con una precision que no se encontraba antes mas quc et
ciertas construcciones mecanicas especiales.

- - —

Revista da las principales publicacionss técnicas.

Las précnilclones que deben tomarse eontra los
accidentes de acroplanos.

,‘ La Comisién de Aviacidn del Aero-Club francés ha abierto
una informacidn acerca de los accidentes de aeroplanos, tan nu-
merosos desde algin tiempo, y el Teniente coronel Boutticaux,
su Presidente, ha hecho respecto 4 este asunto una memorin cir-
cunstanciada, publicnda cn el Acrophile, del 15 de Mayo yen la

Tecnique acronautique, del 1.° de Junio y de la que hacemos ut
resumen en este articulo.

El nimero de accidentes mortales se. elevaba ya & 32 4 fincs
de 1910 y ha aumentado sensiblemente desde entonces; ¢l tofal
de accidentes diversos en este aflo fué de 98 contra 46 en 110%;
es verdad que el Acro Club habfa dado en aquel afo el titnlo
de pilotos & 334 individuos (en lugar de 18 4 fines de 1909) y que
aquéllos habian recorrido, por lo menos, 500.000 kildmetros. L8
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proporcién de los accidentes vendria & ser, pues, menor que al -

principio, & pesar de’la impresidn contrarin que dan las cifras
absolutas.

T cuestidn que en primer Iugar se plantea es la de saber si
cierto tipo de aparato presenta un peligro especial. La estadisti-
ca permite responder negativamente. En 1909 y 1910, se cuen-
tan, en efecto, para los monoplanos un mimero total de 61 acci-
dentes, de ellos 10 mortales, y para los biplanos 83 accidentes,
21 de los cuales fueron mortales, ¢ sea nuna proporcién de un 57
por 100 para los accidentes de biplanos contra un 43 por 100
para Jos monoplanos., La diferencia en contra de los biplanos
proviene de que hasta & fines de 1910, los biplanos en uso eran
mis numerosos que los monoplanos.

Como precauciones, se puede recomendar, en primer lugar,
el empleo de vestidos especiales destinados 4 amortigunar la cai-
da, principalmente un casco protector y trajes acolchados. Para
los monoplanos, es necesario afiadir el cinturén elastico, en
efecto, en esta clase de aeroplanos, como el motor esté colocado
delante, en caso de cafda, el piloto se.encuentra proyectado
contra el motor si un cinturén elstico no le retiene al uso.

Una precaucién. util es instalar en todo aeroplano, por una

parte, amortlﬂ'uadores (suspensiones elésticas, frenos- hidro--
neumaticos), y de otra parte, un «anterrompible (avant &

briser)»; tan importante como sea posible. En caso de brusco

aterramiento, estas piezas protegen al aviador por el amortigua-.
miento que protegen su rotura. Los pilotos de ciertos monopla-
nos estan particularmente bien protegidos, no solamente por los,
amortiguadores, sino también por la Yotura preliminar de todo’
el bastidor de aterramiento y del casco mismo que forma el huso-

de sus aparatos.

Se ha hablado mucho de parucaidas para aeroplanos Experi-
mentos realizados en la Torre Eiffel han parecido bastante con-
cluyentes; pero es necesario no olvidar que, en la préctica, el
paracaidas se desplegaria, no ya al principio del descenso, sino
en un momento en que la velocidad vertical llegaria & 15 6 30
Metros por segundo. Parece dificil que las telus, sibitamente
desplegadas, pudiesen resistir 4 semejante esfuerzo, y, por otra
parte, si éstas resistfan, el aviador, arrancado de repente de su
asiento, correrfa el riesgo de sufrir graves lesiones internas:
serln preferible contar con una disposicién automatica tal, que,
en caso de parada del motor, el aparato se pusiera por si mismo
€n vuelo plano.

Kin lo que concierne 4 los accidentes debidos 4 la mlperfccta
tonstruceidn de los aparatos, la solucién que parece imponerse
&s la creacién de un certificado de aptitud para la navegacion,
comprendiendo ciertas obligaciones de construccién, asf como
Ia cjecucién de pruebas estaticas y de vuelos reales. '

La mejor precaucién contra los errores de maniobra del pi-
loto serfa la estabilidad automatica, que facilitarfa el papel de
éste durante el vuelo normal de los aparatos. En su defecto, se
Pucde tratar de prevenir al aviador de las faltas que comete;
&paratos avisadores de una velocidad demasiado pequeiia, de
una inclinacién de sumersién peligrosa ¢ también de un desli-
Zamicnto al interior en un viraje. Es necesario igualmente sefia-
lar el interés que presenta el empleo de una disposicién racional
de drganos de gobierno conforme & las ldensmstmtxvac natura-
les el piloto.

Todos estos remedios no conciernen m{Ls que al pilotaje deI
aparato en pleno vuelo; es mucho mas dificil mejorar las condi-
tiones de aterramiento 4 menos que se establezcan puertos de
descanso 4 1o largo de las principales rutas aéreas,

Los accidentes debidos & las perturbaciones atmosféricas no
Pheden desaparecer, pero se pueden estudiar especialmente las
¢ondiciones meteoroldgicas y multiplicar las observaciones so-
bre ] régimen general de los vientos y sobre el estado cotidia-
No de 1a atmésferas. -

Todos los obsticulos de alguna importancia producen remo- -

471
,
linos peligrosos, que se extienden ain 4 las eapas mis elevadas
de la atmosfera. Contra estos peligros el vuelo 4 una gran altura
es el inico remedio,

Contador de agua, sistema Aster<Imperia.

Lxiste en Parls, desde 1907, la tendencia 4 establecer en cada
cuarto un pequeiio contador de agua llamado divisionario, Bn-
tre Jos diferentes contadores usados, vamos 4 deseribir, extrac-
tando un articulo que publica M. Bousquet en Le¢ Génie Civil,
del 10 de Junio, el contador Aster-Imperia. Es este un coniador.
volumétrico de émbolo rotativo y esti encerrado en una envol-
vente de tres piezas: la tapa 4, el receptaculo superior By el
receptaculo inferior C(figs. 1." y 2.%).
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Figs: 1.0 y 2.

El movimiento del d&mbolo, multiplicado por el juego de rue-
das X, se transmite al movimiento registrador por el intermedio
de un prensa-estopa II: en cuanto al movimiento registrador,

esta constituido por una disposicidn vertical que . lleva los pifio-

nes Uy los tambores cifrados 7'y, como funciona en seco, esth
encerrado en la tapa 4 que posee una abertura vertical .1\ De-
trds de ésta vienen & aparecer las cifras de los tambores qug
estn protegidos por una placa transparente. Como las cantida-
des de agua se teaducen en medidas de capacidad conocidas, es
pueden con mucha facilidad leer las cotas; permaneciendo recto
el cuerpo del observador y guardando el contador su posicién
normal de funcionamiento.

La tapa, asi como el movimiento registrador, pueden colo-
carse sobre el réceptiaculo superior, de manera de presentarse




