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vos, la explotacién en 1910 ha sido més favorable y ha de-

jado 120.000 pesos de ganancia.

La niayor parte de los datos que anteceden son Loma~
dos del informe sobre Los ferrocarriles de Chile, por San-

tiago Marin Vicufia, Secretario de la Seccién Ingenicri
del IV Congreso Cientifico celebrado en 1909 en Santingo
de Chile.

X.

Revista de las principales publicacionss técnicas.

Dinamo unipolar de corriente continua, sistema
Ongrimot.

La Zedts. des Ver. deutsch. Ingen. del 25 de Marzo, describe un
nuevo modelo de dinamo continua del tipo «unipolars, construido
por M. Ongrimof, desarrollando una potencia de 70 kilovatios, y
que es notable por su robustez y por la sencillez de la construc-
cién de sus érganos principales.
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Esta maquina (fig. 1.%) se compone osencialmente de un disco
‘de acero cromado macizo, acufiado sobre un drbol, y que gira‘en
la hendidura anular de una armadura magnédtica, llevando un
devanado inductor formado de dos bobinas devanadas paralela-
mente 4 este disco. Las lineas de fuerza creadas por este devanado
circulan, en esta armadura y § través del disco, de la manera in-
dicada en la parte inferior de la figura 1.7, y el movimiento de
rotacién engendra en este disco una diferencia de potencial cona-
tante entre su drbol y su periferia,

Para utilizar esta diferencia de potencial en un circuito exte-
rior, se tiene, por una parte, acuiiado sobre el drbol del disco, en ¢,
un anillo de contacto sobre el cual vienen 4 aplicarse uno ¢ varios
frotadores; se ha provisto, por otra parte, la periferia del disco in-
ducido de dos rebordes simétricos que forman dos canalilles, Por
estos canalillos se hace que llegue mercurio que la fuerza centri-
fuga reparte uniformemente sobre toda la circunferencia de esto
disco y en este mercurio se hace que se sumerjan unas escobillas
de acero, talladas en ldminas de cuchillo de corte cimbrado en
arco de cfrculo y construidas de modo de reducir al minimum los
frotamientos entre cllas y el mercurio en el cual estin sumergi-
dag (figs. 20 4 4.%). ‘

Como este mercurio, 4 pesar de todo, se calienta, se hace llegar
4 su superficie una corriente de agua; uno de los tubos de llegada
del mercurio y del agua se indica on 2 en la figura 1,% en tanto
que & es un conductor r{gido de toma de corriente que lleva una

de las escobillas y que permite introducir ésta 4 la profundidad
que se quiera en el mercurio, '

El drbo! de la dfnamo gira en dos cojinetes de bastante longi-
tud, enfriados por la circulacién de agua. Uno de estos cojinetes
es un cojinete ordinario, en el cual el agua entra y sale por unos
tubos & y cuya lubrificacion se consigue por el aceite que llega por
los tubos de su cara inferior, El otro es, por el contrario, un coji-
nete de estribo; sus aniltlos de parada fijos son solidarios de un
manguito al que unos tornillos permiten moverse axilmente, para
determinar con exactitud la posicién del disco inducido en la hen-
didura de la armadura inductora. En este Gltimo cojinate so hace
circular el agua alrededor del manguito y en el interior del irbol,
que cstd hueco-con este objeto. '
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Figs, 2" & 4%

La tensién obtenida con una dfnamo de 70 kilovatios, cuyo
disco mide '700 milimetros de didmetro y da 7.000 vueltas por mi-
nuto, es de 40 voltios préximamente. Las pérdidas en marcha s
componen de: 13,5 kilovatios para los frotamicntos en los cojine-
tes y en cl aire, 2 kilovatios para los de las cuatro escobillas que
se sumergen en el mercurio y 0,5 kilovatio para la excitacion.

Laminador para tubos: sin soldadura, -sistema

Los americanos emplean en la actualidad, con mucha frecuen-
cia, para la fabricacién de tubos de acero sin soldadura destina-
dos 4 las calderas de vapor, ¢l procedimiento Stiefel. Este proce-
dimiento consiste en hacer en el centro de un lingote cilindrico
de acero Z (fig. 4."), llevado 4 la temperatura conveniente, un ta-
ladro cilindrico, haciéndolo pasar entré dos cilindros Cy C'. que
le hacen sufrir una compresidn circular, al mismo tiempo qne ¢
hace penetrar on aqudl un mandril A destinado & dar al tuladm
una forma perfectamente cilindrica. Al tubo disefiado, obtenido

- de esta manera, sc le hace en seguida sufrir un estirado en frio?

la longitud deseada, haciéndole pasar un cierto namero de veced
eatro los cilindros de un laminador de tubos especial, 4 fin dere
ducir el espesor da sus paredes y de alisar su superficie esiriads
en hélice por los cilindros oblicuos.

Las figuras 1." 4 3.%, que tomamos del Stakl und Fisen, repre:
sentan al laminador empleado con este objeto. Se compone csen
cialmente de dos columnas que lievan un par de cilindros de ¢
trfas semicirculares, cuya separacién se puede hacer variar & vo°
luntad por medio de unos tornillos que obran sobre los cojineted
supericres de estos cilindros y gobernados simultdneamente pot
un volante, Detras de estos cilindros principales se encusntrat
otros dos cilindros mds pequefios, cuyo uso veremos despnés, ¥
que estdn normalmente separados de manera de dejar pasar libre
mente al tubo sobre que se trabaja. Detrds de este segundo parde
cilindros estdn dispucstos dos listones con muescas que sirven d¢
soporte 4 una barra terminada por un mandril cénico agudo, 4"
puede introducirse en cada una de las estrias de los cilindros §
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centrarge de manera que su gje ge oncuentre exactamente en me-
dio de csta estria, '

ara estirar un' tuBo por medio de este laminador, se le llova
delante de la entrada de la estria del didmetro correspondiente,
despuds do haber colocado en este Gltimo la punta del mandril de
la burra. Se hace entrar entonces cl tubo on la estria, que atra-
vicew de adelante & atrds, de modo que, cuando aquél se encuen-
tra del otro lado, estd completamente enfilado con la barra porta-
maudril. Hecho esto se embragan los dos cilindros posteriores del
laminador, que se accionan en sentido inverso de los cilindros
privcipales por unas cadenas que pasan sobre dos pifiones gober-
nados por un motor cléctrico, visible 4 la izquierda en lag figu-
ras 1" y 2. y se maniobra la palanca que sirve para aproximar-
los y que produce al mismo tiempo una separacion de los cilindros
principales. Penetra en seguida la oxtremidad del tubo de que
tratanos en una de las estriag de estos dos cilindros, que le arras.
tran bien pronto, desligando de nuevo la barra porta-mandril y
haciendo volver 4 pasar por el intervalo, entre los cilindros prin-
cipales, el tubo sobre la cara anterior del laminador. Se reemplaza
entonces el mandril de la barra posterior y se vuelve 4 empezar el
estirado del tubo-en la misma estria, después de haber aproxima-
do miis log dos cilindros.
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calibre interior del tubo, despuds de cada paso de este tubo por la
estria, para darse cuenta del adelgazamicento de la pared de este
tubo, Esta operacién es, en clecto, siempre delicada, y cxige qne
se centre cada vez muy exactamente este mandril con relacicn 4
los cilindros. Afindamos que 4 la salida de osta mdquina log tubos
pasan entre un altimo par de cilindros alisadores, oblicuos, cl

uno con relacion al otro, que acaban de pulimentar su superficie
exterior,

Las modificaciones en Ia construccion de las low
comotoras desde 1904,

¥in la Zeits. des. oesterr. Ingen. Ver., del 3 de Fobrero, exami-
na M, Stockert las principales modificaciones introducidas en
la construceién de locomotoras desde la Exposicion de San
Luis (1904),

Iin los listados Unidos, este periodo se caracteriza por la adop-
cidn (bc/l sistema Mallet y por el incremento constante del peso y
de la potencia do traccion de las mdquinas que arrastran algunas
veees trenes de mds de 6.000 toneladas. Inglaterra no ha seguido
por este camino & los Bstados Unidos, y casi no ha aumentado el
peso de sus locomotoras,

Figs, 1.0 & 4 .

Los movimientos de separacidn de los dos cilindros principales
Vo de aproximacién de los auxiliares posteriores, se producen
pordus cilindros de aire comprimido, de los cuales el primero ma-
niohin una cuiia que permite 4 los cilindros principales separarse
15 milimetros préximamente, bajo la accidn de potentes resortes.

(n el laminador descrito no se utiliza nunca, para ¢l estirado
de v tubo, mds que una sols, y la misma estria y los cilindros
leva:, cada una una serie de estrias de cada dimensidn, de mane-
e wermitie pasar de una de estas cstriag & la siguiente, cuan-
o 4 ieformacién debida al deterioro del metal de los cilindros
la bt Snutilizado. A

F vrincipal inconveniente de este tipe de laminador, parece
ir b necesidad de cambiar el mandril que sirve para construir cl

Tn Francia, el aumento de peso y de potencia es mids marca-
do, aunque en un grado bastinte menor que en los Tstados Uni-
llos, y también se construyen en aquel pais locomotoras del tipo
Mallet y del tipo de Glehn, de cuatro cilindros componad,

Los belgas han adoptado la disposicidn de cuateo cilindros en
paralelo, de cllos dos interiores, para sus locomotoras de gran ve.
locidad. 1in Alemania, el periodo actual estd, sobre todo, caracte-
rizado por la adopeion del recalentador Schemidt.

Iin fin, Austrin-Hungria se ha visto obligada & reforzar las lo-
comotoras cn servicio en las lfneas que atraviesan la cadena do
los Alpes. Iimpleando en ellas principalmente locomotoras de 3/5
6 3/6 cjes acoplados para sus trenes de viajeros y de 5/5 6 5/6 ejes
acoplados para los de mercancias.




