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Exportaciin.

MERCANCIAS | PASAJEROS
Toueladns, Nuamero.
Navegacién de 1." clase.—~Cnbotaje interinsu.
lar, peninsular y puertos espafioles de| -
Africa . «ovvn vhvenniiiens Ve . 20,094 5,977
Nbveqaczﬂn de 2. clase.— Puertos extranjeros
del Mediterrineo y costas de Africa hasta
el Cabo Bojador y resto de Europa....... 38.805 842
Navegacidn de 3." clase.—~Con los puertos de ‘
. los demds paises.......... ER TR ' 2063 2,71
Resumen de la ezportacion .. ..., Vs 59,962 9.590
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Trd fico tolal de tmportacidn y exportacidn: 364.635 loneladas.—Pasaje-
208, 24.630.

rd
MOVIMIENTO DE LA NAVEGACION,

. Numero de buques.

BUQUES DE VAPOR“‘ BUQUES DE VELA | TOTAL GENEFRAL

Nimero Tonoladas

Hereantes.|De guerra.] TOTALES de huques de arqueo

Mercautes.lbr guclm.l TOTALES

6.445.278

2,645 | 19 2,664 ‘11.01'4 1 1.015 3.679

Cuyos buques entraron en el expresado puerto en e]
afio de Julio de 1909 & Julio de 1910, llevando un total de
130.050 tripulantes.

Haciendo la comparacién del trafico de dicho puerto
con los de nuestra Peninsula, puede asimilarse, por la im.
portacién, con el de Huelva; por su exporlacidn, con el de
Vigo; en su {rdfico iotal, con el de Mdlaga, y por el movi-
miento de su navegacion, con los de Barcelona y Valencia,
resultando ser por tanto el puerto de la capital de Cana-
rias, uno de los puertos de Espafia, de mayor vida y mo-

-vimiento de todos los existentes en la misma.

' B. Donner.
6 Agosto 1911.

et

LA INFLUENCIA DE LOS MEDIOS DE COMUNICACION

EN EL DESARROLLO DE LA TUBERCULOSIS (1)

La persuasiva invitacidn del eminente presidente de

~ este Congreso me ha impedido resistir & su imperioso de-

seo de que aportase un tema mas al mismo; 4 pesar de ca-

" recer de tiempo y conocimientos para ello, he tenido que

obedecer al sugestivo mandato del que al tltulo de amigo
agrega el de ser mi médico, y bien sabéis todos que 4 quien
reune tal condicién hay que obedecerlo ciegamente,

Al considerar la influencia de los medios de comunica-
cion en el desarrollo de la tuberculosis, cimpleme consig-

(1) Este trabajo, leido por su autor, iguré como ponencia al tema

correspondxente, en la Seccidn de Ingenieria Sanitaria del primer Con.

greso espajiol internacional de la tuberculosis, celebrado en Bar-
celona,

-nar que con enérgico tesén é innegable buena fe se han

sustentado en tal asunto dos tesis contrarias: se ha soste-
nido por algunos que el perfeccionamiento de los medios
de comunicacion, al facilitar las relaciones humanas, con-
tribuyen & la propagacién de la tuberculosis, extendiendo
esa enfermedad eminentemente contagiosa. Otros, por el
contrario, pretenden que esa misma facilidad de comuni-
caciones contraria el desarrollo de la mas terrible de las
enlermedades, ya disminuyendo el hacinamiento urbano y
otras causas favorecedoras del morbo, ya también dando al
individuo, tanto al sano como al enfermo, medios de for-

talecerse y resistir la mortifera acclén de la tubercu-
losis.

Lo curioso del caso es que uno y otvo razonamicnto
son exactos, como voy & probar seguidamente, sin que ten-
ga nada de extraordinario esa aparente contradiccion, por-
que ambos hechos ciertos pueden coexistir, como sucede
frecuentemente en las cosas del mundo, en que lo que es
causa de un mal puede contribuir 4 remediarlo, esto sin
perjuicio de que en los asuntos de apreciacion el juicio for-
mado depende & veces del aspecto que se considere y aun

~del punlo de vista escogido, pues nadie pondrd en duda

que los desniveles entre el mar y el Tibidabo y el existente
entre el Tibidabo y el mar son iguales exactamenie, lo
mismo siempre -y cuando el plano de comparacion adopta-
do sea inferior al mar en aquel caso, 6 superior al Tibida~
bo en el ultimo; sin embargo, la simple experiencia de-
muestra que no es lo mismo escalar dicha altura & partir
del mar, que descender & éste desde dicha eminencia.

En testimonio de que los medios de comunicacién per-
feccionados, por ejemplo, pueden contribuir &4 la difusion
de la tuberculosis, citaré el hecho demostrado en la Me-
moria presentada por Klauss Hansen, de Bergen, al Con-
greso de Higiene celebrado en Paris en 1900, de que la tu-

_berculosis existe en ciertas comarcas de Noruega tan solo

desde la lmplantaclon de los ferrocarriles y de las lineas
de navegacién acelerada.

En todas ocasiones la rapidez de las comunicaciones ha
de aumentar el poder difusivo de los gérmenes, conscr-
vando su virulencia & mayores distancias, siendo multiples
los ejemplos que en tal sentido podriamos presentar: fun-
dandose en ello los norteamericanos han prohibido la cn-
trada en su territorio 4 los viajeros y emigrantes sospecho:
sos de estar atacados de tuberculosis, snendo lamentable
que el pueblo que con jactancia se supone & si mismo como
el mas adelantado y progresivo de los del orbe, incurracn
la cruel tirania de los antiguos pueblos ignorantes y acé-
rrimos defensores del sistema cvarentenario absoluto, hoy
sustituido por otro méas humanitario y cientifico, el del
saneamiento completo del pais y de sus habitantes, Mucho
han hecho los Estados Unidos en ese sentido, pero no debe
ger poco lo que les falta hacer cuando tan temerosos s
hallan, previniéndose contra un contagio, idea egoista (fuc
no tiene siquiera el justificante de ser hoy idemne dicha
nacién, pues por su desgracia la tuberculosis se halla on
sus grandes urbes no menos extendida y desarrollada
como en las de Europa.

Es més; 4 pesar de las disposiciones yanquis en su pais
entrardn tuberculosos sin sospecharlo quienes traten dé
impedirlo; por ello, son muchos los argumentos que cxi-
gen la anulacién de tan draconianas disposiciones, del pro-
pio modo que 4 pesar de saberse que el hombre se halls
expuesto 4 mayor probabilidad de contagio en los puntos

el el
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do reunién 6 aglomeracion de multitudes, no por eso de-
jard de haber unos y otros, pues cuanto mas perfeccionado
sca un pueblo mas vida de relacion hacen sus habitantés 4
~pesar de ser conocido el peligro de contagio en los centros
donde se reunen variag 6 muchas personas. Baradat ase-
gura que son lugares muy favorables para el desarrollo de
la tuberculosis las grandes casas de comercio, las oficinas
centrales de correos, de ferrocarriles, de administraciones
numerosas, etc., eto., siendo elocuentisimo el ejemplo ci-
tado por Laudouzy respecto de hacerse rapidamente tu~
bereulosos los bomberos destinados al servicio de log tea-
tros, y en la misma creencia abundan los higienistas mas
distinguidos, :

Examinemos ahora la segunda tesis y con ella veamos
como al perfeccionarse los medios de comunicacién se con-
traria el desarrollo de la tuberculosis, combatiéndose con
cllo la mas terrible de las enfermedades. Con efecto, fijé-
monos para demostrarlo en cuanto ocurre en los grandes
nicleos de poblacidn, en los que tiene principalmente su
campo de accion la tuberculosis, por concurrir en ellos di-
ferentes concausas, entre lag-cuales figuran la insuficiencia
de alimentacion, la menor actividad de los elementos re-
generadores de la atmoésfera, alli viciada; el exceso de tra-
hajo y su realizacion en condiciones poco satisfactorias; el
hacinamiento urbano y la reunién de numerosos habitan-
tes propagadores del contagio. Pues bien; esos recintos
urbanos eran antiguamente verdaderos focos de infeccion
y sus habitantes solian ser victimas de toda suerte de cau-
sas morbosas. El periodo de lucha armada en que fueron
creados, 6 el en que acrecieron su importancia, fué causa
de que todo lo subordinaran & la consideracion primordial
de proveer & su defensa que les obligaba -4 rodearse de un
circuito de murallas cue les defendiese contra los atagues
de los enemigos. Ese recinto murado dificultaba la expan-
sién y desarrollo de la urbe amurallada, dentro de la cual
s¢ hallaban hacinados sus pobladores, habitando en un
amasijo de viviendas de tan mezquina planta que para
procurarse sus ‘moradores el espacio estrictamente nece-
sario para el desarrollo de las necesidades materiales de
los seres humanos y las de la vida de relacién, se veian obli-
gados & practicar en un mismo local operaciones y actos
que requieren espacios distintos; mas tarde, no bastjndoles
tan mezquinos solares, se veian obligados 4 arrebatar es-
pacio 4 los patios y aun & la via publica mediante voladi-
20, de suerte que por uno y otro concepto las viviendas
percibian poca luz y las habitaciones resultaban lhre-
s y tan insalubres que hacian generalmente aplicable
aquel célebre 'aforismo: «Donde no entra el sol, entra el
médico. ' ‘

De la pequefiez de tales viviendas podemos formarnos
una idea examinando la limitadisima drea que tenian las
de poblacién amurallada de Ampurias y la que atn tienen
ciertas casas enclavadas en los primitivos recintos de Ge-
rona y Barcelona, y en otros de los barrios pobres, con-
forme puede comprobarse en un estudio que publiqué en
esta capital en el afio 1890.

A la expresada circunstancia se agrega la deficiencia
de las comunicaciones; los habitantes de una villa no po-
di:n facilmente alejarse de clla ni‘les era cémodo rela-
ciunarse con los de otras poblaciones mas 6 menos limi-
trofes,

A fines del siglo XVIII se establecieron en Espafia los
rimeros servicios de postas y correos, que constituyeron

para su época un progreso notable; luego vinieron las apH-
caciones del vapor 4 la navegacion maritima y & la loco-
mocién ferroviaria, que el hombre admiré por vez prime-
ra gracias & Fulton en 1810 y & Stephenson en 1830, per-
mitiendo ya & los seres humanos, y en sus agrupaciones
sociales, mayor movilidad, la que ha ido acreciendo en
proporecién acelerada hasta la época presente, en que los
trenes corren sobre sus rieles & razon de 200 kildmetros
por hora, mientras en' los aires se vuela ya 4 mas de 100
kilémetros en dicha medida de tiempo.

Con todo ello se han conseguido grandes ventajas; des-
de luego se observa en todas las urbes una tendencia ex-
pansiva que disminuye la densidad de poblacion en la zona
concentrada y la exticnde en mucha mayor superficie, di-
latando sus limites hasta el campo, formando la urbaniza-
cion ruralizada que la higiene preconiza preferentemente;
en esa zona, en los suburbios y en lag poblaciones limitro-
fes, In vida es mas econdmica y mis sana; ademas de con-
tribuir & cllo la potencia regeneradora del aive atmosférico
y lag mejores condiciones de la vivienda, el individuo se
fortalece, adquiriendo robustez y vigor bastantes para
afrontar valientemente la lucha contra las enfermedades
que minan el organismo déhil, cuya proteccion es impor-
tante, por ser bien sabido que los seres débiles son candi-
datos 4 la tuberculosis y terreno abonado para toda sucrte
de enfermedades; efectivamente, en cllos son menguada,

asi la- propiedad fagocitaria, como el poder de asimila-

cion.
Gracias & la urbanizacion ruralizada, 6 cuando mecnos

. expansiva, es posible el desarrollo de la vida morigerada,

tranquila y apacible, el disfrute de aire puro frecucnte-
mente venovacdp en vastos locales ampliamente solcados;
en poblaciones poco densas, donde son menos graves y
frecuentes las sofisticaciones de los alimentos, y en condi-
ciones, en fin, que permiten & la vez robustecer al indivi-
cduo y librarlo al mismo tiempo de muchas causas de con-
tagio é infeccidn.

En este sentido son indudableslos cuantiosos beneficios
producidos & la humanidad por los medios de comunica-
cion que, al acrecer la utilidad practica de lavida del hom-
bre, le dan medios de prolongarla en condiciones de salu-
bridad de que antes no podia disfrutar gran ntmero de
mortales.

Esto sin embargo, todavia podrian mejorarse mas y
mas las condiciones de los transportes de viajeros si se lle-
vasen & cabo en debida forma lag medidas necesarias para
la desinfeccion de los buques, coches y todo género de
vchiculos destinados & las comunicaciones terrestres y ma-
ritimas. -

Voy 4 citar un ejemplo que todos los congresistas pue-
den comprobar examinando las diversas lases del desarro-
llo de Barcelona. :

Nuestra urhe tenia en el afio 1348 una’ poblacién de
38.155, la cual fué aumentando dentro del mismo recinto
murado hasta alcanzar la cifra de 190.684 habitantes cn
1860, época del comienzo del Bnsanche; de esto se deduce
que cn la zona circuida por las murallas se quintuplicd la
poblacion, perjudicandose las condiciones de vitalidad ¥
cxponiendo & los habitantes de Ja urbe  frecuentes y mor-
tifcras epidemias, de las cuales registramos solo en cl si-
glo pasado la de ficbre amarilla de losanos 1821y 1870, en
que murieron 6,235 y 3.195 individuos respectivamente; el
colera asidtico se presenta cuatro veees, 0 sea en 13834 con
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3.521 defunciones, en 1854 con 5.658, en 1865 con 3.765y,
por fin, en 1885, en que causd 1.684 victimas.

£l comienzo de la urbanizacién del Ensanche se hizo
sin método ni plan de obras, por lo cual costé bastante or-
ganizar el impulso.de su construccion, sin que al iniciar
esa magna obra se adoptaran las debidas precauciones hi-
giénicas, ni se instalaran medios de comunicacion que
hicieran practicamente habitable la urbe nueva, la cual,
por esta causa, tardé en adquirir el desarrollo inicial
debido.

Recuerdo en mi juventud & Barcelona gin obro sistema
ordenado de comunicaciones pablicas (ademés de los fe-
rrocarriles) que unos pocos coches destartalados que ha-
cian el servicio entre la capital y Gracia, el suburbio mas
poblado; cuando se traté de construir el tranvia de las
Ramblas, que es mas productivo que muchas minas de
oro, fué juzgado el negocio como rumoso por los més re-
putados banqueros de la capital, y & pesar de los fatidicos
‘augurios de éstos, se fueron desarrollando las cintas del
més 1til de los metales hasta enlazar con ellas los extre-
mos mag distantes de la urhe y los pl'mmpa]es niicleos de
los pucblo% comarcanos.

Gracias & tanta facilidad de comunicaciones y al espiri-
tu de expansién de los barceloneses, vemos extenderse &
la ciudad en todos sentidos, acercandose por algunos pun-
tos & los rios Besos y Llobregat, que con el mar constitu-
yen sus limites naturales; por el cuarto lado Barcelona va
trepando por la dellclosa montafia que la corona hacia el
Norte, y cuyas cumbres y divisorias ya va escalando la an-
tigua Barcino, hoy transformada por completo en una ca-
pitala la moderna; sus pobladores estan avidos siempre de
trasladarse 4 los alrededores dotados de aire puro y solea-
do, cuya benéfica accidn regeneradora vigoriza al indivi-
duo y destruye miriadas de 1)3.0110'3 de I\och yde gérmenes

temibles para los habitantes de la capital.

. Bs tradicional entre los barceloneses el afin de poseer
en propiedad 6 alquiler una finca la cual denominan «To-
rre», y que de tal no tiene mas que el nombre y la cir-
cunst;a,ncn de ser baluarte defensor de la salubridad de sus
habitantes.

En las clases mis menesterosas se observa el mismo
higiénico deseo, pues los obreros y trabajadores de todas
clases irradian durante los dias festivos en todas direccio-
nes hacia los campos y montes circundantes; en ellos cele-
bran sus comidas 'y meriendas, reinando una saludable
expansién. que les produce tanto bien corpéreo como
moral. ' '

La misma loable costumbre se observa en las agrupa-
ciones sociales y politicas, las que en . forma de romerias,
menendas y «aplechs» celebran en el campo agradables
reuniones en las que se templan los espiritus y se calman
las pasiones, sin que la expasién natural provoque excesos
contra las personas ni contra las mismas propiedades en
las que se les consiente la enlrada.

Todo esto es posible gracias 4 las circunstancias excep-
cionales que reuncesta ciudad asentada en un llano esplén-
dido, circundado de hermosisimos alrededores y dotada. de
multitud de medios de comunicacién, entre los que citare-
mos 4 continuacién los principales con las circunstancias
siguientes:

Las lineas de vapores correos de la Compaiiia Transat-
lantica,
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MOVIMIENTO MENSUAL PROMEDIADO EN LO QUE VA DE 1910, pr
LOS BARCOS MERCANTES ENTRADOS EN EL PURRTO DE Bancr-
TONA.

ispafioles: Mayores de 20 toneladas, 220. Toneladas,
133.000.

Extranjeros: Mayores de 20 toneladas, 80. Toneladas,
95.000.

Procedencia: 273, Buropa; 1, Asia; 4, Afmca, 20, Amé-
rica, y 2, Oceania.

Banrleras Alemana, 9; bulgara, 1; austriaca, 8; belga, 3;
dinamarcpuesa, 1; espaiiola, 220, l'mncesw, 8; griega, 2, ho-
landesa, 2; inglesa, 13; italiana, 23; norteamericana, {;
portuguesa, 1; rusa, 1; sueca, 2; turca, 1, y uruguaya, 2.

Lios ferrocarriles tienen actualmente el siguiente ser-
vicio:

MOVIMIENTO DE TRENES EN LAS ESTACIONES DE BARGRLONA

NORTE
De salida:
Para Zaragoza «.oovevevriiiidinn

» Lérida....oeiviiriniirioiinnnincens e 1
» MaDreBR.u . vvvire veerenrrsransesenrs 5
» TArraBh. v ovviererer saverneriainenes . b}
» San Juan de las Abadesas....ooviee oo 3
> Vich.................-..-.--n.--..- 2

19

De llegada:

De Zaragoza ., «oovvvrrvirivnreresnsiaes 3
I P13 3 £ 1
» Manrest...ooeinenrnons i 5
» TALTASB .. severreernencsosencrnsoarans 5
» San Juan de las Abadesas ..........000. 3
I 1) « 2

19

M. Z. A.
De salida:

Para Zaragoza.. «.ovivieriineiinriiiiacnons
» Reus......
» Picamoixonsy Vallg.svieviveiviarenss
> Valeneife. e e eiietieeiirniiiiannens
» Tarragona y San Vicente..............
» Martorell....ovvvniinnnn,

MolmsdeRey......................_.

Francig,covvsenes vinn

GBrONA + o vveevnaener verinerrsvonnens

Empalme.....

Granollers..vivvuinereeenianrernnions

BIANEB. .ttt ye errennnirinnrinranass

ATBDYB .t einuvurervareassenas

Matard . .ovuvrienerniirinneiinninnens

Masnot .. vesseennraorereeecnrersnnens

Mongat suiviiiiiiniiiriiieiaiieiaes

PR N N N KR IN

tree s

¥ W YU v ¥ v v v e

De llegada:
De Zaragoza....u..,

R N}

» Reus.iiiiiiininiiinnrneerninnienns
» Picamoixons y Valls........... .....

» Valeneia, cooviniviiienens vvenininen
» Tarragona y San Vicente....... viiveeens
» Martorell . oivvvnvenninnnnn, eeteeeee
» Molins de Rey...... .........0viie ceee
» Franciae,.oooives civieninn.
» GBrONA .4 it ueri tienrierrernrenreronnnns
» Empalme........ e v
» Granollers....... Cerh e
» Blanes.......covvive veviennn

[~ Bl
WO D ke DD TV Lo 00 W |-—-lwwmmww.&wu‘w#r—wwwp l

D ATENYB it iieurrie it iies sres
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Trones,
DeMatarS. ..o vvivev i viner vivennneen 8
» Masnow. .o oviiiieinnns veiiiinns . 3

61

SARRIA

Por esta linea, teniendo en cuenta. también los de Vall-
vidrera, circulan diariamente 156 trenes, de donde resul-
tun 312 de llegada y salida & la estacion de Barcelona.

Total general: 218 trenes diarios.

in cuanto al trafico ferroviario interior 6 de tranvias

consignamos seguidamente los datos relativos
de coche-kilometro recorrido por

LOS TRANVIAS DE BARCELONA
SocIEDAD ANONIMA

al nimero

Kilémetros

Lineas de: ————
Ramblas-Gragia....ocouv vvvviiiiinnen,. 35513
Ramblag-Bonanova..ovevvviviinnienenne, 22197
Plaza de Catalufia-Bonanova.............. 589,0
Atarazanas-Josepefs.......iiiiiiiiiiiin 376,5
Circunvalacidn, . cooveveiinieriivienenss. 60007
Granvid . oovvvvervnsrenrineicnaennensees  3.600,4
Pueblo Nuevo.iviveivivviniveniensren., 11738
San Antonio-Astillero.......o.oovvovvve.. 10694
San Antonio-Orientales....co.vvvvrvernens 5197

Arenas-Astillero....ovviiieniveeniienen.,  1.253,3
Arenas-Orientales........coovveevennennn, 174,1
" Arenas-Paralelo-Astillero. . ....vvuvunns 135,2
Plaza de Santa Apa-Brach-Rovira,.,..... 1.778,1
Plaza de Santa Ana-Luuria,......... .... 1.820,9 .

Tolal. \oovseeiserniennvenns 250621

——eterry.

COMPANIA GENLERAL DE TRANVIAS
Lineas de:

Plaza de Catalufia-Plaza Constitucién (San
Gervasio) . viveeeisneireoniiniiininion.

Plaza de Catalufia-Aribau-Industria.......

Plaza de Catalufia-Hospital-Sarrid /Cuesta
Vallvidrera)eesssseoeniaesnoiorsnieeans

Plaza de Catalufia-Hospital-Sarrid (Plaza
Mayor) ..oiieiieiieiian or teeribrarias

Plaza de Catelufia Muntaner-Sarrid........

701 4
203,5

53,5

545,3
95,5

Kilémetros,

Plaza de Catalufia Muntaner-Bonanova... 558,1
Calle Bilbrno-Rambla-Catalufia - Mantaner- . .
Y 849,06
Calle Bilbao-Rambla Catalufia-Bonanova.. 29,1
Pluza de Catalufia-Muntaner-Las Corts, ... 488,58
Plaza de Catalufia-Rambla Catalufia-Alfon- '
soXIL........... 1.021,3
Plaza de Cutalufin-Arenas-Sans,.... ..... 1.856,4
Antonio Ldpez- Avenas-Sans. .... e L746,6
Rumbla-Arenas-Sans............... . Ve 1.463,2
Calle Marina-Sans............. Ceerane . 818,3
Tetudn- Aduana...... et e 38,6
Mercado de San Antonio-Tetudin.,,....... 414,3
Plaza de Catalufia-Riera Magoria..,....... 83,2
Total, cocvvininiuiiin s, . 127761,3
RESUMEN
Total de kildmetros recorridos por los co-
ches de los tranvias de Barcelona.... .. 25.162,1
‘l'otal de kilémetros recorridos por los co-
ches de la Compaiifa General,.......... 12.751,3
Total.......... e 37,013,4

La «Compaiifa Anénima de Tranvias de Barcelona &
San Andrés y extehsiongs», registra en la actualidad un
promedio diario en cada una de sus lineas de:

11.960 viajeros en la de Clot y San Andyés.

10.350 idem ‘en la de San Martin, Badalona.

8.970 idem en la de Camp del Arpa, Horta.

2.100 {dem en la de Casa Antlinez.

Total 33.380 viajeros cn todas las lineas.

A todo lo expuesto, que da idea de las principales 1i-
neas de servicio publico, deberiamos agregar los servicios

. de automéviles, coches de carrera, coches de alquiler y de

pavticulares, todos los cuales contribuyen 4 facilitar las
relaciones de los distintos puntos de Barcelona entre siy
de la capital con otros pueblos de la comarca.

Examinemos ahora comparativamente las condiciones
de Barcelona en el ultimo decenio 1900 & 1909 respecto 4
otro anterior, el de 1880-1889. Ambos pueden verse cn los
siguicntes cuadros:

DEMOGRATFIA DE BARCELOXNA
ANOS 1880 - 1889 '

Poblacién censada Nackd Dor ) Bronquitis| Pncumonia TOTAL
acldos efunciones
AR [ ) ¢ 08, - b is, agnda y bronco-pneu- do
o8 calculada, Metrlmontos. | - Nacidos vivos muertos, siu abortos. Tuborculosis y cronica, mouta. Ins Lrés clases,

1880 ] 6.854 420 7.979 841 436 5ol 1,828
1881 6.908 394 7.341 059 427 561 1.947
1882 6,831 260 8.311 1.022 H38 06 2,265
1883 = 7.540 480 8.672 1.091 474 T8 2 343
1834 A 7.307 528 8.413 i.111 532 7090 2.402
1885 g 8.418 464 9,008 1.109 510 702 2,321
1886 7.561 490 7.808 1,019 5490 G644 2.212
1887 9.317 H306 9,138 1.128 600 ‘ 830 2.508
1888 0.763 553 8.085 1.023 484 840 2,347
1889 9.4938 064 8.425 1.005 606 904 2.516
TorAL DEL DEGENIO. cvvvvevryiuns 80.292 4,669 | 84,250 10,308 5.156 7.274 22.738
| AROS 1900-1909 :
1000 533. 000 5.024 12,734 1.085 13.523 1 687 (662 1.522 3.871
1901 534,100 4.980 - 13,958 1.129 14 884 1.764 18) 1.923 3.872
14902 H35.780 5.525 13.602 1.159 12,596 1.566 67D 1.531 3.772
1903 6536.600 5,076 13.865 1.265 12.849 1 41 6:34 1.723 3.831
1904 H37.820 4,844 13 911 1,224 12,085 1.452 663 L4 3.602
1905 530.45H3 4,731 13,405 1.114 13.966 1331 162 2.078 3.641
1908 B4l 524 4,010 14,043 1,010 13.90456 1.401 T8 1 RO4 4,080
1907 H43.818 4.791 13,457 1.125 13.226 1.5} 04 1.584 3,742
1008 H16.271 4.878 13.869 1.14H 13.287 1.464 645 15HI8 3,625
1909 547,000 4.411 13.436 1.014 14.598 1.350 n98 2.049 4,182
ToTAL DEL DHCENIO, . .. 53.870 135.580 12.270 135.863 14,008 5.803 17.299 33,100
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De los anteriores cuadros se deduce que la mortalidad
relativa ha disminuido desde 30,92 & 24,97, si bien este re-
sultado puede ser aparente en parte, tanto por haberse he-
cho con mayor cuidado el Giltimo censo, que da por resul-
tado el divisor en el cociente que produce la mortalidad
relativa; ademads, con la agregacién vinieron & formar
parte de la capital los suburbios, cuya proporeién mortuo-
ria era inferior.

La mortalidad absoluta sigue siendo superior & la nata-
lidad en un 2,87 por 1.000 de esta proporcién, que en el
decenio 80-8Y era de 4,92 por 100.

En cuanto & la tuberculosis, objeto primordial de este
trabajo, su reduccion es evidente, pues de 3,78 por 100 al
afio que ofrece en el periodo 1880 & 1889 ha bajado & 2,77
por 100 en cada uno de los diez afios del 1900 al 1909; en
el conjunto de enfermedades con que & veces se registran
indebidamente las defunciones por tuberculosis, se obser-
va también una mejoria, pues la proporcidn relativa al
total de las 22.738 defunciones que desde’ 8,34 por 1.000
en el periodo de 1880-1889, descendié en el decenio de
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1900 & 1909 hasta un promedio anual de 7,07 por 1.00
habitantes,

De todos modos es un hecho innegable que, & pesar de
haberse desarrollado de modo extraordinario el movimien-
to ferroviario descrito en los datos antes consignados, no
ge ha observado aumento y si disminucién en la propor-
¢ién obituaria de la mas cruel y mortifera de las enferme-
dades, y todavia es muchisimo lo que deberia hacerse en
Barcelona donde atn no se han establecido muchas prac-
ticas que indudablemente producirian decrecimiento en la
tuberculosis, y las cuales no relacionamos acui por no ser
objeto especial del presente tema, aun cuando hemos do
indicar la necesidad del planteamiento de las medidas de
su higienizacion por ser bien sabido que los pueblos y na-
ciones mas adelantados y con mayor densidad de pobla-
cion acabarfan por consuncién victimas de la tuberculosis
si dejaran de obedecer los sabios preceptos de la higienc,
que les manda higienizar las urbes ruralizdndolas y dotan-
do & lag mismas de elementos bastantes para triunfar en la
lucha por la existencia. :
P. Garcia TFania,

L]

Revista de las principales publicasiones técnicas.

Ferrocarriles eonstruidos a almudes excepcelo=
nales.

La Zeitung des Vereins deutsch, Eisenbaknoverwall, del 4 de
Enero, publica un artfculo acerca de las lineas férreas mas cleva-
das del mundo, figurando entre ellas como de mayor altitud las
de 1a Sociedad de Antofagasta y do Bolivia. La linea principal se
elova constantemente 4 partir de Antofagasta en una longitud de
360 kildmetros, para llegar en Ascotan & la altitud de 3.965
mctros.

En una gran extensidn de la meseta se mantiene 4 la altitud
de 3.660 metros.

La linea de Antofagasta 4 la costa de Chile hasta Oruro eu la
Bolivia, mide 924 kilémetros; es de via de 0,76 metros solamente,
y, ¢in embargo, lleva coches-camas. El ramal de Collahuasi, que
ge destaca de ella cerca de Ollague, alcanza la altitud de 4.820
metros. La l{nea de via de un metro cn construccion de Rio-Mulo-
to 4 Potos, debe elevarse 4 mds de 4,880 metros.

Vienen 4 continnacién el camino de hierro de Oroya al Pern,
de una altitud de 4.750 metres, y despuds el ferrocarril Peruano
del Sur que se eleva cerca de Portez del Cruzera, & 4.473 metros.

La calefaccion y la ventilaeion de los carruajes
de los tranvias en los Estados Unidos.

El Blectric Railway de 3 de TFebrero, resume una Memoria
de M. H. 8. Williams, Ingeniero jefe de la Peter Smith Heater
Company, presentada 4 la Central Llectric Railway Associntion,
de Dayton, en la que el antor estudia los progresos realizados re-
cientemente en la calefaccion y ventilacién de los tranvins en los
Tistados Unidos.

Lna los antiguos tipos de carruajes no habia que preocu-
parse mis que de la calefaceidn, pues la ventilacién se consoguiu
con la abertura frecuente de la puerta y el aire que se ﬁltraba al-
rededor de las ventanas, aun cstando cerradas. oy din, los ca
rruajes americanos llevan vestibulos, y los vinjeros del interior
estdn, por lo tanto, mds resguardados; cs necesario, por consi-

. »

guiente, obtener, no.sdlo la calefaccién, sino tambidn la ventila-
cién, Ahora bien; la cantidad que debe proporcionarse es de un
caleulo muy diffeil, porque depende de un gran namero do facto-

"res variables.

Tl autor, sin embargo, ostablece para el cdlculo.las cifras
correspendientes 4 las dimensiones ordinarias de los carrnajes, y
muestra que el empleo de dobles ventanas economiza un 13 6 un
14 por 100 de calor, mientras que el empleo, tan frecuente en la
actualidad, de paredes metdlicas produce un gasto suplementario
de calefaccién de un 22 por 100,

Tl Consejo de Higiene de Chicago, que ha estudiado la cucs-
tién, ha decidido que el volumen de aire de que hay que proveer
4 los tranvias debe ser el 14 por 100 del volumen admitido par# los
locales cerrad s, que cs de 51 metros ctibicos por hora y por per-
sona, 6 sea para los tranvias 7 metros cabicos. Se emplea actual
monte una especie de calorifero, constitufdo por una estufa de fun-
dicidn, alrededor de la cual circula el aire aspirado del exterior ¢
impulsado por un ventilador. Se distribuye este aire caliente o
una ligera prosion al nivel del piso, de manera de calentar los pics




