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Las gruas de pucrtos en Istria y Dalmacia.

Despuds de hacer resaltar las dificultades que experimentan
en la actualidad los buques que arriban 4 algan puerto de Istria 6
de Dalmacia para descargar los paquetes demasiado pesados y
para poderlos extracr do sus calas con los medios de abordo y de-
mostrado que la importancia del trifico de estos puertos no justi-
fica la croacidn de un material potente, M. von Littrow expone en
el Oesterr, Wockenschr., del 9 de Febrero, un procedimiento que
permite remediar la insuficiencia del material de estos puertos,
Tiste procedimiento consiste en depositar, en uno de los puertos
centrales de la costa, una § dos grias de 5 4 15 toneladas, des-
montables en piezas manejables por los medios de abordo de los
buques, y en construir cn los muelles de todos los puertos que se
han de servir de astas groas, cimentaciones prontas 4 recibirlas,
de tal modo que se las pueda montar con pocos gastos y con mu-
cha rapidez en estos puertos, cuando éstos deban recibir un car-
gamento de materiales pesados, tales como maquinaria destinada
4 alguna fdbrica on construccidn en las cercanfas, material de fe-
rrocarriles, ete.

Los gastos de compra de ecstas grias repartidos entre los di-
versos puertos & cuyo servicio estarfan afoctas, serfan muy redu-
cidos para cada uno de ellos, y, al mismo tiempo, se llegarfa 4 un
rendimiento mds ventajoso paru estos mismos aparatos.

Mechero para aceites pesados, sistema Varinols
y Bellon. . ’

La calefaccién por los aceites perados presenta grandes venta-
jas desde loe puntos de vista de la instantancidad de la puesta en
marcha, de la facilidad de regulacién, de las altas temperaturas
que se pueden facil y rdpidamente alcanzar y de la continuidad
del calentamiento. Pero, hasta aquf, los mecheros empleados han
dejado bastante que descar; so ensucian mis ¢ menos pronto y la
llama, siempre un poco fuliginosa, produce dapdsitos muy abun-
dantes de cok muy duros; ademdas, como el rendimiento es peque-
fio, este método de calefaccidn resulta muy caro, Se trata de evi-

tar estos inconvenientes con el mechoro ideado por MM. Varinois
y Belldn. '
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La figura que tomamos de Le Génie Civil, del 29 do Abril,
representa eate mechero, que se compone esencialmente de un pe
quefio inyector A, que sirve para aspirar el aceite y pulvm:w.arlo,
y de un serpentin B adonde se envia el agua bajo una presidn por
lo menos de 4 kilogramos. En este serpentin, que rodea la llama
del mechero, se evapora el agua para producir vupor 4 una presién
igual 4 la del agua empleada; después, este vapor bien seco pasa
al inycctor. Tl agua que llega por el tubo %, recorre las eapiras
B, paso por la tuberia #y despuds, por lallave de I)llllZl?ll @, llega
al inyector 4. El accite, cuyo consumo se regula tambidn por un
punzén colocado detris del punzén G, llega por la tuberia Z al in-
yector /. No cs necesario que este gccite estfé bai'o presisn y su
depésito puede cstar colocado en una posicidn in ferior con relacidn
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al mechero, lo que presenta grandes ventajus de seguridad; en
efecto, el sélo accidente que puede ocurrir, én caso de mala regu-
lacidn, es la extincién del mechero. .

El ensuciamiento no se produce, porque la mezcla del vapor do
agua y del aceite pulverizado no se inflama mds que en condicio-
nes apropiadas; asi es que estos mecheros pueden funcionar du-
rante varios dias seguidos sin ninguna perturbacién ni disminu-
cién de rondimiento: experimentados en un horno de cerdmica, se
han podido efectuar cociones de treinta y seis horas sin debili-
tarse. '

La inflamacién se hace do una manera muy sencilla; ya sea ca-
lentando durante cinco minutos el serpentin con una llama de al-
cohol, ya sea enviando 4 ¢l aire comprimido en una pequefia
hémba 4 mano, lo que permite la inflamacién inmediata, después
se envia el agua cuando el serpentin estd bastante caliente, lo que
exige diez minutos.

So transforma la llama luminosa que da el mechero en una
llama muy pdlida, resultante de la combustién complota de los
aceites pesados, sin produccién alguna . de hume, enviando la
mezela inflamada con un poco de aire 4 un orificio estrecho de
tierra refractaria, calentada 4 consecuencia de la temperatura ele-
vada, que no tarda en establecerse. Se hace una admisién de aire
secundario, caliente, un poco mds lejos, y viene 4 acabar la com-
bustién. Se puede modificar el cardcter de esta nueva llama regu-
lando esta llegada de aire secundario por medio de un registro. Se
realiza también una combustién total de los aceites pesados de
hulla, que cuestan de 9 4 10 francos los 100 kilogramos, sin dejar
huella de cok en los aparatos calentados por este procedimiento, y
sin que salga ningtn humo visible por la chimenea. Un horno de
cerimica, que consuma 1,500 kilogramos de carbdn, puede levarse
asi 4 1.300°, no quemando en ¢l mds que 500 kilogramos de aceite
pesado de hulla, de un poder calorifico de 9.000 calorias, es decir,
muy poco diferente del de la holla.

Cuoando no se dispone de agua bajo una presidn, por lo menos
de 4 kilogramos, cuesta poco realizarla, porque su consumo cs
muy pequeio.,

Lu continuidad dol calentamiento permite alcanzar lag mis
altas temperaturas. Adomds, este sistema se acomoda perfecta-
mente al empleo de recuperadores de calor para calentar el -aire
secundario de los hogares, lo que aumenta todavia el rendimien-
to. Estas ventajss y otras. varias, como la ausencia completa de
cenizas y de escorias, y, sobre todo, la posibilid:d de tener 4 vo-
luntad una atmdsfera oxidante, reductora 6 aun neutra en un hor-
no, hacen que este sistema esté llamado & proporcionar grandes
servicios en la cerdmica.

Tin esto caso particular, su empleo permite suprimir los mol-
des, ue son un origen constanto de niolestias y de gastos, lo que

duplica la capacidad Gtil de los hornos y disminnye el precio de
la cocidn.

Quita=nieves de vapor, de turbina, para vias {é«
rreas, sistema Henschel.

El quita-nieves de turbina que vamos .4 describir, tomdnde!o
del Organ fiir dic Fortsch. des Fisenbaknw, del 9 de Febrero, hi2
sido construido en los talleres de la casa Henschel, en Cassel {Ale-
mania), lista miquina, seguida de un ténder, es empujada por una
locomotora ordinaria, Comprende un bastidor, que lleva en la prate
posterior un hogar y una caldera, y en la anterior los cilindros
motores y los cojinetes de una turbina de 2,95 metros de didn.c-
tro, colocada en falgo delante de la méquina. El conjunto esté cu-
cerrado on una caja de madera, provista de puertas y doe venti-
nas, y alumbrada, para cuando se trabaja por la noche, por tres
limparas de petréleo,

El cje de la rueda de la turbina se termina, por delante, por
dos espoloncs, destinados & romper ¢l hiclo y 4 desmorona: 12
nieve antes de su entrada en los dlubes; estos dlabes, de acero, e
namero de diez, tiecnen la forma de conos con su vértice sobre el
cjo y cstdn abiertos en su parto anterior segtin una genoratriz.
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La abertura de cada dlabe estd provista, 4 derecha ¢ izquierda,
de un cuchillo fijado por charnelas; estos cuchillos estdn dispues-
tos de tal modo que cada uno de ellos estd unido por una varilla
articulada al cuchillo antagonista del 4labe préximo; asf, cual-
quiera que sea el sentido de la marcha, hay siempre por abertura
un cuchillo en corte, siendo el 4ngulo tanto mds abierto cuanto
que In presién de la nieve sobre el cuchillo antagonista del 4labe
siguiente es mds fuerte; hay, por otra parte, un dingulo méximo
mis alld del cual disminuye el rendimiento de la turbina. El tam-
bor fijo que rodea la turbina se abre hacia adelante para formar
dos espolones verticales, paralelos al plano de eje de la méquina,
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sadas locomotoras de mercancfas convienen perfectamente para
este sorvicio, Barre normalmente una via cubierta de una capa de
nieve de 2,30 metros & la velocidad de 13 kildmetros por hora; la
nieve es arrojada 4 una altura de 17 metros y 4 una distancia la-
teral de 90.

Afiadamos que, si on las lfneas de circulacidn intensa, la nieve
no tiene fiempo de acumularse en masas peligrosas en el intervalo
de los trenes, el empleo de estos guita-nieves se impone para des-
embarazar las vias de pequefio trifico en las regiones de gran al-
titud, en las que cada vez son mds numerosos los ferrocarriles que
se encuentran en esto caso.
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cuyas aristas cortan, en la nieve que cubre la via, la masa que
hny que desalojar. De los dlabes; la nieve se proyecta lateralmen-
‘te por una abertura de escape sitnada en la parte superior del
tambor fijo.

Mueven 4 la turbina dos cilindros de vapor, situados 4 dere-
cha ¢ izquierda de la caldera, teniendo 430 milimetros de didme-
tro y 560 milfmetros de curso. Cada uno de estos cilindros actta
sobre un eje transversal que lleva un pifién de dngulo; estos dos
pifiones obran sobre una gran rueda cénica acufiada sobre el drbol
de la turbina. La mdquina es susceptible de producir 700 caballos
¥y 12 velocidad del 4rbol de la turbina es de 140 revoluciones.

Los cambioe de marcha y las variaciones de velocidad se ob-
ticnon por una corredera Heusinger.,

La superficie de calefaccién de la calders es de 116 metros
cuadrados, con una superficie do rejilla de 2,60 metros cuadrados.
La presidn es de 12 atmdsferas.

El bastidor, formado por dos largueros arriostrados por tra-
viesas de palastro y abrazaderas y en la parte anterior por los so-
Portes de los cojinetes del Arbol de la mdquina, descansa sobre
dos bogias, Las ruedas de delante de la bogia de cabeza estdn
protegidas por dos espolones y dos palas para la nieve estin sus-
pendidas, 4 rafz de los carriles, detrds de las ruedas posteriores
de la misma bogia; estos espolones y palas pueden levantarse 6
bajarse 4 mano 6 mecdnicamente. La bomba de aire estd colocada
encima de la caldera, detrds de la ctipula; los frenos pueden go-
hernarse por dos llaves: una, delante, al alcance del jefe del tren;
1 otra, detr{).s, bajo la mano del mecénico.

El servicio de la mdquina se consigue por tres hombres: el jefe
del tren, el mecdnico y el fogonero; el jefe del tren, colocado de-
lante, tiene 4 su alcance las palancas de gobierno del escape da la
turbm.x, los silbatos, frenos, cspolones y palas de las ruedas. Tl
leednico, situado 4 1a derecha de la plataforma posterior, condu-
¢e la mdquina obedeciendo las érdenes del jefe del tren, En fin, el
fogonero vigila para que la progién permanesca constante.

Il peso de 1a mAquina, sin ténder, es de 57 toneladas en vaclo
Y 61 en orden de marcha. Su potencia depende esencialmente de
Id regularidad de marcha de la locomotora que la remolca; las pe-

Pruebas de columnas de acero.

Los Proceedings of the American Society of Civil Engineers
(Nueva York, vol. XXXVII, ntun. 2) describen las pruebas que se
han hecho con cinco columnasg, representando las cabezas de viga
del puente de Stenbeville sobre el Pittsburg, Cleveland, Chicago
and St. Louis Railway. Las dimensiones oxteriores de las secciones
transversales de las columnag eran aproximadamente 0,51 metros
sobre 0,176 metros, con una superficio de 581 cent{metros cuadra-
dos aproximadamente. Para las pruebas los roblones de las ensam-
bladuras se han reemplazado por pernos.

Los resultados geunerales de las pruebas se consignan en el
cuadro siguiente: ‘

N . tod . rocl(m . Carga Carga n:{ixlmn
Aﬁﬂggo ,ong_ tud, 1 mnaz::rsa . mﬁxiuﬂx total. po;u(;%r;ndn;tttro
columnans,| Metros, r %%:S?Agg:n Kilogramos. Kllog:\mos.
1 6,10 26,2 585 1.179 776 2.013
2 11,12 47,2 - 583 1.179.776 2.023
3 11,12 47,1 585 1.213.442 2072
4 11,12 47,2 583 1.236.862 2,122
) 11.12 47,1 580 1.244,182 2,156

No se ha alcanzado el limite de resistencia de las columnas 1
y 2. En las columnas 3, 4 y 5 se han producido deformaciones.

Reconstrucclon de la segunda parte del muelle
Norte en el puerto de Civitaveechia.

El vigjo puerto de Trajano estaba formado por dos diques con-
vergentes, cl del Vidrio (Moo del Bicckiere) al Sur y el del Laza-
reto al Norte, y ademds de un dique aislado conocido todavia con
¢l nombre de Antemurale Trajano, lo que proporcionaba dos entra-
das, pero el puerto interior era exiguo y continuamente agitado,

Para evitar estos inconvenientes, los Inspectores Mati y Parodi
cstudiaron un proyecto de transformacidn quo consistia en cerrar



