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El dirigible militar «Le Temps».

A consecuencia de la catdstrofe del dirigible Répudligue, on
1909, se abrié una suscripeidn por el periédico Le Zemps, que pro-
dujo los fondos necesarios para la construccion de acroplanos y de
alohos, para las necesidades del ejéreito francés, Iintre estos alti-
mos so encuentra el dirigible Ze Zemps, de 2.300 metros cabicos,
que acaba de hacer sus ensayos en Saint-Cyr. Construido por la
Sociedad «Zodiacy», con disposiciones generales andlogas 4 las de
los globos pequefios de ln misma casa, que han hecho frecuentes
viajes aéreos durante estos Gltimos afios; mide 50 metros de lon-
gitud y 9 metros de diAmetro méximo, 6 sea un aumento de 5,5
préximamente.

bo, y en la cual se ha interpuesto un aparato de distribucién, pone
en comunicacién lor dos globitos,

Il aparato de distribucién, gobernado desde el puesto del me-
cdnico, permite, 4 voluntad, la admisidn del aire-en el globitoan-
terior 6 en el posterior, la expulsidn del aire de uno de ellos,
mientras se llena el otro, 6 bien la admisién simuoltinea del aire en
ambos. Kstas maniobras permiten el cambio en marcha del equi-
librio del globo. Las vdlvulas del globo son: la una §,, que se
maneja & mano; la otra §,, automdtica, que funciona bajo una pre-
gion de 50 milimetros de agua,

Gl ventilador ¥, que abastece 4 los globitos, puede accionarse
por el motor ¢ por un pequeiio seno-motor independiente durante
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Figs. 1.y 2,°—1,, B,, globitos; &, omplnmadura horizontal dol globo; I, emplumadura de la

barquillay Iy, Fy, husos de desgarramiento; G, timdn de profundidad; Gd, timén do direccion;

H,, I, hélices; M, motor; P, pilar porta-hélice; P, puesto del piloto; @, quilla vertical; 2, puosto
del mecinico; Sy, Sy, valvulas do gas; V, ventilador; m, manga de airo.

Las figuras 1 y 2, tomadas del Adroplile, del 15 de Abril, que
publica una descripeidn debida & M. Jann, representan. los prinei-
pales érganos. E
' La viga-barquilla, de seccién cuadrangular, terminada en
angulo agudo en sus dos oxtremidades, esti formada por cuatro
largueros reunidos por montantes y traviesas, ensamblados con la
ayuda de una disposicién especial que no comprende ni aros, ni

) enlaces. Las maderas, de sceciones cuadradas 6 rectangulares,

estin establecidas en dos partes reunidas y pogadas juntas, de-

llog de tela barnizada, regularmente espaciados, se oponen 4 toda
Separacién., Unag varillas de acero reforzadag, con sus extremos en
forma de tornillos, forman riostras.

Usta viga-barquilla se desmonta en cuatro secciones de igual

{ longitud. Estas secciones se rouncn entre sf por medio de pernos

y de ganchos que hacen que pueda montarse y desmontarse con

;fv mucha rapidez. La longitud total de la viga es de 25 metros, por

1,501de altura y 0,95 de anchura.
i motor, de 60 caballos, de cuatro cilindros, con circulacidn

g (o aire, embrague progresivo metdlico Hele Shatw, actaa (4 1,100

Yucltns) sobre los drboles oblicuos de transmisién por medio de pi-
lllolnes de dngulo; todos los rodamientos son de bolas. I conjunto
(¢l motor, embrague y envolvente, estd montado sobre resortes, 4

‘ I" ‘1? evitar la transmision de las vibraciones 4 la viga-barquilla.
g -5 iirboles oblicuos actéian, 4-su vez, sobre los drboles de las hé-

lices por un juego de pifiones cénicos, que reducen 4 la mitad el

[ 0 . .
; 1:““;01‘0 de vueltas, Las dos hélices de nogal, cubicrtas de tela
E has

i 8u parte media, tienen un didmetro de 3,20 metros.

Los globitos, de 260 metros vtbico cada uno, son do algodén
doble, con hojas de caucho entre las telas, y sobre la cara en con-
on el gng. Sus valvulas automdticas se abren bajo una pre-

816n g 25 milimetros de agua, Una cafierfa en el interior del glo-

Jando un vaefo interior destinado 4 aligerar las piezas; unos ani-.

las paradas del primero; consume 1,5 metros chbicos por segundo,
por la manga flexible »z.

Los timones se maniobran, desde ol puesto del piloto, por me-
dio de volantes, y son: los timones de profundidad (biplano com-
petisado de 12 metros cuadrados de superficic y monoplano de 2,50
metros) y el timén vertical (monoplano compensado que mide 7,80
metrog cundrados).

Las emplumaduras compronden: primero, una quilla vertical
de 11,60 metros cuadrados, anterior al timdén de dircccidn; se-
gando, dos emplumaduras horizontales de 17 y 11 metros cua-
drados, este altimo articulado para permitir la inclinacién dol
globo,

Los viajeros, el lastre y la esencia se colocan siguicndo el cen-
tro de gravedad del globo; 4 fin de que no tengan influencia sobre
1a estahilidad las variaciones de peso,

Eutre el puesto del piloto y el del mecdnico s¢ ha establecido
un aparato de telegrafia sin hilos.

Los nueveos viaductos metilicos de Denver (Colo=
rado, Entados Unidos).

Las Engineering News, del 5 de Tinero, describen los viaductos
mis recientes entre los que se han construido en Denver, para
unir los barrios del Este & los del Oeste de la ciudad, salvando el
valle d-l South Platte River. Son dstos los de la vigésima y vigd-
sima tercera calle.

El viaducto de la vigésima calle se ha construido en 1909-1910,
Su longitud es de 1.337 metros; en su extremidad Oeste afecta la
forma de una curva de 255 metros de radio; los tramos son de lon-
gitud variable entro 4,90 y 50 metros, segn las necesidades im-
puestas para el emplazamiento de las pilas por las numerosas ca-
lles y construcciones atravesadas por cl trazado. Su altura media,
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es de 8,50 metros. Las distancias mayores se salvan con la ayuda
de vigas en celosia; al paso de las vias férreas, se encuentra un
tramo en cantilever, gue ha permitido dar la altura libre impuesta
hajo el tablero sin aumentar su pendiente.

Adem4s del peso muerto, las sobrecargas impuestas son: para
la calzada y las aceras, de 490 kilogramos por motro cuadrado; la
sobrecarga llamada rodante, es la de un rodillo de vapor de 18 to-
neladas, pero estd solamente para la calzada.

La cimentacién descansa sobre lu grava, sobre la cual la pre-
gién no excede de 2,2 kilogramos por centfmetro cuadrado, Acom-
pafia 4 lo auterior una descripeién detallada de la constitucidn
de las vigas y de los pilares, ast como de la calzada y de los an-
denes. : -

El viaducto de la vigésima tercera calle se ha reconstruido en.
su parte Sur, para permitir ol paso de una linea de tranvias inter-
urbano suplementario. Las sobrecargas han sido las siguientes:
para la lfnea del tranvia, dos vagones de 100 toneladas pasando
simult4neamente por las dos vias quo tiene la linea; 450 kilogra-
mos por metro cuadrado para la calzada y los andenes. La sobres-
tuctura es andloga 4 la del viaducto precedente.

La disposicién de las vias férreas que hay que atravesar y de
las pilas del viaducto primitivo, han obligado 4 adoptar disposi-
ciones especiales de andamiaje que se describen en el articulo.

Transmision de velocidad variable, sistema «Rhe-
naniny. : :

 La transmision de velocidad variable construida por los Esta-
blecimientos Rhenania, de Niederwalluf-sur-le-Main (Alemania), .

que vamos & describir segtn el Praks. Maschinen-Konstr, del 26 de

Enero, permite modificar la velocidad de la correa sin cambiarla

de lugar, limitar con mucha exactitud el esfuerz6 motor méximo
transmitido y reducir al m{nimum las presiones sobre las superfi-
cies portadoras del drbol motor. '

Se compone, como puede verse en la figura de un drbol g,
accionado por una polea, & lo largo del cual puede resbalar.un ro-
dillo de friccion & que se hace solidario de este drbol, en el sentido
de la rotacién, por una clavija mévil en una ranure. El rodillo &
arrastra en su movimiento 4 dos tambores cnicos ¢ y d, inclinados
de manera que las dos generatrices de contacto con & sean parale:
las, y que ruedan alrededor de ejes articulados 4 la extremidad
correspondiente 4 la base mayor de estos tambores. Sus extremos,
de menor diametro, se alojan, por su parte, bajo la llanta conve-
nientcmente perfilada de una polea ¢, sobre la cual pasa la correa
de velocidad variable y cayo eje se mantiene lateralmente por un
tornillo £ que es uno de los érganos esenciales de esta transmisidn.

1l tornillo f sirve, en efecto, por una parte, para asegurar el
contacto, tanto entre los tambores ¢y @y la polea ¢, como entre
estos mismos tambores y el rodillo 4. La presidn que aquel ejerce
sobro ¢l 4rbol de ¢ determina, ademds, el esfuerzo médximo trans-
mitido, por encima del cual hay deslizamiento do los tambores en
esta polea. Hace, ademds, funcidn de cojinete y también de des-
embrague, puesto que basta llevarle hacia atrds para suspender cl
movimiento de arrastre de los tambores ¢ y d y de 1a polea ¢, sin
interrumpir la rotacién del drbol a y de su polea,

La modificacién de la velocidad de la polea ¢ se obtiene por
desplazamiento 2xil del rodillo & y sin tecar 4 ningua de las co-
rreas de transmisién. En fin, los cojinetes del drbol , 4 lo largo
del cual se mueve este rodillo &, estdn descargados de la mayor
parte de los esfucrzos transversales, d causa de la disposicién si-
métrica de los dos-tambores ¢ y d, cuyas reacciones sobre el rodi-
llo & se equilibran, :

Contador totalizador de comsumo, sistema Lea,

Tl contador de agua, sistema Lea, estd generalmente provisto
de un registrador de consumo que inscribe una curva de las varix
ciones de este congumo que es necesario integrar para encontrar
el volumen total del agua suministrada por este aparato en un
tiempo dado. Los nuevos contadores de este sistema estdn, por ol
contrario, provistos de un contador-totalizador de tambor y cuu-
drante. Il tambor registra las variaciones de la altura del nivel
del liquido en el depdsito de desagiie en ¥ del aparato y, por con-
secuencia, Jas dol consumo de este depdsito. Bl cuadrante indics,
por su parte, el volumen total del agua consumida por este apara-
to y se mueve por la accién de vna transmisién que constituye un
verdadero integrador.

Figs, 1.* 4 3.*

“Tista transmisién representada-en las figuras 1." y 2., que fo-
mamos de la Bugineering, del 10 de Febrero, se compone esencinl-
mente de un tambor dentado 7’ que recibe un movimiento de ro-

tacién continuo de un mecanismo de relojeria y de un pifién den-

tado p, fijado al eje de la primera rueda contadora, pero pudiéndo-
se mover con libertad 4 lo largo de este eje delante del tambor T.
Este Gltimo lleva en su periferia una dentadura D cuyo¢ dientes
paralelos & las generatrices estdn interrumpidos 4 una distancie -
tal del origen del tambor, que cubren sobre su superficie desarro-
llada una zona trapezoidal representada en la figura 3.*

Por otra parte, el pifién p se ha hecho solidario del estilete del
registrador de los consumos y se.mueve axilmente con 6L Do ot
manera, la posicién axil de este pifién p con relacién al tambor

-depende de la del estilete, y, como el nfmero de los dientes del

tambor enfrente de este pifién, y, por consecuencia, el namero de
vueltas que este Gltimo da por vuelta de este tambor, son tambiés
funciones de esta posicidn, se sigue que este pifién da siempro U2
nfimero de vueltas proporcionado al consumo del aparato. El ni-
mero total de vueltas de este pifién representa, pues, en un tiempo
dado, el volumen de agua consumido por el contador, durante eate
migmo ticmpo. : N

Las tres posiciones del pifién p indicadas en el desarrollo (figw
ra 2.%) corresponden 4 los consumos nulo (parte inferior), medio fen
la mitad) y méximo (parte superior) del contador.




