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La mayor parte en buques de vapor.

Y agrupando el trafico de importacién y el de exporta-
¢i6n, asi como el niimero de buques que transportaron las
mercancias en dicho afio de 1909, resulta que el de cabota-
je estuvo representado por 14.788 toneladas en 1.377 bu-
ques, y el comercio con el exterior por 49.992 toneladas en
100 buques, 6 sea un trafico total de 64.780 toneladas trans-
portadas en 1.477 buques. Es decir, més del tercio del trd-
fico de la capital de las islas (que fué de 168.656 toneladas
en 1910 en 2.000,, y tres veces superior al del puerto de Ma-
hén (que fué de 20.288 toneladas en 525 buques en el afio
de 1909). .

“Bajo tal concepto y aun por la importancia de las obras
construidas, deben considerarse 4 los tres principales puer-
tos de las Baleares en el orden siguiente: primero, el de
Palma de Mallorca; segundo, el de Ibiza, y tercero el de
Mahoén. . '

PuerTo DE SaN ANTONIO.—El otro puerto de la isla de

Ibiza, que resta por considerar, és el de San Anlonio,.

que fué declarado de interés general y de primer orden
por ley de 7 de Marzo de 1900.

Situacién.—La situacién de dicho puerto es en la costa
Noroeste de la isla y en la parte Norte de una gran bahia

de 3 kilémetros de extensién en su entrada, de Sur & Nor-

te, y otros ‘tres, 6 menos, en direccion perpendicular 4 la
anterior. R ' )

Obras del puerto.—Dicho puerto, & pesar de llamarse
puerto Magno por los romanos, en la antigiiédad y de ha-
her sido declarado de primer orden, no cuenta ain sino
con obras de escasa importancia, hallandose en estudio ‘el
de las que pudieran ampliarse. S

‘Dichas obras se reducen: & un muelle de carga y des-
carga normal 4 la costa de 45 metros de longitud, que sir-
ve también de abrigo para las embarcaciones menores, que
‘gon lag unicas que pueden entrar en-el puerto por su esca-
so calado de 1 & 3 metros, y un andén por la parte de tie-
rra que enlaza &.su derecha con la carretera del Estado

_ que va & Ibiza, y por la izquierda con el camino al faro de-

Covas-Blancas. -~ , _
Trafico.—Es tan reducido el movimiento comercial y
el de la navegacién en dicho puerto que hasta ahora no se
ha establecido en el mismo aduana alguna, ni ha sido ha~-
bilitado para unirse & otra de las existentes, = '

B. DonNET.
18 Junio 1911,

#

Construccién i o o 1 o ("Onessar. (Frnci),

El nimero de buques que pasan por las cercanfag de Onessant
es considerable; se supone que llegardn 4 24.000 al afio.

Con tiempo claro, las balizas, y sobre todo el faro eléctrico de
Onessant, permiten & estos bugques reconocer facilmente su posi-
eidn y 4 distancia conveniente, En tiempo brumoso, la regla abso-
luta que dan las instrucciones nduticas, es no sobrepasar los fon-
dos de 100 metros, que ge extienden hasta 2 millas, mds alld de los
bajos que bordean la isla de Onessant. La observacién de esta
regla exige el empleo muy frecuente de la-sonda, 4 causa dela
accién de las corrientes, que durante la marea chocan con fuerza
aobre los bajos.

Habiendo demostrado terribles siniestros, que estas instrucio-

. nes, 4 pesar de su sencillez, no.bastaban para prevenir los naufra-
gios, la Comisién de faros redacts un proyecto de colocacién de ba.
lizas y de luces complementario del de lag orillas de Onessant, Con-
siste dicho proyecto en establecer en un cierto nGmero de escollos
avanzados obras que puedan servir 4 log barcos extraviados enla
bruma de auxilio antes de su perdicién, y que por su alumbrado
y sus sefiales sonoras constituirfan advertenciag eficaces cuando
el faro eléctrico de Creach de Onessant haya cesado de ser visible,
Se geiialaron con este objeto los escollos extremos de la Jument
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Fig. 1.*

d'Onessant, de Mentensel, de Pierres Vertes, etc. Pero las dificul-
tades y los peligros de estos parajos hacen los trabajos, 4 la vez,
muy lentos y muy costosos. . _

~ Un generoso donante, M. Charles-Eugéne Potron, fallecido
ol 22 de Marzo de 1904, ha dado, por un legado muy importante,
el medio de acelerar la primera de estas obras, el faro de la Ju-
ment d'Onessant, Este arrecife, que forma la extremidad Sur dela
cadena que el promontorio Sur de Onessant, constituye un Punto
saliente en el cual, una luz y una sefial sonora, pueden, en tiempo
brumoso, prestar grandes scrvicios, Estd colocado de tal manord,
que una l{nea recta. que lo una al faro de Pierres-Noires, deja al

Norte todos los bajos. A consecuencia

do esto se decidid, c! 18

de Noviembre de 1904, la construccion en aquel punto de un faro

de 36 metros de altura,

de luz roja y con sirena,

Las obras se comenzaron en el mismo aiio

de 1904, & cuyo cfec-

to 8e cred en Onessant una subdivisién encargada de lag mismas,
1a cual disponfa de un vaporcillo, la Confiance, de una chalupa, de

una embarcacién de salvamento y de variosalmacenes es!tablcci- ‘
dos en los terraplenes del puerto de Lampaul. So habfan dispuesto
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tres boyas en los puntos 4, By ('del plano adjunto (ig. 1.%). La
Confiance, remolcando las dos embarcaciones, llegaba 4 la proxi-
midad del arrecife préximamente dos horas antes de la baja mar-
La chalupa, sujeta 4 la boya B, estaba remolcada por el remolino
de 1a roca hasta una pequefia distancia de ésta, largaba entonces
¢l remolque en tanto que el barco de salvamento, remolcado po’
la corriente, iba & fijar una amarra sobre la boya C, .y dejdndose
derivar, venfa 4 llevar esta amarra 4 la chalupa. Esta atracaba
entonces 4 12 roca y se amarraba 4 ella por delante y por detrds,
y, una vez desembarcado el personal, se separaba 4 unos 4 ¢ § me-
tros, la Conjfiance después de estas maniobras iba 4 amarrarse 4 la
boya 4. Los materiales, cemento, arena, rodillos, se izaban al
vértice del méntil de la chalupa de donde iban & parar & la roca
por un vaivén. Se abandonaba la roca dos horas préximamente
después de la baja mar, Como durante toda esta parte de la marea
la corriente se mantiene en la misma direccidn, sensiblemente
al NO,, la chalupa y la embarcacién de salvamento se encontra-
ban en un remolino al abrigo de la roca. Durante la primera cam-
paiia, que ha sido. corta, se ha descendido 17 veces en la roca,
donde se ha permanecido cincuenta y dos horas. -
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La figura 2.* representa el trabajo con la organizacién inicial
del taller, Esta organizacidn se ha conservado hasta 1908, salvo
la sustitacidn de la chalupa por una chalana de mayor capacidad
¥ que contenfa los aparatos mecdnicos necesarios para la prepara-
cidn del hormigén.

El material primitivo se ha completado 4 partir de 1908
con el empleo de una nueva chalana de mayor capacidad, de
4 < 6,60 < 2,50 metros, pudiendo transportar 150 toneladas, y
que contenia:

Una méquina para preparar el hormigén, de cilindro horizon-
tal, accionadapor un motor de petréleo Millot.

Una bomba rotativa accionada por un motor eléetrico.

Un generador de elecricidad que accionaba un torno eléetrico
que servia para elevar de la cala las cubetas de hormigén y los
materiales.

Sobre la torre estaba instalado un mdstil de 22 metros de alto
provisto de un brazo horizontal de 8 metros de longitud, 4 lo lar-
go del cual ge movia en vaivén un carretén que llevaba la polea
de elevacién de las cargas procedentes de la chalana. El eable de
elevacién se movia por un torno eléetrico colocado sobre la torre y

La progresién de los trabajos es la que indica el cuadro si-
guiente;

__EE‘E&UE._ C‘:}’J:“ __GABTOS HECHOS | pagados-
ANOS JYArriva-| Horas |demam-] Eneltaller | Por el servi- por ::

das, p’}:“g‘g?“ posterla cg"“h'.i,}::e. clo contrn, | domacién.
004, 17 52 » | 43.300 » 35.000
5., 50| 208vy,] 100} 72.000 | 25.938,90] 92.000
1906, ,, 39| 152 95{ 85.000 '7.1'73,60r 79,009
s, ] 58| 244 20| 90 000 » 79.112,50
08,1 55| 245',| 400]108.422 > 40.000
100,01 g | 3833} s72| 92.840,%6| 11.762,35| 25.000
o, 72| 3530} 405] 92.000 | 52.805,64] 60.507,05
mi.,.1 7| 400 1751 906.315,74| 72.432,01 »
Totales.,.] 449 | 2.037 |1.742] 679.887,50| 170. 112,50 410.710,45

S

Turar, GABTOBauesssorsenrrannns 850.000 francos.

Fig, 2.*

abastecido por una generadora accionada por un motor de petréleo
Millot. Un torno especial 4 brazo, gobernaba el vaivén del carre-
tén. Otros dos brazos méviles mds pequefios, girando alrededor
del mA4stil, servian para preparar y presentar en su lugar exacto las
piedras talladas de las aberturas y de los paramentos. Un segundo
torno eldctrico podia, en los momentos de gran actividad, recibir
la corriente cléctrica producida por un genorador 4 bordo de la
Confiance y transportada por un cable adreo.

La figura 3." indica las disposiciones generales del taller du-
rante ¢l periodo de ejecucidn de las partes superiores,

Las figuras 4., 5.* y 6." representan el faro en proycceidn ver-
tical, un corte también vertical y la proyeccion horizontal, as{ como
las diversas partos ejecutadas cada afio,

La disposicidn interior comprende:

Una cisterna establecida ¢n el macizo de la base.

Un vestibulo de entrada que sirve también de almacdn,

Una cocina, ' .
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Tres alcobas. ,

Una habitacién que sirve de despacho y de sala,

Otra habitacién alargada que contiene los depdsitos, el motor
y los aparatos de la sirena de aire comprimido.
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Figs. 4% 4 6.

La galerfa superior, conteniendo en un 4ngulo el aparato de la
- sirena y elevdndose en el centro el farol en el que se halla el apa-
rato de iluminacién, - . - e "

La construccién se ha hecho con materiales escogidos, cuys
resistencia desaffa la accién del tiempo y del mar. Las piedras
cmpleadas proceden de las canteras de Kersanton 6 de Laber. Ll
macizo de fundacién est# unido 4 la roca. Las mamposterias do s
base estén armadas por medio de barras de acero numerosas de

0,75 41 metro de longitud que unen entre sf las diversas partes y

‘aumentan- asi notablemente la cohesién: _
La sefial sonora comprende un motor de petréleo vertical del

~“sistema Millot, de 14 caballos de potencia, que gobierna por co-
nexién directa un compresor de aire igualmente vertical, habidn-

- dose establecido el conjunto sobre un mismo z6calo de fundicidu.
"El 4rbol de manivelas comtin al motor y al' compresor, da %0

 vueltas por' minuto. El compresor comprende 4 cilindros agrups-
_dosos 4 dos y funcionando-ya cn. paralelo yaen serie. In pa-

- ralelo, y 41a marcha de 250 vueltas, aspira 150 metros cfibicos de

aire atmosférico por hora, y los comprime 4 2 kilogramos, sumi-
nistrando de esta mancra el consumo necesario para la marchs

“normal de-la sirena, que estd separada del compresor por 4 depé-
gitos distribuidores que tienen en conjunto una capacidad de 10
metros cibicos préximamente, En serie aspira 32 metros ctibicos
de aire por hora,y los comprime 4 15 kilogramos para cargar?
depésitos acumuladores que tienen en conjunto una capacidad de?

metros ctbicos y que sirven para.abastecer la sirena desde que
aparece la niebla, durante el espacio de tiempo necesario para -
ner en marcha el motor. s

La figura 7." rapresenta en un plano el conjunto de la ingtala-
cién de esta maquinaria, que comprende también unos depdsitos
de agua de enfrinmiento y diversos accesorios. :

La sirena, de disco y de eje horizontal, se acciona por una pe-
quefia turbina Rateau de aire comprimido. Estd montada sobre
un depdeito de una capacidad de 800 litros. Su pabellén es fijoy
estd orientado hacia el S, 30° 0. Consume préximamente 350 litros
de aire por segundo de sonido; medidos 4 la presién atmoafdrica.
La pequefia turbina consume 17 litros por segundo medidos tam-
bién & 1a misma presién. Bl ritmo de la sefial es el siguiente:

Primer sonido...eover cuies

veeveenses 1,5 segundos.

=13 R T I T AR PR 1,6 »
Segundo 8onido..esveriierieneiaiieeess 1B »
S1BNCI0N s e v et enrrrrornrnrosencs snsens 1D »
Tereor BONIA0.: «vvovves crnvsverres soees LB »
SHlBNCI0N . ¢ v evenrrrnrrsnrnsorraceseess 00 - »

_Total_......'n..,...‘.‘. 60" segundos.
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La sefial sonora completamente montada cuesta 37.000 francos,
de dstos 33.000 para la maquinaria y 4.000 para la sirena y sus
accesorios.

Iil aparato dptico es de grupos de tres resplandores rojos de
quince en (uince segundos y de seis lentes de 60° de amplitud
cada una y 0,70 metros de distancia focal. Iis del tipe mds recien-
te de log aparatos franceses, con flotador de mercurio y ¢je central
y aparatos catadidptricos de la mayor precisién, Iistd iluminado
por ldmparas de incandescencia, por el petrdleo con manguito, de
85 centimetros de difmetro. La potencia de los resplandores de luz
10,3, es de 3.300 mecheros Carcel y da un aleance luminoso por lo
menos igual 4 20 mlllas, en tiempo despejado, y de 7 en tiempo
nebuloso.

Iil aparato dptico, comprendido el montaje, cuesta 70.000
francos,

Ll farol, con sus cristales rojos, cuesta 30.000 francos.
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Las obras, ¢ue se empezaron en:1904, estdn 4 punto de termi-
narse, Los ensayos de funcionamiento y la instruceién del personal

ocupardn una parte del verano, La inauguracién del faro se veri-
ficard antes del invierno.

;‘.—#

La mecdnica estereotémica ™

Las construcciones estereotémicas, es decir, las estruc-
turas que trabajan por compresién y estin formadas tini-
camente por una serie de piezas sin mas enlace entre si
que el mutuo apoyo verificado 4 lo largo de las respecti-
vas superficies de junta, pueden en rigor compararse 4
montones de cuerpos, & empilages de silleria, 6 de otro
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Ll cuadro siguionte resume loz datos principales que caracte-
rizan la obra que acabamos de describir sumariamente y que he-
mos extractado de un artfculo publicado en los Annales des Pounts

¢t Chaussdes, en su parte técnica correspondiente & los meses Mar-
20-Abril,

Faro de la Jument d’'Onessant.

Altara del foco en metros por encima

del BUelO v vt v it vrnnraanies 42 metros.
Idem id. por encima de las altas ma-

T TN 36 »
Didmetro medio de la basé (de Ia cotn .

24 la 10,50) cvvesivaninienns 11 »
ldem exterior de la torre en ln base

(cota 10,50) . v ev v ivinirnrvinacines 9

»
1.742 metros cuad.
4,180 toneladas.

Cubicacién de la mamposteria........

Pcso total de la MismB. . vovirerneren,
1.° Construccidn y mobiliario de la .

$| T 0Tt i seenerereasnsanaas oo 113.000 francos,

& 2.° Aparato éptico completo...... 100.000

©13.° Sefial 8000r8 «vvvenrvrnvcenss 37000 » -

850,000

Pagados con la donacidn Petrén........ 410,710,45
ldom por el Estado....vvvversiessners 430,280,565

material distinto de la piedra, que se equilibran, en fin,
mecéanicamente tan sélo por gravedad. Son, en una pala-
bra, tales construcciones, estructuras muertas, por care-~
cer de la vitalidad elastica que constituye el privilegio de
las obras birresistentes. Hay, realmente, en toda estructu-

" ra elastica, un principio de energia y de vida que se opone

con original tenacidad & su desequilibrio, como afirmando

la presenciade unsorprendente espiritu natural de anima-

cién que nos estd constantemente trancuilizando respecto
de la estabilidad. Este espiritu 6 principio, viene por la via
original de la ciencia de la construccién, & confirmarnos
la ley mantenedora de la vida: el movimiento; y, en efecto,
en la. construccion elastica existe una verificacién comple-
ta de tal ley, por cuanto las estructuras correspondientes
estan on una actividad constante por experimentar, cons-
tantemente también, las contracciones y dilataciones ori-
ginadas por los indelectibles cambios de eldstica.

(1) Del interesante libro de D. Félxx Cardellach Filosofia de las es-
iructuras,




