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Bandas semineumiticas para antomoviles, siste=
ma E. D.

Tol Awtomotor del 14 de Tnero describe un nuevo tipo de banda
clistica para ruedas de automdviles, ideada por MM. Evans y
Doubleday, que participa 4 la voz de las condiciones de las bandas
de cancho macizas y de las del neumético.

Se compone de un cfrculo A de caucho macizo que tiene una
seccion en T, cuya barra, ensanchada y oculta hacia la llanta, es
reforzada por medio de palastros, mientras el palo de la T, tam-
bién muy fuerte, estd en contacto directo con la calzada.
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La parte ensanchada de esta banda estd comprendida entre dos
bridas perfiladas B, fijadas sobre Ja Nanta por pernos y protegida
por todas partes por una limina de caucho destinada & preservarla
de un pronto deterioro. -

Tl autor maniflesta que esta banda trabaja 41a vez como banda
maciza, & causa del espesor y de 1a rigidez de su base y de lain-
movilizacién de las extremidades de esta base, en contacto con las
bridas que la fijan, y como neumdtico, gracias 4 la presencia de
la ctmara de aire C que se puede inflar 4 voluntad.

Cree el autor que cuando se quiera emplear este tipo de banda
en carrugjes muy pesados serd necesario, udemds, proveor 4 las
§ rucdas de una disposicidn cualquiera quie impida los desplazamien-
g tos tanpenciales de la banda exterior con relacidn al resto de ia
B lanta, ' :

2 El caleulo de los arholes de transmision.

| inscrtos en los formularios para el cdleulo ‘de los drboles de trans-
i mision y las dificultades de aplicacién de las fdrmulas estableci-

| dascn las obras que tratan de la resistencia de los materiales, que
3 cxigen la extraceion de rafces clibicas 6 cuartas; M. Habif recuer-
B 2, en ol Bulletin technologique des Arts et Métiers, de Noviembre
R del afio pasado, aquellas férmulas que expresan el didmetro del
B irbol y ol producto del médulo de olasticidad trangversal 6 de tor-
g sion por mil{metro cuadrado, por el dugulo de torsién del drbol
8 bajo la accidn del par motor y da, 4 continuacién, una serie de
| cuadros que indican directamente el valor de este didmetro y de
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este producto, en funcién de la relacidn o de lapotencia trans-

® nitida on caballos al namero de vueltas del drbol, del producto
g P < p del par de torsién por el brazo de palanca de este par y la
resistencia &2 del metal 4 la torsidn.

3 Ll cileulo de los aeroplanos.

: En la Reoue de Mécanique, del 31 de Enero, expone M. Tison
8 un método de céleulo de los elementos de un acroplano. Después
de hacer resaltar las dificultades que presenta, en el estado actnal
de 1a acrodindmica, el establecimiznto de férmulas que unan entre
¢ los elementos constructivos y dindmicos de un aparato volador,
el antor manifiesta que el ninico procedimiento aplicable esel que
consiste en trazar curvas caracter{sticas de las superficies porta-

Después de haber hecho resaltar 1a insuficiencia de los cuadros '

doras, que dan los coeficientes de impulso horizontal y vertical en
funcién de la velocidad de traslacién, el rendimiento, la relacién
de Jog impulsos, el ‘peso que se eleva, la velocidad de rotacién de
la hdlice y la velocidad de traslacién del aparato, en funcién de la
rosistencia al avance del aeroplano, etc., y muestra, poniendo
ejemplos, cémo estas curvas pueden servir para encontrar los ele-
mentos de este aparato.

Termina el autor indicando por qudé procedimiento se puede
determinar el tipo de superficie portadora ¢ de hélice que permita
obtener los resultados que se buscan en condiciones dadas.

Las presas de la cueneca del Oder,

La Zeits. des Ver. deutsch Ingen. del 18 de Febrero, publica una
relacion de lag presas construidas, en construceién ¢ que han do
construirse en la cuenca del Oder, para prevenir las crecidas, para
crear saltos de agua utilizables industrialmente, para regularizar
el nivel del Oder 6 para abastecer lag distribuciones de agua pota-
ble. Para prevenir las crecidas y para usos industriales, sc podrian
establecer presas en cien puntos diferentes de la cuenca. No se han
conservado, sin embargo, mds que 38 do estos puntos, y las presas
que en ellos se construirdn proporcionardn un depdsito de 145 mi-
llones de metros ctibicos de agua proximamente: 13 de estas pre-
sas, entre las cuales s¢ cuentan lag de Marklissa, sobre el Queis, y
lag de Maner, sobre el Bober, que retienen, en conjunto, un volu-
men de agua de 92.510.000 metros ctbicos, estdn terminadas 6 en
vias de conclusidn. ' '

Tn Ia cuenca del Oder se han examinado 140 emplazamientos
posibles de presas, cuya mayor parte ha sido abandonada, por ra-
zones de orden geoldgico 6 financiero. Desde el punto de vista eco-
némico, las presas mis ventajosas parece que son las que retienen
mayor cantidad de agua, as{ es que el presupuesto de una presa
gobre el Malapane, que crea un depdsito de 83.500.000 metros cti-
bicos, no se eleva mis que 4 11.800 000 marcos, 6 sean 13,3 pfen-
nigs (17 céntimos de franco) por metro etbico.

Ruedas Whitworth de rayos metilicos para auto-
moviles.

Despuds de haber recordado cudn diferentes son las condicio-
nes de resistencia en servicio de las ruedas de rayos metdlicos y
de las de rayos de madera, M, C. Faroux expone, en la Vie Aulo-
mobile, del 4 de Marzo, las reglas 4 que se ha sujetado la cons-
truceidn de las ruedas de rayos de acero, sistema Rudge-Whit-

worth, cuyos dos modelos, de dos y tres rdenes de rayos, cstdn
representados en la figura al lado de una rueda ordinaria de
madera.

Tn la rueda Whitworth, la carga debida al peso del carruaje
aumenta la tensién de los rayos superiores y disminuye la de los
inferiores que, sin embargo, no llega jamds 4 ser completamente



