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exactitud de su idea, ensayos que le han permitido, principal-
mente, llevar la compresién hasta 18 kilogramos por centfmetro
cuadrado sin riesgo de provocar una inflamacién prematura, ni
altorar la suavidad de la marcha del motor y consumiendo tan
sélo 95 gramos de agua por caballo-hora, mientras que Banki con-
sumia diez veces mds, Gracias 4 esta fuerte compresién ha llegado,
por otra parte, 4 reducir 4 2.000 calorfas préximamente el consu-
mo de calor por caballo-hora.

Gobierno de una moldeadora de velocidad va=
riable.

La figura adjunta, tomada & la Electrical Review, del 27 de
Tinero, representa una disposicién de tacos mdviles auxiliares, em-
pleados por la Lancashire Dynamo and Motor C.°, de Manchester,
que estdn montados sobre el platillo de una moldeadora aceionada
por motor eléctrico. Esta disposicién permite modificar en marcha
y durante su movimiento la velocidad del platillo, ya para acele-
rar esta velocidad, durante una parte de su recorrido correspon-
dicnte 4 un intervalo de avance en vacio rle la herramienta, ya
para aumontar la velocidad de corte de esta herramienta, despuds
que ha mordido el metal. ‘

La instalacién se compone, ademas de los tacos, de un regula-
dor especial de velocidad que estos tacos hacen siempre avanzar
en ¢l mismo sentido, y cuyas posiciones sucesivas corresponden
alternativamente 4 la velocidad acelerada y 4 la velocidad nor-
mal; este regulador estd dispuesto de tal manera que el primer taco
produce la aceleracidn de la velocidad de corte y el segundo la
vuelta 4 la velocidad normal.

Cuando la méquina se regula para acelerar la velocidad duran-
te un perfodo de marcha en vacio de la herramienta, debe resta-
blecerse 1a velocidad normal antes que esta herramicnta entre en
funciones, evitando asf que pueda recuperarse por congecuencia del
choque 4 la velocidad maxima,-

La disposicién permite, al parecer, realizar economias consi-
derables de tiempo, ya reduciendo el tiempo que tarda la herra-
mienta en salvar el vacio entro las dos superficies que trabaja su-
tesivamente, ya aumentando la yelocidad de corte. Este Gltimo
incremento de velocidad es -posible porque, en una moldeadora,
esta velocidad estd en general limitada, no por la resistencia de
la herramienta 4 la presidn atil, sino por la resistencia que opone
il choque que se produce en el momento en que muerde al metal.
Ahora bien, la disposicién descrita permite obtener una velocidad
de corte mucho mayor, sin aumentar la intensidad de este choque.
Bn este Gltimo caso, todavia el platillo es llevado 4 su velocidad
normal antes del fin de la carrera Gtil; no hay, pues, tampoco que
temer el choque brutal de este platillo al fin de su carrera.

La velocidad mfxima obtenida con estos tacos auxiliares es
gencralmente igual 4 la velocidad de vuelta del platillo.

Los resultados de la explotacion del Northern
Canadian Railroad. '

Psta lfnea, que forma con las del Canadian Pacific Railroad y
las del Grand Trunk Pacific Railroad, una triple vfa de comuni-
tacién entre ¢l Atléntico y el Pacifico, tenfa al fin del ejercicio
1909-1910 una longitud total de 5.853 kilémetros y formaba cinco

secciones, cuyas longitudes variaban entre 616 y 1.438 kildéme-
tros. Presta sus servicios en las provincias canadienses de Onto-
rio, Manitoba, Saskatchewan y Alberta, é invade, en una longi-
tud de 70 kilémetros, el territorio de Minnesota (Iistados Unidos).

Los resultados de la explotacidn en 1909-1910 han sido: ingre-
sos, 13.833.062 dollards; gastos, 9.488.672; beneficios brutos,
4.344.390 dollards, El coeficiente de explotacién ha sido, pues, de
74,07 por 100,

La Memoria publicada por la Zeit. des Ver. deutsch. Eisen-
bakuverw, d:1 18 de Iinero, inserta ademds datos sobre el mate-
rial mdvil y sobre la naturaleza de las riquezas naturales: made-
ras, cereales, etc., transportados y sobre las minas que, cuando
adquieran todo su valor, podrdn contribuir al desarrollo del tréfico
de la lfnea, al que favorecen, por otra parte, los progresos eco-
némicos del pafs y el incremento de su poblacicn.

La superestructura de los ferrocarriles agricolas
¢ industriales.

Ln los dnnalen fitr Gewerde, del 15 de Enero y 1.° de Febrero,
examina M, A. Bielschowsky las principales transformaciones de
las vias de los caminos de hierro empleados para los transportes,
en las explotaciones agricolas, forestales ¢ industriales, que se de-
rivan de lag instalaciones de rodadura, usadas en las minas.

Las primeras lineas de transporte de este gdénero en la super-
ficie del suelo, se han empleado principalmente en las explotacio-
nes forestales y ‘estaban, lo mds 4 menudo, constituidas por vias

Figs. 1.hy 2t

de madera, més 6 menos trabajada, sobre las cuales circulaban
carretones también de madera. Para disminuir el deterioro de es-
tas viag se las borde, mds tarde, por dos hierros planos, fijados
gobre largueros paralelos ¢ sobre una viga Gnica. Esta doble vin
férren servia de camino de rodamiento 4 las cuatro ruedas del ca-
rretén ¢ solamente 4 dos de estas ruedas, rodando las otras dos
mayores, por el suelo & cada lado de esta viga, lo que permitia
reducir considerablemente la anchura de la viga y la carga que
¢ésta soportaba. .

En la actualidad, todas las vias industriales se hacen de hierro
y el autor describe diversos tipos de carriles, de traviesas de hie-
rro y de madera, de disposiciones de fijacién, de bridas, de zapa-.
tas, etc., que entran en su construceidn. Se estudia ésta, en ge-
neral, atendiendo 4 facilitar su montaje y desmontaje.

Tomamos del estudio mencionado las figuras 1 4 3, La ensam-
bladura para vias industriales (figs. 1." y 2."), se compone de dos
ganchos dobles fijados 4 las dos traviesas adyacentes extremas de
cada seccidn de via y de dos pares de lengiietas que forman dobles
bridas, montados sobre dog de las extremidades de los curriles que
estdn uno enfrente de otro, Los dobles ganchos enganchados el
uno en el otro, como muestra la figura 2.%, impiden la separacién
axil de los ejes, en tanto que las bridas dobles que sujetan el ca-
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rril opuesto 4 aquel al cual estdn sujetos por pernos 6 roblones,
hacen imposible todo movimiento lateral de estos carriles. «

En la curva del sistema Hunt (fig. '3.%), el carril Vignole exte-
rior (de la izquierda), se reemplaza por un carril especial, con su-
perficie de rodadura plana y reborde interior, sobre el cual vie-
ne 4 rodar, no ya la parte cénica de la llanta, sino la pestaiia de la
rueda, de suerte que el didmetro de rodadura de la rueda exte-
rior es mayor que el do la rueda interior de la curva. La diferen-
cia entre los caminos recorridos por los diversos puntos de las
llantas de estas ruedas, por el hecho de la curvatura de los carri-
les, se encuentra agi antométicamente compensadas, con tal que
el saliente de la pestafia sca proporcionado al radio de curvatura
de la via. ‘

Los cnsayos del alumbrado eléetrico y por el gas -

en Gower Sireet (Londres).

T el Flectrician, del 20 de-Enero, da cuenta M. Edgecumbe de
los ensayos comparativos de alumbrado, hechos en Gower Street,
en Londres, por medio de mecheros incandescentes de gas en la
. mitad Norte de la calle y de lamparas eléctricas en la parte Sur.
Las ldmparas incandescentes cléctricas se fijaron en pilares de 5,60
metros de altura, mientras que la altura de los mecheros de gas
no era mis que de 4,60 metros; por compensacién estos ltimos
estaban un poco mas préximos que aquéllos, El reglamento exigfa
una iluminacién de 300 bujias por lo menos, segin dos direccio-
nes que formasen dngulos de 20" y 50° con la horizontal.

Til alumbrado obtenido ha sido notablemente mayor con los
dos tipos de limparas, pero el proporcionado por las limparas
eléctricas era un poco menos intonso, si bien era mds uniforme
que el conseguido con el gas La iluminacién mdxima & una alt-
ra de un metro del suelo, era, en efecto, dos veces mayor con el
gas quo con la electricidad, mientras que el minimum era casi el
‘mismo en los dos casos.

El autor discute las condiciones impuestas para estos ensayos
comparativos. :

Los aparatos de medida eléetricos de 1n Compa=
fiia para la fabrieacion de contadores, en la
Exposicion de Bruselas. '

' La Lumidre électrique, del 28 de Enero, describe una serie de
“aparatos de medida para corrientes continua y alterna, expuestos
por esta Compafifa, 4 saber: aparatos de cuadros, voltimetros y am-
perimetros, sistema Meylan-d'Arsonval, de corriente continua,
amperimetros y voltimetros de dilatacién, para corrientes alter-
nas; frecuenciimetros, vatimetros, asf como contadores utiliza-

bles con las dos clases de corrientes 6 exclusivamente con una de
ellas.

Damos 4 continuacién el esquema del voltimetro de dila-
tacion construfdo por esta Compaiia, Un hilo f, muy sdlido y
fino estd sujeto en 4 y By pasa sobre dos poleas p,, p,. En su
punto medio viene & unirgele un hilo m, arrollado sobre la polea
pequeiia de la polea diferencial p, en tanto que su polea mayor
lleva un hilo s, enganchado 4 un resorte », que le tiende constan-
temente.

Tl hilo / estd rodeado por una bobina de calofaccidn, recorrida

por la corriente, cuya tensién se quiere medir, y la polea p es so-
'
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lidaria de una aguja & miévil sobre un cuadrante, La-corriente que .

leas p, y p. aumenta. Se han compensado las variaciones de lon.

circula por la bobina calienta el hilo f, que se alarga, de modo
que la flecha de la seccién del hilo comprendida entre las dos po-

gitud del hilo f, 4 consecuencia de los cambios de la temperatura
ambiente, montando las poleas p, y p, y las pinzas Ay B sobre
una placa de metal que tenga el mismo .cocficiente de dilatacion
que este hilo. ' ' '

Medida del vapor de agua contenido en el aire
aspirado por los gasogenos. -

Como el funcionamiento de un gasdgeno, la cualidad del gas
que produce y el rendimiento calorifico de la operacién son fan-
ciones de la cantidad de vapor de agua contenida’en el.aire admi-
tido en su cenicero, es interesante poder darse cuenta, en cada
instante, del valor de la relacidn del peso del agua al peso del aire
geco, del aire humedo aspirado por este gaségeno, Iisto es lo que
permite hacer con mucha rapidez; en el caso de un gagégeno as-
pirante, cl aparato descrito por M. Bézaguet en el Bullotin lechno-
logique des Arts et Métiers, de Noviembre, y que representa li
figura. ‘

Ll agua de la caldera ¢ so recalienta por el gas procedente del
gagdgeno que circula en 6, de g & 5, on los tubos verticales. Lor
otra parte, el gas entra en la caldera por-a y barre la superficic del
agua, 4 cuyo contacto se recalienta y se carga de vapor de agns,
para escapar finalmente por la caiieria m que termina en el coni-
cero del gasdgenos,

El aparato, que sirve para determinar la tenencia de vapor deo
agua de este aire htimedo, estd montado en d, en derivacin sobre
esta cafieria m, por medio de un tubo formando greca y provisto
de una llave, por la cual entra el aire.hiimedo extrafdo por diver
gos puntos de la seccién de m. El tubo de vuelta que une 44 cste
4ltimo estd también provisto de una llave », pero lleva, ademds,
un pequefio tubo # abierto al exterior y que forma expulsor bajo la
accién de la depresion en el interior de esta cafierfa m, para acti-
var la circulacién de este aire himedo en 4. Las dos llaves sc m#
niobran por un tirante comin,

- El aparato d estd, finalmente, provisto de una envolvente I¢-
frigorante de circulacién de agua & y unido por la tuberfa o & 0"
mandmetro de mercurio, , . .

Para servirso del aparato y determinar, en un momento dado,
la cantidad de vapor de agua contenida en el aire aspirado por d
gaségeno, basta abrir las llaves; después, cuando el aparato a s
ha llenado con esto aire hiimedo, se cierran y se deja el vapor o
tenido en este aire condensarse bajo la accién refrigerante de
envolvente d'. Esta condensacién produce una depresion medidd
por el manémetro de mercurio, y de la cual se deduce la cantida'd
de vapor de agua que se encuentra en el volumen de aire conoci-
do, contenido en @ en el momento del cierre de las llaves.




