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Tl baledn circular alrededor del depdsito tiene 1,30 metros de
anchura. Los montantes de la torre tjenen 2 metros por 0,50 me-
tros de seccién rectangular en la base, y 0,45 metros por 0,60
metros en el vértice. Til macizo de fondacién anular, de cemento
armado, tiene préximamente 4 metros por 2 metros de seccion.’

La construccion de este depdsito de agna ha durado cuatro me-
ges y ha costado 45.000 marcos.

La conservacion de los postes de madera porIn
inyeecion de fluoruro de zine.

La Reoue électrique, del 10 de Febroro, da-cuenta, segn el
Elektrot. und Maschinenbau, del 12 de Junio del afio pasado; de los
vesultados obtenidos por la Administracién austriaca de Correos y
Telégrafos, inyectando los postes de madera con fluoruro de zine
dcido, en solucién mds ¢ menos concentrada. Los postes asi inyec-
tados parece que deben durar mucho mds. tiempo que los postes
inyectados de creosota.

Para darse cuenta de las condiciones en las cuales esto antisép-
tico penetraba én la maders, se procedid 4 ensayos con postes de
abeto y de pino, 4 los que se sumergia en goluciones de fluoruro
de zine dcido de diversas concentraciones. Los resultados chte-.
nidos estén representados cn el diagrama de la figura, cuyas
curvas se refieren 4 postes de pino (X) 6 de abeto (1), sumergidas
en disoluciones cuyas concentraciones en grados Baumé estdn
inscritas encima de las curvas (los ntmeros de la linea horizontal
so refieren 4 los dias, los de la linea vertical de la izquierda al H-
quido absorbido en kilogramos por metro ctibico de madera seca
y los de la derecha al liguido absorbido en tanto por ciento del
peso de la madera seca), Iistos resultados no estin todavia bastan-
te de acuerdo para permitir que se saguen. conclusiones generales
ciertas. Se puede, sin embargo, deducir que las disoluciones mds
‘diluidas se absorben con mds rapidez, pero que, por el contrario,
la cantidad de materia activa introducida en la madera.aumenta
con la concentracién del liquido.
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Dor otra parte, s¢ ha encontrado que las variaciones de la tem-
peratura del bafio no tienc ninguna influencia, en tanto que esta
temperatura permanece inforior & 50 grados centigrados. A la ebu-
Nicién, 1a absorcién viene 4 ser, por el contrario, mucho mds ré-

pida. T8l grado de desecacién de la madera desempofia también un
papel muy importante, y la posicién de la pieza de madera en
el depdsito tiene igualmente una cierta influencia.

En fin, el autor expone varios ensayos de impregnacién de la
madera, por medio de un producto llamado belita (béllite), y que
es una mezcla de fluoruro de sodio, de dinitrofenol y de anilina, y
de cnsayos de permeabilidad de la madera para una disolucién de
bicloruro de mercurio en diferentes direcciones, con relacion 4 sus
fibras,

Romba centrifugn de al(a presion y gran consu-
mo, sistema Scoot y Monntain.

Esta bomba centrifuga, que puede consumir 13.500 litros de
agua por minuto, & una altura de B2 metros préximamente, cons-
truida por los Eetablecimientos Tirnest Scoot and Monntain, de
Gateshead.on Tyne, cstd descrita en la Fngineering del 10 de Fe-
brero.
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La bomba es del tipo de doble tubo de agpiracién y de impul-
sién axil equilibrada; no comprende mds- que un solo rotor de
bronee, y est4 provista de dlabes directores de difusién & la co-
trada de su cafieria de impulsién anular. Su drbol estd guarnecido
con un anillo de bronce, en toda la parte cn que esti en contacto
con el agua; de la misma manera, toda la superficie interior que
estd on contacto con cl agua da la envolvente fija de esta bomby,
estd cubierta de cobre amarillo. . .

Los prensa-cstopas del &rbol estdn en comunicacién con la ca-
fierfa de impulsién, para impedir las entradas-de aire, y uno sdlo
de sus cojinetes engrasadores se completa por una gerie de anillos
destinados 4 asegurar la centralizacion exacta del rotor con la re-
lacién & la envolvento estacionaria. Iista bomba se acciona por un
motor eléetrico trifiisico, abastecido por corriente de 2.750 voltios
y 15 periodos por segundo.

Motor de explosion de petroleos sin refinar, sisies
ma Bellem y Bregeras. ‘

Ll motor de petréleos sin refinar, sistema Brellem y Bregeras,
que describe Le Génie Civil del 22 de Abril, y que nos proporeiond
los datos para escribir esta nota, presenta como caracteristica la
de poder ponerse en marcha con petrdleo clarificado, con manive-
la, sin recalentamiento y sin empleo de esencia. Tiste resultado se
ha obtenido modificando el primer tiempo del ciclo de cuatro tiem-
pos de log motores de explosién ordinarios, de los que este motor
no difiere més que por ¢l modo y por los rganos de distribucién.

En los motores conacidos, en el primer tiempo, ¢ bien el
émbolo aspira detrds de 61, durante toda su carrera, una cantidad
de aire carburado tan grande como sea posible; ¢ bien aspira, du
rante toda su carrera, aire puro, introduciéndose sélo el combus-
tible al-fin de la compresién, -
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Fig. 1.*

"Tn este nuevo motor {fig. 1.%), el émbolo, en casi toda su carrerd
de aspiracién, aspira por una vilvula do pulverizacién 4 (que &
gobierna y abre al principio de la carrera), justamente la cunti-
dad de aire necesaria para pulverizar finamente la carga de con
bustible; resulta do aquf que esta pulverizacién se produce en una
atmésfera muy rarificada, En cuanto al aire necesario pard la
combustién, no es admitido mds que al fin de la carrera porum
vélvula gobernada B (fig. 1."). La compresién se verifica en 8¢
guida (con descompresién sobre el escape para la puesta en war
cha), después de la inflamacién de la mezcla comprimida por un
chispa oléetrica de baja tension. Los otros tiempos se verifican del
modo ordinario en los motores de cuatro tiempos.
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Se vo que, producida la primera explogién, la pulverizacién

del petrdleo se hace, no solamente en una atmdsfera rarvificada,

sino también caliente, 4 causa del calor abandonado por las pare-
dez det cilindro; la gasificacion del polvo do petréleo que ha sido
aspirado en el eilindro es, por consecuencia, inmediata y com-
pleta. ' :

Funcionamiento.—Cuando la vilvula de pulverizacién 4 estd
cerrada (fig. 2.%), el petrdleo gue ha sido llevado 4 @, de la mancra
que indicaremos luego, no puede correr, porque los orificios & no
estdn descubiertos. Cuando la valvula 4 se abre, estos orificios &
se doscubren'y el petréleo es aspirado y seguido inmediatamente
pot el aire. Tis ya un polvo de petréleo el que pasa por los aguje-
ros 4, b, y este polvo acaba de pulverizarse gracias al aire puro
que sale por los agujeros &;, & los cuales se llega por la varilla
hueca de la vdlvula 4. : ' ‘

Bl petréleo se lleva 4 la vilvula 4 dela manera siguiente: Ces
un distribuidor de petréleo, en el cual se encuentra dste bajo una
presion que se puede hacer variar & voluntad, segln la velocidad
que so quiere dar al motor. Un depdsito de aire, quo se deja sub
sistir por encima del petrdleo, regulariza su consumo.

Tin el momento en que el interruptor D (fig. 1.%) establece su
contacto, la bobina ¢, por la cual pasa la corrienté de inflamacidn,
atrac al punzén d, ¥ éste abre la cafierfa e.
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Fig, 2.

Bl petréleo pasa por un diafragma f de abertura constante y
viene 4 verterse en a. Esta cantidad de petréleo es la que serd as-
pirada y pulverizada en la explosién siguiente: '

I es un regulador de presién que permite hacer variar d vo-
hntad 1a presién en el distribuidor €, y como la abertura del dia-
fragma f. os constante de hacer variar, segn las necesidades, ln
cantidad de combustible, Su modo de funcionar es como sigue:

Una bomba de cualquier sistoma que dé una presién y un con
samo superiores & los que necesita el abastecimiento del motor,
agota el petréleo de un depdsito y lo impulsa al regulador de pre-
sion 7 (fig., 1.%), que eneierra mercurio, Cuando la bomba funcio-
ma, el nivel g del mercurio estd & la altara del borde inferior del
tibu 2 y el exceso de petréleo enviado por la bomba atravicsa la
colmuna de mercurio ¢ para volver por ol tubo % al depdsito de
donde so e habfa sacado. :

L2 presién que reina en ol espacio 7y en el distribuidor € se
ll}irlfz, pues, practicamente por la altura de la columna de meren-
Mo 7, siendo despreciables las variaciones de aquélla que ejerce el
Petroleo, Para hacer variar esta presién basta por lo tanto actuar

sobre el flotador m que, descendiendo, hace subir la presién ¢ in-
versamente.

Uniendo ol flotador 7 por-un engranaje al cilindro 4, quo sirve
para la regulacién del airve, se puede obtener una proporeién cons-
tante entre las cantidades variables de aire y de potréleo aspira-
das en cl primer tiempo en el cilindro, y esto cualguiera que sea la
marcho del motor. Se hace congtar, por otra parte, quo 4 todas las

velocidades los gases de escape son incoloros y que, por conse-

cuencia, la combustién es completa cualguiera que sea el combus-
tible empleado.

Regulacién.—La regulacién progresiva se realiza muy sonci-
llamente haciendo actuar el regulador sobro el flotador m,

La rogulacién puede también obtenerse con mucha sencillez
cortando la corriente de inflamacién. por inedio de un pequefio re-
gulador; el-petroleo cesa entonces de distribuirse.

He aquf los resultados de los ensayos oficiales que acaban de

" hacerso en el Laboratorio del «Automévil Cluby de Francia, con

un motor Bellem y Bregeras. Tiste motor es monocilindrico, de 100
milfmetros de didmetro interior y de 150 milfmetros de carrera.

Tos ensayos se han hecho con petréleo clarificado y con aceite
en brato de petrdleo, lamado aceite solar, combustible empleado
por los motores de combustién del tipo Diesel. Sin embargo, con
este ltimo, la partida debe tambidn verificarse con petréleo cla-
rificado.

Ensayo Tnsayo
con petrdleo con acelte
. clar{ficado. solar,
Densidad del combustible............ ... 810 : 885
Puntode inflamaciéndelcombustible, grados 3H 36
Potencia del motor, caballos .veueininins 5 4.3
Velocidad, revoluciones por minufo... .... 814 760
Consumo por caballo-hora, litro........... 0,475 0,423

Para que parta el motor en frio, con petréleo clarificado solo,
basta dar tres 6 cuatro vueltas 4 la manivela.

Iil ensayo ha tenido dos horas de duracién y ha terminado por
una parada gobernada. Un ensayo de marcha lenta, por regula-
cién de la admisién del petréleo y sin modificaciones en la posi-
cién de los planos del molinete-freno Renard, ha dado 183 vueltas
por minuto, La vuelta de la marcha lenta 4 la velocidad normal
en plena carga es muy rdpida.

El monoplane «Blériot X,
En el Adrophile, del 15 de Febrero, describe M. Ponchet el

"nuevo monoplano Blériot XIIT, de cuatros asientos, con el cual el

piloto Lemartin ha elevado sucesivamente sicte y nueve pasajeros
en sus ensayos del 2 y del 4 de Febroro del afio actual.

La superficie portadora principal de este aparato tiene 13 me-
tros de envergadura y estd sesgada por en medio y por detrds para
dar paso & la hélice que acciona al aparato. Una segunda superfi-
cio portadora mis pequeiia estd dispuesta detrds del huso y des-
empefia, al mismo tiempo, funcién de plano estabilizador longitu-
dinal, La curvatura de estas superficies es muy pequefia, Ll timén
vertical se encuentra encima de la superficie portadora posterior,
en tanto que el timén de profundidad se ha fijado 4 la extremidad
del huso por la parte anterior y casi al nivel de las superficies por-
tadoras principales.

Il huso, muy fuerte, lleva delante y bajo los planos principa-
les cuatro asientos, y estd montado sobre dos ruedas con amorti-
guadores eldsticos; por detrds descunsa sobre dos patines. Los pla-
nos portadores principales estdn, por otra parte, fijados & la parte
superior de una viga triangular que asegura su rigidez longitudi-
nal y su unién con el huso. La hélice de dos ramas, de 3,50 metros
de difmetro, estd suspendida & la altura y detrds de los planos
principales y accionada por un motor rotativo Gnome de 100 ca-
ballos y 14 cilindros. La que so hallaba en el aparato al verificarse
los ensayos moncionados, se ha encontrado demasiado pequeiia y
no permitfa utilizar toda la potencia de este motor.




