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Segunda. Que sean cuales sean las respeclivas posi-
ciones del tren y su locomotora, en ningiin caso pueda
quedar interrumpida la comunicacion eléctrica entre el
uno y la ofra, y '

Tercera. Que la corriente de cada locomotora alcance,
siempre & una distancia minima, delante de clla.

Tistas tres condiciones las realizardn con toda perfec-
cion, sencillez y seguridad, un par de conductores, dividi-
dos en secciones aisladas de igual longitud; pero de modo
que cada interrupeién de uno de los conductores quede

frente & la mitad de un tramo del olro, como estas lineas
paralelas:

Observandolas, se ve que siendo la distancia que sepa-
re & un tren de su locomotora, menor rue la mitad do una

seccion, en ningin momento puede quedar interrumpida’

la comunicacién entre ambos; y por otra parte, la corrien-
te llegard siempre delante de la mécuina hasta una dis-
fancia variable entre la totalidad y la mitad de la longitud
de una seccion. Las sefiales automaticas empezarin & fun-
cionar y la presencia de la locomotora se hard conocer,
siempre con la anticipacion correspondiente al largo de
una seceion.

Como sefiales automdticas entiendo cue merecerian
prelerencia lag luces, por constituir el aparato mas senci-
llo, seguro en el funcionamiento, llamativo y visible (aun
de dia, mediante disposiciones especiales), pero serin ficil
maniobrar campanas, sirenas y aun barreras automaticas,
por intermedio de motores cléetricos.

No dejaré de mencionar que, sin excluir los frenos
continuos vulgares, podria ademas usarse el freno eléctri-
co, y sefialaré, por ltimo, & titulo de simple probabilidad,
el que tal vez pudiera llegarse & suprimir las paradas en
las estaciones intermedias de poca importancia, Para la

. provisién de agua, hace tiempo cue el problema ha sido

resuelto de una manera bien sencilla; el combustible sélo
requicre reponerse en muy largos trayectos; el caso seria,
pues, para los pasajeros. Sien cada cstacién se contara
con un coche automotriz capaz de arrancar con una gran
celeridad y de alcanzar una gran velocidad, y si cada tren
llevara 4 la cola otro igual, no seria un imposible disponer
que antes de llegar 4 una estacién los pasajeros que de-
hieran bajar pasaran al altimo coche que, desprendido en
el momente oportuno, se pararia ‘sencillamente donde se
((uisicra, '

Bl coche estacionado, con sus pasajeros & bordo, par-
tirfa en el instante preciso, alcanzando al tren y enganchin-
doscle. Seguramente, esta maniobra no es tan ficit de ha~
cer como de decir; pero estd muy lejos de parecer imposi-
ble, tanto mas, cuanto que se estudiarian aparatos y topes
apropiados para el acoplamiento, y bien se podria, por un
instante, disminuir la velocidad del tren para facilitarla.

En resumen, podria decirse que lag ventajas del sistema
sevian: ' '

Primera. La traccién ferroviaria por locomotora con
central eléctrica independiente del tren, marchando de-
lante del mismo y & cierta distancia, reportaria lag siguicn-
fes ventajas sobre la traccién & vapor en los ferrocarriles:

a) Posibilidad de subir rampas tan fuertes como las que
bermite la traceion eléctrica con coches automotrices.
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b) Velocidad 4 nivel tan alta como la que permite la

- misma traccion eléetrica.

¢) Posibilidad de la construccién de locomotoras de una,
potencia muy superior & lag actuales, sin aumentar y has-
ta disminuyendo el peso cargado ahora sobre cada eje mo-
briz y cada unidad lineal de via.

d) Muy importante economia en la construceion de vias
férreas en paises ondulados y montafiosos.

e) Notable economia de combustible.

[) Tacil transformacion de las lineas existentes al nue-
vo sistema, sin eliminar el actual material movil.

g) Supresion completa, 6 casi completa, de la posibili-
dad de accidentes [erroviarios, de consecuencias graves
para los frenes.

h) Sencillez, facilidad, economia y seguridad en el fun-
cionamiento de seiales automaticas.

i) Probabilidad de poder llegar & suprimir las paradas
de los trenes en las estaciones de poca importancia.

J) Mayor confort para los pasajeros, por la supresion
del humo, chispas, ruido de pitos, cle.

Segunda. [l mismo sistema comparalo con la traceion
eléctrica valgar, tendria las siguientes ventajag.

a) Coslto enormemente recducido de instalacion y explo-
lacion.

b) Mayor seguridad para los pasajeros.

¢) Tacilidad y seguridad en el funcionamiento de sefia-
les automdlicas, que se pondrian en funcion & la sola
aproximacion de las locomotoras.

Jurtio Conrrr Rigut,

De La Ingenieria, de Buenos Aires.

Puerto de Sevilla.

(CONTINUACION)

Parte que falia cjecutar del plan general de las obras de mejora
del puerto de Sevilla, de 1a ria del Gandalguivir y su desem-
hoeadura, deduciilo del proyeeto general aprobado por IReal
orden de 23 de Janio de 1903,

Consideraciones generales que justifican el plan de obras.
n virtud de los datos y consideraciones cue deben tencr-
se en cuenta para redactar el plan de obras, expuestos en
en esta Memoria, visto el plan de obras contenido en el ex-
tenso proyecto general de mejora del puerto de Sevilla, de
la ria del Guadalquivir y su desembocadura, redactaco en
31 de Diciembre de 1902, aprobado por Real orden de 23
de Junio de 1903; dados los caracteres del puerto de Sevi-
lla, completando los que se consignaron al redactar el ci-
tado proyecto gencral, y habida consideracion de las expe-
riencias adquiridag, las obras que hay que ejecutar para
que el puerto de Sevilla pueda considerarse terminado en
la forma que cxigen de consuno ¢l modo de ser de los
puertos modernos, el importante trafico actual y el trafico
que, en proximo porvenir, se ha de presentar y la riqueza
de la extensa regién en que influye este puerto, son las
que se incluyen en la siguiente relacion:
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" Parte que faltaba ejecutar en 31 de Diciembre de 1910 del plan

general de las obras de mejora del Puerto de Sevilla, de la ria
del Guadalquivir y su desemhocadura, deducido del proyecto
general aprobado por Heal orden de 23 de Junio de 1903.

Objetivo del plan yeneral: Servir con perfeccidn el trd fico maritino, nave-
gado por bugues de 7 & 8 metros de calado. '

Plizo IMPORTES
do ofecuelén TTe—T
do H e
cadn obra, |+ Peselas, Pesslas.

Parciales. Totalos.

i Apertura del Cunal de Alfon-
- "so XIII (en construccidn). . 21/, afi0s. 3.703.622,32
Construceiéndeun puentegi-} ~ ™

ratorio sobre dicho Canal.] 9 pfies. [1-170 346,67
Construccién de un muelle

de iitmque encalpk{'/,tlxdo enla 1840751 87

orilla izquierda del mismo.} g afios. |1-840.751, ar 90,
Instnlncidg de lu zona de ser- 3 afios sll '43"_‘3“1"78

lle anterior. co.ovvvveeen s
Reparacién y reforma del
muella actual y de la zona

vieio parteneciente al mue-
6 afios, |3-298.591,78

Ohras de mejora del puerlo.

de servicio.. ... v . | 3 agios. |1.422.012,14
Adquisicién de material d :
drogado ..o erieien s .| 2asi0s. [1-320.000,00 1.320.000,00

~ Primera seccidn.
Obras de mérgones.........} 4 afios.-}. 100.000,00
Dragados.. ..o eeenr o] 7 ﬂ%O& 1.200,000,00

Segimda seccion, 3.350,000,00

Obras de mfrgenes.........| 7afos, |, 800.000,00
Dragados. ... eernrrr o +oo] 7atios, |1.000.000,00
Drugados de mejora de la ca-

nol en la desembocadura..] 8 afios. | 850.000,00{  350.000,00

i ive.i...|16.455 824,78

Obras de mejora de 1a ria.

Nora.—Los importes de las obras se iﬁstiﬁcan en los respectivos
presupuestos de proyectos 6 d + anteproyectos aprobados.

Consideraciones especiales que justifican el plan de obras.
Las obras del plan preinserto se justifican fundadamente
por las razones expuestas, y, ademds, por las que se adu-
cen en los respectivos anteproyectos; siendo también de
notar que el puerto de Sevilla tiene, por un lado, titulo

justo para ser ampliamente atendido por la Administra--

cién, por su importancia propia y por su notable y cons-
tante progreso; y también tiene titulo oneroso, porque, de
los cincuenta 1y dos millones, en numeros redondos, inver-
tidos desde la constitucion de la Junta de obras, 1871, has-
ta la fecha, s6lo ha contribuido el Estado con calcrce mi-
llones, habiendo sido proporcionado el resto, ireinla y siele
millones, por la Junta, de sus propios recursos; de ellos
debe ain, en un empréstito en circulacion, seis millones de
pesetas, y sus intereses al 5 por 100, _

~ Todavia tiene el puerto de Sevilla otro titulo, de caric-
ter mas oneroso, si cabe, (ue el anterior, para demostrar
la procedencia del auxilio del Gobierno. :

La apertura del Canal de Alfonso XIII, que cuesta, en
junto, 10.200.000 peselas, forma parte muy principal del
plan de obras de defensa de Sevilla contra las inundacio-
nes del Guadalquivir, segtin se ha reconocido en el pro-
yecto de estas ltimas obras y en diferentes Reales orde-
denes, alguna de ellas dictada con acuerdo del Conscjo de
Obras publicas.

Y cg bien sabido que, por la ley, lag obras de defensa
de las poblaciones contra las inundaciones de los rios de-~
bhen ser cjecutadas por ¢l Estado, que ha empezado ya &
ejecutar algunas otras obras de las comprendidas en el
plan de delensa.

s, pucs, visto que, en los hechos y en realidad de ver-
dad, una buena parte de los fondos de la Junta de Obras
del puerto de Sevilla se ha empleado y se va & emplear en
una obra importante que, sin duda alguna, corresponde
al Tistado coslear.

Plazos de ejecucién de las diferenies obras.—Justificadas
las obras del plan, hay que ocuparse brevemente de los
plazos de cjecucion y de los importes consignados para
cada una. '

[l plazo en que debe ejecutarse cada una de las obras
se ha fijado, teniendo presentes 6rdenes de la Superiori-

~dad, que persigue el fin de que el Canal de Alfonso XIIT,

el puente giratorio, el muelle sobre el mismo - canal, una
parte de su zona de servicio y la reparacion del muelle ac-
tual, queden concluidos en principios del afio 1914, en que

“tendra lugar la. inanguracion de la Exposicién Hispano-

Americana que se ha de celebrar-en Sevilla.

Se persigue, ademds, el fin complementario del ante-
rior, de que, para la misma época, lag obras de mejora de
la navegacién estén bastante adelantadas, para que la
ria sea navegada y el puerto esté servido por barcosde 7
& 8 metros de calado.

Se ha tenido también 4 la vista, para determinar los
respectivos plazos, la posibilidad téenica que pueda existir
para, concluir cada obra en el suyo, dado los medios de
ejecucion acumulados ya, que deben completarse con la

-adquisicién del material de dragado incluido en el plan.

También conviene, por razones econémicas, por demis
evidentes y de orden general, empledr intensivamente todo
material de ejecucién que sea importante, como lo es cl
que tiene & su servicio la Junta de Obras del puerto do
Sevilla, '

La construccién de aquellas obras, que necesitan un
plazo'mayor de tres anos, seguird, una vez éstos pasados,
su marcha natural, pero déspués de haber cumplido en Ia
parte necesaria la misién que 4 cada una incumbe en I
realizacién de los fines que persiguc la Superioridad.

Imporle lotal de las obras. del plan.—Importa. el plan,
sogtin resulta de la relacién, 16.455.324,78 pesetas.

Plan economico de las obras.

Origen de los recursos con que deben ejecutarse las obr:s.
Las obras comprendidas en el plan téenico, justificado en
el capitulo anterior, deben ser costeadas:

.

1.* Con los recursos propios de la Junta de Obras, ¥
92.° Con los proporcionados directamente por el Bstado.

Pero la Junta ticne que atender imprescindiblemente
dun grupo de gastos de cardcter permanente, cuyo imj
porte viene & mermar las cantidades que puede destinard
la ejecucion de las obras nuevas. _

Gaslos permanentes de la Junia.—La Junta de Obras del
puerto de Sevilla tiene los gastos de dicho caracter que s
detallan 4 continuacién, que quedan justificados con dlecir
que los respectivos importes de todos los conceptos son 103
del afio anterior 1910, y que suman en junto 1.148.100,00
pesetas.
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Gastos anunales permanentes de' la Junta de Obras de la ria del
Guadalquivir y puerto de Sevilla,

IMPORTES
Parcinles, Totnles.
Pesolas ‘ Pcs—olasx.

Gastos admi-| Seeretarin «vvovvevneenans]  10.400,00

nistrativos.) Pagadurin.......vo.eeeo b 5.200,00 24 600:00
Empréstito: 6.000.000 de pesetas.—Intereses

y #mortizacion . oo veeeose] 450.000,00 -150.000,00
Direccién facaltativa........ 86.000,00 86.000,00

Movimiento y maniobras de
vagones entre el mueclle y
las estaciones......... .
TRAB. « vie i
Alumbrado de la zona de ser-
VICIO . v veeerenenriaane ] 19,600,00
Policia del muelle..........J] 22.300,00
Valizamiento de 1a ria y de la
desembocadura {boyas lu-
MINOYRS) .. s vevvaursivree 64.000,00
Teléfono & lo largo de la rin
hasta la deseinboeadura y
de intercomunicacién entre
log servicios y obras del
PUETEO v e v v virrenrierons
Conservacién de muelles, %0
na de servicio, vias, edifi-
ciog y embarcaderos...... 87.000,00 {

Servicios del) G

puerto..... 3.,0900,00

95.000,00

49.,200,00 ){

Servicios de
In navega-
cifn., v vvee

100.500,00

36.500,00

Conservacién
de las obra

Conservacién de obras de en-
. cauzamiento en lag marge- Q0
nesD 125, 000,00 302.000,00
Conservacién de los fondos de
la canal navegable........ 180.000,00

B Vo) 7 Ceeees vere

e

1,148.100,00

Recursos propios de la Junta.—Ahora bien; la Junta
vicne cobrando, como recursos propios de todas clases,
una cantidad que puede evaluarse en 1.200.000 pesetas,
seon se indica & continuacion:

Recaudacién de 1910. Pesetas.
Arbitrios sobre mercancing....ooov.v v iiiiiiniiea 099,058,013
Idem sobre cnrgn y descarga....... Ceree e e 10130273
Productos de teldfonos, aprovechamiento de mdrgenes ¥
servicios dol puerto.. oo v ol ceaeeeas 20.610,09

Tolal. oo iviin i feere e 1.220.679,35

Imposibilidad de aumenlar las larifas de percepcidn.—
No se puede sigilar que cl aito 1904 sc revisaron las tavi-
fas de cstos arbitrios, formando olras en (uo sc-clevaron
I mayor parte de los tipos de percepeion.

Recursos que debe proporcionar el Istado.—Sce ve, pues,
(ue, desgraciadamente, los recursos de la Junta son ape-
nas suficientes para pagar sus gastos permancntes.

Cantidades que debe aprontar el Eslado.—Por consi-
uiente, sea por medio de subvenciones fijas, sca por me-
dio de entregas de cantidades determinadas, en cada uno
fl“' los afios en ue ha de desarrollarse el plan de obras, ¢s
indispensable cue quede de cuenta exclusiva del Gobierno
subvenir & los gastos que ocasione la total realizacién de
lws obras que se hace necesario construir.

Iasta la presente, para atender & los gastos de los que
extdn en construceién (Canal de Alfonso XIIT), y para la
aceplacion de los compromisos econémicos (ue supone la
cieencion de otras que son complemento indispensable de
aquélla (puente giratorio sobre cl canal), la Junta ha con-

tado con una subvencion de 500.000 peselas anuales, mas.

0 menos mermadas en los ultimos afios, concedidi por
I .

Real orden de 29 de Abril de 1881; y con otra de 500.000
Pesctas, concedida por Real orden de 30 de Abril de 1904,

de la cual s6lo se han cobrado seis anualidades de 250.000
pesetas.

Ademas, necesario es poner en conocimiento de la Su-
perioridad, para que lo tenga muy presente al resolver,
que la sibuacion economica de la Junta es hoy tal, que la
existencia en caja, como saldo de la cuenta del afio 1910,
serd nula, si so paga, como es de suponer, la expropiacion
de Ia tltima de las fincas que se han ocupado para la aper-
tura del Canal de Alfonso XIIL '

Y tambidn hay que decir ue esta obra no se puede pa-
ar, (ue imporka su anualidad de construceion 1.234.000
pesetas, y que el puente givatorio, que es una obra con-
junta con ella, de la que no puede ser separada, importa
1.170.000 pesctas, de las que hay que pagar 800.000 pe-
sctas ¢l afio 1912, y el vesto, 370,000 pesetas el afio 1913,

“Resultan, pues, comprometidas ahora, deflinitivamente,
por razén de las obras nuevas del Canal de Alfonso XIII,
en curso de ejecucion, y por razén de la inevitable cons-
truccion del puente giratorio, pertenceiontes ambas al plan
de mejora del puerto, pero con titulo del mismo valor, for-
mando parte también del de las obras de defensa de Sevi-
1la contra las inundaciones del CGuadalquivir, de cargo ex-
clusivo del Estado, la suma siguiente: '

) Posetns,
B il ooveee o et 1.234.L00
Fon tol2.. 0 vvrr e isreneen e, 2,034,000
Yoeuldl3.oooieiiionins Ceeereraaae e 1.604.000
Tolal ovvevrnvereirieninnens 4.872,000

4 scan cinco millones de pesetas.

- Resulta también que para ejecutar solamente In parte
de obras del plan necesaria para conseguir en los tres aios
primeros de su desarrollo el fin general que persigue cl
Gobicrno de levar al puerto de Sevilla & clerto estado de
adelanto, al inaugurarse la Exposicion hispano-americana
se necosita gastar lo (que se indica en el cstado siguiente,
en ¢l cual se incluyen también, con el fin de agrupar datos
yde obtener resultados de conjunto, lag cantidades ya

© comprometidas para terminar cl canal de Alfonso XIIT y ¢l

puente giratorio:

Obras de iniciacion del plan ue se justiflca en esta Memoria.

Briuil | Kootz | En1p1d. | TOTALES
I‘us-;hw. I‘am—:}(ln. I'c.'.e-:m.v. Peselas,
‘Aperturn del Canal do Al -
fonso XITHooovavinnnine 1.234.000] 1.2:34.000] 1.231.000) 3. 02,000
Puente girntorio sobre di-
cho Canale..ooo e Cerees » 800.000| 378.000| 1.178.000
Reparacion y reforma del
muelle actual. ..o voos 4710000 474.000] 474000 1,422,000
Construceion de parte del
muelle sobre el Canal de

Alfonso NITLo.ovvven oo . » 400,000 400,000 300.000
Instalacidn de parte de la

zona de servicio del mue-

Tl anterior ... voevns ». » 200,000 200,000
Adquisicion de material de )

dragado.. oo R 1.188.000| 132.000 » | 1320000
Dragados de In Pifleveensnns $30.000]  630.000{ 630,000 1.800.000
Drngados en la desemboca- . .

AU e e v 125.0000  125.000[  125.000 375.000

TOTALES e v v vrens 3.526 060 3,670,000 3,411.000( 10.637.000

o deduce del estado antevior el importe de las anuali-
dades que debe facilitar el Fstado para satisfacer las pri-
meras exigencias del desavrollo y progreso del puerto de
Sevilla en un periodo de lres afios, que suman 10.637.000

pesetas, ’
L. MoLixnt.
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