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Polen de arrvastre para desembragar, sistema
ithenania. '

Para transmitir el movimiento 4 ciertas mdquinas receptoras
de carga variable entre limites muy distantes, es atil hacer uso
de drganos de gobierno provistos de un desembrague automitico
que entre en funcién desde que el esfuerzo necesario para arras-
trarlas exceda 4 un valor determinado. Tl gobierno debe comple-
tarse con una disposicién que sirva para suavizar el desamarre,
para evitar un desembrague intempestivo de la polea. Esta doble
condicidn se realiza por el empleo de la polea de arrastre de los
establecimientos Rhenania, de Niederwallaf-sur-le-Main, que per-
mite regular con mucha exactitud la carga limite.

Fe Lt Pig. 2.*

Tista polea, representada por las figuras 1.* ¥ 2.*, segfinel
Prakt, Maschinen-Konstr., del 26 de Enecro, se compone de una
polea & loca sobre el drbol motor & y provista de un tope de arras-
tre ¢ Sobre el drbol @ gira, por otra parte, libremente un soporte d
atravesado por un tornillo Z que sirve para mover una zapata cur-
va g. Al soporte d est4, ademds, articulado, por medio de un cje,
un gancho de arrastre ¢ que viene 4 engancharse bajo el tope ¢ de
la polea y que se mantiene en su posicién por el frotamiento de su
guarnicion f contra Ja zapata g, frotamiento que se regula de modo
que la adherencia cesa desde que el esfuerzo transmitido excede &
un valor determinado. En fin, para comunicar el esfuerzo motor
del drbol @ al soporte d, estd provisto este Gltimo de una gufa en
arco de cfreulo % que lleva-un resorte y 4 lo largo del cual puede
moverse el anillo 7 solidario con la manivela ¢, acuiiada sobre el
irbol ¢, n ¢l momento de poner en marcha el drbol a, este anillo
i comprime al resorte, de modo que el esfuerzo transmitido al so-
Torte d, al gancho ¢y al tope ¢, aumenta progresivamente y sin
choque capaz de hacer funcionar intempestivamente el desem-
brague, :

Una 8o brecarga de la mdquina receptora, suficiente para ven-
cer la adherencia entre la guarnicién f del gancho e y la zapatag,
obliga al pancho e 4 girar alrededor de su cje, de tal manera que
*u trayectoria cesa do encontrar al tope ¢ y que, por lo tanto, la
Polea 4 dria de ser arrastrada por ¢l.

Lecomotoras de recalentador de vapor y de re=
calentndores de agua, sistema Trevithick.

Las figuras 1 4 3, tomadas del Zngineer del 13 de Enero, repre-
sentan la disposicién de los recalentadores de agua y del recalen-
fadar de vapor instalados por M, Trevithick en varias locomotoras
de! Bistado egipcio, sin modificar ninguna de las dimensiones de
fucaja de humos,

‘Egta instalacién comprende una bomba Worthington 2, que
aspira ol agua 4 través de un primer recalentador de vapor do es-
Cape, conteniendo 37 tubos de 61 centimetros de longitud y 10 mi-
linetrog de didmetro exterior, y la impulsa enscguida & dos reca-

.

lentadores agrupados en seric 2y R’ que contiene cada uno 82
tubos de 2,10 metros de longitud y de 12 milimetros de didme-
tro exterior, as{ como un diafragma que obliga al agua 4 recorrer
dos veces estos recalentadores en el sentido de su longitud.
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La superficie total de estos recalentadores de agua es de cerca
de 15 metros cuadrados. Iistos no utilizan, sin embargo, més que
una parte del vapor de escape de los eilindros de la locomotora,
porque el resto es indispensable para mantener el tiro en los tubos
de la caldera y para el recalentador de vapor.

Fig, 2.

El recalentador de vapor § es un tambor cilindrico de 72 cen-
timetros de longitud y de 66 de difmetro, fijado en el ciclo dela
caja de humos, y conteniendo 792 tubos de humos de 10 milime-
tros de didmetro exterior, alrededor de los cuales circula, guiado
por tabiques, el vapor que llega de lu caldera por A y va por B
los eilindros de la maquina. Sobre la cara del tambor S, vuclta
hacia la parte posterior de la mdquina, estd dispuesta una caja ce-
rrada por todas partes, -salvo hacia la chimenea, y en la cual
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desemboca el introductor de aire, alimentado por el escape de los
cilindros. Tl vapor que atraviesa esta caja produce cn ella una
dopresién, que se traduce en una atraccién del aire en los tubos
del recalentador .5, ue pasa por la totalidad de los productos de
la combustidn, para lleo ar 4 la chimenea, Bajo este recalentador
se ha dispucsto una rejilla G, destinada 4 detener los carboneillos
y & impedir la engrasacién de sus tubos, en los cuales, ol depdsito
de las cenizas finas, se ha hecho imposible por la velocidad de la
corriente gaseosa ¢ue pasa por ellos.

Tl conjunto de la instalacién no permite més que-un recalen-
tamiento muy dcébil del vapor que llega 4 los cilindros, pero la
combinacién de este pequeiio recalentador con los recalentadores
permitird, sin embargo, realizar econom{as de combustible, com-
parables 4 la que se obtiene con los recalentadores de gran super-
ficie. En efecto, estos aparatos utilizan Gnicamente el calor conte-
nido en los productos de la combustién y en el vapor 4 su salida
de la caldera y de los cilindros, no necesitan, por lo tanto, ningtn

gasto do combustible suplementario.
' Las locomotoras, provistas de esta disposicién por M. Tre-
vithick, son del tipo de dos cilindros gemelos de 457 > 660 mil{-
metros, que mueven ruedas de 1,90 metros de didmetro y se abas-
tecen con vapor, bajo una presién de 11 kilogramos por centime-
tro cuadrado. La temperatura del vapor asf recalentado es superior
en 1,5 grados 4 la del vapor producido por la caldera.

Carrusjes de eaja de nael-o' con vestibulo eentral,
de Ia Oklahama Railway C.° (Estados Unidos).

La Oklahama Railway C.° acaba de hacer construir diez vago-
nes con caja de acero y vestibulo central, para el servicio urbano
con largos recorridos y para el servicio interurbano. Los primeros,
vehfculos de este tipo se han puesto en servicio en Noviembre Gl-
timo y han dado un resultado completamente satisfactorio.

Lasg principales caracteristicas son: o

Motros,
Longitud total ... vvvvviviaeniiiiin, . 14,60
Anchuratotale.oveevivr avnnernisonias 2,63
Alturatotal....ovvver cevaonsiveneaed 2,63
Albura interior ..veeiiiiiiioniiiinasiine 2,31
Distancia de eje 4 oje de Ios trucks....... 7,82

Se ha buscado el modo de reducir al mfnimum el peso muerto
por viajero, tomando por modelo los carruajes construidos por la
General Electric C.°. Estos nuevos carruajes pueden contener 54
viajeros y pesan 24, 062 toneladas, ¢ sea 445 kilogramos por viaje-
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por un vestibulo central que se cierra por medio de puertas de co-
rredera, 4 ln derecha del mismo estd el compartimiento ordinario
y 4 la izquierda el de fumadores. El conductor se halla en el cen-
tro de oste vestibulo y cobra los billetes 4 la entrada.

La disposicién de los asientos os tal, que el corredor estd muy
despejado en las proximidades de las entradas, de modo que los
vigjeros de los dos compartimientos pueden salir sin confusién.

La maniobra de las puertas exteriores es neumatica, y sdlo
puede efectuarse por el conductor; en cuanto 4 las interiores, tam-
bidn de corredera, se maniobran 4 mano por los viajeros.

El equipo eléetrico comprende cuatro motores Westinghouse
de 40 caballos. La toma de corriente se hace por trole y los ca-
rruajes estdn provistos de frenos de aire y de mano.

La ventilacién es antomdtica para el compartimiento ordinario
y se verifica con ayuda de una disposicidn especial - para el com-
partimiento de fumadores.

T\ Blectric Railway, del 10 de Diciembre del afio pasado, pu-
blica la descripeion detallada de estos nuevos carruajes.

Teorin de los neroplanos.

Tn 1a Revue générale des Sciences del 15 de Enero, el Coman-
dante Paul Renard estudia la disposicién general de los acro-
planos, las condiciones de su sustentacién dindmica y las de su
estabilidad, :

"Describe primero sumarlumeute las diferentes partes de un
aeroplano; despuds estudia el trabajo necesario para la propulsidn
y la sustentacién. Recuerda los dos feoremas siguiontes, relativos
al trabajominimo:

Il trabajo minimo necesario para recorrer horizontalmente un
camino determinado, se verifica cuando el trabajo de sustenta-
cién es igual al trabajo de propulsién.

Tl trabajo minimo que se debe emplear en un tiempo dado para
“hacer deseribir 4 un aeroplano un trayecto horizontal, se verifica
cuando el trabajo de sustentacidn es 1gual al triplo del trabajo de
_ propulsidn.

Apoyédndose en estos teoremas, y con la ayuda de diferentes
diagramas, el autor investiga las condiciones de marcha segin
las variaciones del trabsjo motor y termina por el estudio deJas
estabilidades: en altitud, de marcha y longitudinal.

Faro de acetileno y faro eléctrico para dirigibles
y acroplamnos.

Los progresos recientes de 1a aerondutica han pucato 4 la or-
den del dfa el estudio de un método de sefiales quo permita indi-
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ro. La economia en los gastos de traccién que se realizardn por el

empleo del acero en lugar de la madera, es de 2.500 francos por

aiio, lo que permitird amortizar con rapidez el suplemento de gas-

_tos de establecimiento, puesto que cada vagén de acero cuesta
35.000 francos, ¢ sea 5.000 francos méds quie un vagén de madera,

Las figuras 1.* y 2." representan la disposicién de estos carrua-

jes; no hay plataformas en los extremos, y la entrada so verifica

car, durante la noche, 4 los dirigibles, el lugar en que se encuch
tran, el emplazamiento de los cobertizos especiales 6 el de las
estaciones de abastecimiento. Describimos 4 continuacidn, segin
el Zentraldl. der Bauverm., los dos faros instalados con este objelo
en la estacién de Spandau, cerca de Berlfn, uno do ellos es un faro
de acetileno, de luz giratoria, y el otro un faro eléetrico de eclipses,
El primer faro, que tiene un alcance de 15 kilémetros, lleva,




