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sobre todo en el interior, un soztenimiento de grava grue-
sa 6 de piedra partida (fig. 6.7,
Atn hay otro peligro. No parece (ue s¢ sabe gran cosa

-acerca de la manera como se comportaran los materiales

de que se llenan los cilindros. Es de presumir ue, proce-
diendo de dragados, conservaran un estado semifliido de-
masiado poco coherente para mantenerse por si mismos y,
sin embargo, bastante {l(ido para ejercer como un liquido
un empuje tal como S+{fig. 6.”), que tenderd & abrir el ci-
lindro. Ahora bien; como nada se opone A esta abertura
mas que la resistencia de los dientes A y B (fig. 4.%), por
los cuales se encajan las tablestacas; si uno de estos dien-
tes cede, se produce la ruina del cilindro, y, por lo tanto,
la de toda la obra.
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Fig. 6.

- Podrian oponerse 4 esta abertura de los cilindros unos
aros 6 cables cjue se colocaran & éstos por lo menos en su
parte inferior, es decir, en el fango; pero esto es un traba-
jo de buzos, cuya buena ejecucion parece muy dificil.

Las causas—termina M. E. Lignorelles—4 cque debe
atribuirse la suspensién de las obras radican, sin duda, mas
bien en dificultades téenicas, mal previstas, que en condi-~
ciones clumtoléo icas desfavorables.
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Puerto de Sevilla.

(CONTINUACION)

Riqueza del territorio & gue se extiende Ia ine
fluencia del puerto de Sevilia.

Territorio en que influye el puerto de Sevilla.—El puer-
to de Sevilla y la navegacién del Guadalquivir sirven el
trafico maritimo de la provincia de Sevilla y de una buena
parte de lag de Cadlz, Huelva, Cordoba, Jaén, Ciudad Real
y Badajoz.

Productos del suelo.—Conocida es, por demas, la rique-
za agricola y la importancia industrial delas comarcas 4
que se extiende la influencia del puerto de Sevilla, demos-
trada por el trifico maritimo que sostiene la navegacién
de la ria del Guadalquivir, que el lector encontrara en otro
lugar de esta Memoria.

El riego de las feracisimas vegas del Guadalquivir, en

lag proxumdades de Cérdoba y Sevnlla 4 cargo del LEsta-
do, cuyas obras han comenzado 4 eJecutarse en gran esca~-
la, aumentaran notablemente la ya importantisima rique-
za de la comarca.

Produclos del subsuelo.—Los productos del subsuelo

son ya considerables en la actualidad, & pesar de que s6lo
hace pocos afios que han empezado 4 explotarse minas en
gran escala. Ademas, en estos moniéntos se estin llevando
4 cabo los trabajos de exploracién previos é indispensables
para explotar de una manera intensiva otros criaderos
poco conocidos. '

Minerales de hierro.—Muy abundantes en la region los
minerales de hierro, los principales criaderos en explota-
cion intensiva son: los del Cerro de Hierro, Monteagudo,
Rosalino y La Lima, del grupo de El Pedroso y los de
Cala; la riqueza conocida de estos criaderos es rrrzmde pasa
de 15 millones de toneladas.

Existen, ademds, varias minas de hierro abiertas y
proximas & ser explotadas intensivamente, entre las que
se deben mencionar el grupo de la Jayona y la de Tauler;
se evalia su rigqueza en unos 10 millones de toneladas.

 Minerales de cobre, azufre y otros.—En la zona influida
por el puerto de Sevilla existen también minerales de co-
bre al estado de pirita ferrocobriza y al estado de carbo-
nato, siendo los principales criaderos los de Pefia de Hie-
rro, Aznalcdllar, Castillo de las Guardas-y Penaflor, que

-se explotan con mtensndad su riqueza se estmm en unos

15 millones de toneladas.

Del mismo género hay otras minas con poquems labo-
res que se estan reconociendo. -
Hay también que mencionar, entre la riqueza minera

- de la zona & que extiende su accion el puerto de Sevilla, la

gran mina de plomo de Pefiarroya, cuya viqueza se evalta
en mas de 8 millones de toneladas.
- También hay minerales de zinc y otros.

Cuencas carboniferas.—Por otra parte, parece ser gran-
de la riqueza de carb6n de piedra que existe en la cuenca
de Villanueva de las minas y de Tocina, sobre la linea de
Sevilla 4 Mérida, & pocos kilémetros de Sevilla,

Las minas de Villanueva, en activa explotacion desde
hace anos, surtiendo de carbon 4 los ferrocarriles de la red
Madrid & Zaragoza y Alicante, pueden soportar una ex-
traccion mayor, y parece ser que las capas carboniferas
pertenecientes & esta mina representan solamente una pe-
quefia parte de las existentes en la extensisima cuenca.

Son numerosas y de gran superficie la minas denun-
ciadas en las proximidades de Villanueva de Minas, y en
estos momentos se estan practicando pozos de exploracion
de gran importancia.

La notable cuenca carbonifera de Bélmez cae dentro de
la accidn comercial del puerto de Sevilla; el dia, no lejano,
en (ue esta cuenca se e‘cplotc intensivamente y con desi-
sion, ha de pasar por la ria del Guadalquivir, sin duda
alguna una buena parte de los carbones que se destincn &

las costas del Mediodia y Levante de la Peninsula..

" Lineas férreas que afluyen al puerto.—Por tltimo, los
muelles y fondeaderos del puerto, que distan del mar unos
100 kilomefros, y reciben y expiden mercancias por nueve
importantes lme"ts férreas afluyentes & Sevilla, que son:
Sevilla-Cérdoba-Madrid, Sevilla-Jerez-Cidiz, Sevilla-la
Roda, Sevilla-Huelva, Sev1lla Toonn-—Caceres Badajoz,
Sevilla-Ecija-Carmona, Sevilla-Alcala-Carmona, Sevilla-
Minas de Cala-Castillo de las Guardas y Sevilla-Aznal-
collar,

Ademas, se hallan en construccién, mas 6 menos ade-
lantada, las-lineas: férreas del Tauler por Santa Olallad
Zufve en la linea de Cala, y la de Penia de Hicrro por el
Castillo de las Guardas & Ronquillo en la misma linea.
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Trafico, progreso de las obras, gastos efeetundos
~ y resultados obtenidos hasia 1910,

Los progresos de las obras hasta la fecha ejecutadas
en el puerto de Sevilla y los resultados con ellas obtenidos
dehen ser uno de los elementos de justificacion del plan de
las obras necesarias para terminarlo, y habrd que presen-
tarlos aqui, aunque sea & grandes rasgosy brevisima-
mente. :

Obras, resultados y trafico antes de lacreacidn de la Jun-
ta.—Empezaron las obras de mejora del Guadalquivir en
1794 con la apertura de la corta Merlina. En 1816 se prac-
tico la corta llamada Fernandina.

Hasta el afio 1863 no se hicieron, para mejorar la via,

otras obras distintas de las mencionadas. En 1862 el cala-

do de los bucues que navegaban hasta el puerto de Sevilla
era de 1,50 mebros y el trafico anual en aquella sazén exis-
tente era de unas 80.000 toneladas. -

De 186341868 el Estado, & instancias reiteradas del co-
mercio de Sevilla, ejeculd obras por valor de 11.086.758,87
peselas, que se gastaron en mejorar la navegacion de la
ria y en la construccion de-los primeros muelles. El co-
mercio contribuyé & los gastos mencionados con tres mi-
llones de pesetas, que obtuvo por virtud de un impuesto
que establecio voluntariamente sobre lag mercancias.

Merced 4 este esfuerzo, el calado navegable aumento
de 1,50 & 5 metros y el trafico maritimo llegd inmediata-
mente 4 108.000 toneladas anuales.

Desde 1868 hasta 1871 sc abandond de nuevo la mejora
do Ia via, hasta el punto de que ni siquiera se atendid & la
conservacion de lasobras antes ejccutadas, gastédndose s6lo
sumas insignificantes en la conservacion de los muelles.

Obras, resultado y trafico despues de la creacidn de la
Junla.—A fines del afio 1870 se constituys la Junta de
Obras y & partic del afio siguiente, 1871, hasta la fecha,
las obras de mejora del puerto de Sevilla se han desarro-
llado de una manera continua y normal. ‘

Ademas de las ensefianzas que inmediatamente saltan
d la vista, del estudio del grafico y de sus notas, es indis-
pensable afiadir algunos datos ¢ue tienen verdadero inte-
»és para conocer cl trafico y el cstado econémico de la eje-
cucion de las obras. .

Iin el afio proximo pasado de 1910 el trafico fué como
s¢ indica en el estado siguiente: '

‘I'onelndas,

. Carbén...... 19.660 ;
Entrada..... Carga gral. 92,969 112.629
Salida...... Carga gral.. 116,658 116.958

Maderas .... 14,163/
Carbén..... 100,408 180.046
Carga gral.. 65.4‘76’ J

Calotaje.

Importacién.
Extoanj.,,

960.911

1
Exportacién Jounerales .. 713 231) 780.805)

Carga gral. 67.734

Ditérieg ATMPOrtacion.. ..ooveuren.s 9.012 =
eried. Exportacion......vooeviee 50,642 59.654 50.654

—— e e

Tolal general «o.vvvvervivenensnens 1.250.152

—————————

Bl movimiento de cabotaje para la entrada estd repre-
sentado principalmente por hierros en lingotes y barras,
?1.“;4”101‘&8 del pais, harinas, materiales de construceion, te-
Jidus, petrsleo, tabaco, piperia, legumbres y otvos; para la
salida tienen importancia el trigo y los cereales, el aceite,
Vino, jabén, ete.

220,587

Las principales mercaderias de importacion son: car-
hon mineral, madera de tablonaje y vigueria, abonos, ma-
quinaria y materiales de construccién; y las de exporta-
cién son: minerales, plomo, corcho, accite y vino.
~ La exportacion de América esta representada por acei-
tunas en salmuera, aceite, corcho y regaliz en rama, gar-
banzos, vino, ajos; la importacion la constituye maguina-
ria de los Tstados Unidos, café, petroleo, sebo, coco, calé
y cacao. .

En el muelle de Sevilla, que tiene & su servicio tres lo-
comotoras, se maniobran, s¢ toman y se dejan, de las es-
taciones de M. Z. A. y de los Andaluces, 54.819 vagones
(afio 1910).

Bl trafico maritimo, en el aio préximo pasado de 1910,
g6 ha hecho por 1.399 bucues; de ellos, 943 con bhandera
espaiiola, 250 inglesa, 69 con bandera noruega, 46 con
bandera alemana y los 99 restante con banderas de diver-
sag naciones.

Estan domiciliadas, y ticnen sus bugues matriculados
en Savilla, tres grandes Compadiias de navegacion: «Ilharra
y Compaiifa», con una matricula de 29 vapores, con un to-
nelaje de carga de 54.430 toneladas; la «Compaiia Vapo-

res de Vinuesar, con 7 vapores y 15,150 toneladas de car--

oa, y la «Sevillana de Navegacions, con 7 vapores de un
tonelaje de 13.950 toneladas,

Tréfico del porvenir del puerlo de Sevilla.—-Tn el povve;

nir, el tréafico del puerto de Sevilla conservard mucho el
caracter que hoy tiene.

Los riegos, en curso de ejecucion de las vegas de Cor-
doba y Sevilla, aumentarin notablemente su trifico mari-

“timo.

Permitirdn los riegos de estas ferlilisimas vegas cl cul-
tivo intensivo de cereales, aumentando la produccion ac-
tual por el empleo de abonos y procedimientos modernos
de cultivo, ascgurando en todos los aiios el vesultado de
lag cosechas, hoy dudoso por la falta de oportunas ltuvias.

Los riegos hardn posibles, sobre los rastrojos de ce-
reales, las resiembras anuales de palatas, maices y judins;
daran lugar & la siembra de forrajes y prados artificiales,
fomentando de modo notable la riqueza pecuaria del valle
del Guadalquivir..

Se extenderd considerablemente el cultivo de regadio
propio de la region, aumentando la produccion de naran-
jag, y credndose la. de cebollas, melones y verduras tem-
pranas, '

La poblacién rural crecerd en la debida proporcion con
las exigencias de brazos de los nucvos cultivos, incremen-
tandose notablemente el consumo de abonos, de macquina-
rias y herramientas agricolas. Bn una palabras, las 30.000
hectareas que se riegan en las vegas davdin lugar & un nue-
vo trafico maritimo de muchos miles de toneladas, anilo-
oo al que caracteriza el puerto de Valencia, procedentes de
su célebre Huerta.

Crecers notablemente la exportacion de minerales do
hierro, y, en general, de los productos de los ricos criade-
ros metaliferos que yacen en cl subsuclo.

Cuando la ria del Guadalquivir tenga un calado de 7 &
8 metros, surgiran, necesariamente, tres hechos por de-
mas influyentes para cl desarvollo del trafico maritimo; es,
& saber: la baratura en los fletes de importacion y exporta-
cién, por el aumento del tonelaje en los barcos que la han
de navegar; el crecimiento del trifico de cabotaje, produ-
cido por el aumento de las mercancias provenientes de la
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importacién y exportacion del extranjero, y la navegacion
trasatlantica, realizada directamente entre Sevilla y las
Américas espafiolas y anglosajonas, por buques de 8 &
10.000 toneladas de carga.

Muchos productos genuinamente espafioles, propios
de la regién del puerto de Sevilla, y procedentes de otras
comarcas de la Peninsula, pueden ficilmente acumularse
en el citado puerto con destino 4 las Américas, llegando &
él, ya por la importante red de ferrocarriles que afluyen &

Sevilla, ya por las lineas de vapores de cabotaje que tienen

su domicilio en esta capital.

Reciprocamente, en el puerto de Sevilla pueden tam-
bién acumularse los productos americanos que se importan
corrientemente en Espafia, que llegarin ficilmente 4 los
lugares de su consumo, conducidos hacia el interior por
las lineas férreas que se cruzan en Sevilla, y 4 las costas

y 4 sug zonas proximas por los barcos sevillanos de ca-

botaje. :

La situacion del puerto de Sevilla, en el centro de la
zona de las costas peninsulares, debe considerarse estraté-
gica para realizar esta mision.

Pero claro es que, para que todos estos movimientos
comerciales tengan efectivamente lugar, es indispensable
que el puerto de Sevilla reuna ¢ondiciones adecuadas, que
no han de tener otro objeto, se dird una vez mas, que per-

mitir el transito, depésito, carga, descarga y movimiento
de las mercanciag, de un modo seguro, rapido, facil, eco- -

némico é intensivo, de tal suerte, que todos los gastos que
se originen & la tonelada de mercancia en las diferentes
cargas, descargas, movimientos, preparaciones y transmi-
siones de dominio que necesite, representen un tanto por
ciento insignificante de su valor realizindose con grande
expedicion y en el menor tiempo posible.

Movimiento econémico de la Junta.—La Junta de obras
recauda anualmente por sus arbitrios 1,200,000 pesetas.

Se le concedié una subvencioén anual, ordinaria y per-
manente, de 500.000 pesetas, y, ademads, otra especial

para ejecucion de las obras de la corta de Tablada, de pe-~ -

setas 250.000 anuales. ‘
Desde 1871 4 1910 el gasto efectuado por la Junta para

abonar las obras ejecutadas en este periodo de tiempo
ha sido de 52.710.497,20 pesetas procedentes: ‘

Posotas,
De recursos ordinarios dé la Junta..... vovveev.. ouoe 31.073.803,67
De idem extraordinarios de la misma. (Empréstitos).... _6.785.000
De subvenciones concedidas por el Gobierno. ......... 14.001.69353
TOlAl. cvveiienneiinneiiiiniaenaenniess o DT10497,2

De suerte que la Junta de Obras ha empleado de sus
recursos propios, en obras cjecutadas desde su creacion,
en 1871, hasta fin de 1910, 37.808.803,67 pesetas, y el Go-
bierno ha contribuido durante el mismo periodo de tiempo

‘con 14.901.693,53 pesetas.

Es, pues, visto que el puerto de Sevilla, por ser el tini-
co interior y de verdadera penetracién que existe en la Pe-
ninsula; por la importancia grandisima de la riqueza de la
region & que llega su influencia; por el grande y progresi-
vo trafico maritimo que hoy sostiene; por el incremento
seguro y grandioso que su trafico ha de experimentar en
un porvenir inmediato; por el estado de adelanto y pro-
greso en que se encuentran sus obras; por las sumas gas-
tadas ya para realizarlas; por la cuantia de los recursos
aprontados por las clases comerciales interesadas en su
mejora, debe, por toda clase de razones, recibir el impul- .
go que se considere necesario para llevar su mejora & .
aquel grado de desarrollo que se repute indispensable para
que reuna las condiciones de un verdadero puerto moder-
no, capaz de influir como se necesita en la riqueza nacio-
nal, desenvolviendo las del suelo y las del subsuelo de una
de las regiones més extensas é importantes de la Penin-

. sula.

No debe olvidar, pues, el Estado, al distribuir los re-
cursos de que pueda disponer para la mejora de puertos,
esta especial situacion y esta grandiosa misién del puerto
de Sevilla, que no puede ser -sustituido, para realizarl,
por ningun otro puerto de Espaifia. '

L. Mormi,
(Continuars.)

Ravista de lag principalss publicacionss téonicas.

'Faro de inflamacion y de roincién nulomatieas.

Tl Engineer, del 22 de Diciembre, describe un modelo de ldm-
para de faro construfdo en Blackwall, por los talicres de Trinity
House, para reemplazar un faro del canal de Bristol; esta limpara
funciona por completo antomiticamente; no hay, pues, necesidad,
para asegurar cl servicio, de un torrero que tenga su vivienda en
el faro, . : :

Tl foco es un mechero incandescente invertido, de una poten-
cia de 8.500 bujfas, abastecido por gas comprimido en un depd-
gito. Un pequefio tubo adicional produce constantemente una
llama muy débil, con la cual se inflama el mechero, cuando 4 la
hora deseada, seg@n la estacién, el mecanismo automitico da
paso al gas.

Este mecanismo estd constituido por un movimiento de reloje-
rfa de,marcha continua, movido por un resorte y contenigndo va-
rias ruedas cuyos dientes corresponden & las horas del dia y 4 los
meses del afio; por el juego de estos engranajes y de un perfil, la

admisién del gas en el mechoro comienza cotidianamente un poco
antes del anochecer, y cesa una vez que ha amanecido. El g3
mismo es el que, corriendo bajo presién, produce el montaje del
movimiento de relojeria y la rotacién del sistema dptico. A cste
efecto, & la salida del depdeito, atraviesa una vélvula en la que 5
dilata 4 una débil presion, despuds llega 4 un sistema de distri-
bucidn que lo envia alternativameute 4 dos cajas cilfndricas c¢-
rradas por diafragmas flexibles que soportan cada uno una cre-
mallera que engrana con una rueda dentada montada en rueda
libre; 1a presién del gas levantando alternativamente uno f oif0
diafragma, hace que cada rueda & su vez, dientc por diente, gire
en el mismo sentido, Este movimiento gobierna, de una parte, el
montaje del mecanismo de relojeria; de otra, la rotacién del sister
ma éptico que flota sobre un bafio de mercurio. '

En cuanto al gas, sacado como hemos visto, 4 tirones, de las
cajas de diafragma, cs recibido en un depdsito intermediario d°
presién constante, que abastece directamente al mechero.




