REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Los nudos expuestos, en-su tamaiio natural, por la «Gutehoff-
nungshiitte» son los de un puente de ferracarril de doble via de 60
metros de luz. El cdleulo de la resistencia de aquéllos se ha hecho
adoptando las tasas siguientes para las tensiones:
¢t =925 kgs. por milimetro cuadrado para el acero ordinario, y
¢ = 1.480 kgs. por milimetro cuadrado para el acero al niquel.

La resistencia al corte de los roblones se ha tomado en ambos
casos igual al 90 por 100 de estos valores,

Se ha ido, equivocadamente sin duda, mucho mas lejos en Amé-
rica, donde para el puente de Blackwall Island, el cuaderno de car-
gas autorizaba para el acero al niquel, de calidad préximamente
cquivalente al de la Gatehoffnungshiitte, trabajos médximos de 21
kilogramos por milimetro cuadrado con sobrecarga normal y de
27,500 kilogramos con sobrecarga méxima. Bien es verdad que las
tasas de trabajo. admitidas en este caso para el acero ordinario eran
respectivamente, en las mismas condiciones de sobrecarga, de 14

- kilogramos y 17 kilogramos por milimetro cuadrado.

Los modelos de nudos expuestos en el salén de la Ingenierfa
Civil alemana ponen de manifiesto que las barras que en ellos con-
vergen pueden unirse 4 la cabeza de viga principal por ensambla-
duras mucho mds sencillas en el caso del nuevo metal, Respecto 4
la relacion de pesos, la comparacién se establece como sigue (sin
los trozos de riostra que en ellos terminan):

Peso en acero ordinario; 4.204 kilogramos,

Peso en acero al nfquel: 2,540 kilogramos, ,

0O sea una diferencia en menos de 4.204 — 2.540 = 1.664 ki-
logramos = 40 por 100 para este tltimo metal,

Debe tenerse presente, en esta comparacién, que el coste del
acero al niquel sobrepasa actualmente en las fabricas de Gutehoff-
nungshiitte en un 40 4 50 por 100 al del acero ordinario. La eco-
nomfa que resulta de la adopeidn del nuevo metal serd, pues, en
el momento presente de

100 <} 1 — 0,60 < (1,40 4 1,50) | = 16 4 10 por 100.

Hay interds, por lo tanto, desde el punto de vista financiero,
on hacer uso del acero al niquel; 4 esta ventaja hay que afiadir

las que se derivan desde el punto de vista técnico; mayor senci- .

llez en las ensambladuras y aspecto més ligero en el conjunto de
la construceion. .

Redactamos la presente nota teniendo 4 la vista la que sobre el
mismo asunto publican los Annales des Zravauw Publics de Bel-
gique del mes de Diciembre del afio pasado.

La presa de ecemento armado de La Prele (Wyo=
ming, Estados Unidos).

Se acaba de terminar en ¢l curso del rio La Prele, corca de
Douglas, una presa de cemento armado de 40 metros de altura,
del tipo Ambursen, que crea un depésito de 30 millones de metros
cibicos, Iiste depdsito abastece una red de canales de riego de
mis de 32 kilémetros de desarrollo.

Fig. 1.

La presa cstd situada en una estrecha cafiada y descansa en
parte sobre la roca que constituye las paredes de la canada, y, en
la parte central, en una anchura de 24 metros préximamente, so-
bre arcilla. La longitud total de la presa es de 100 metros proxi-
mamente en la coronacidn, y de 33 metros en la base. Un verte-
dero estd constitifdo por cinco vanos que ocupan una longitud de
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25 metros en una de las extremidades de la presa, y su coronacidn

se encuentra 4 una altura de 37,65 metros por encima del fondo
del depdsito.
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Fig. 2.2

Las figuras 1." 4 6.", tomadas 4 las Zugineering News represen-
tan la estractura de la presa, La obra se compone de un muro in-
clinado 40° préximamente sobre la horizontal, sostenido por muros
transversales espaciados 5,50 metros y descansaudo sobre un zam-
peado de un metro de espesor . por término medio. Unas aberturas
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de drenaje cuadradas de 0,60 metros de lado (fig. 2%), se han prac-
ticado en el zampeado. Cada muro de sostén de la presa descansa
sobre unasolera de fundacién que tienc en la base una anchura
de 4,30 metros. Los muros transversales tienen un espesor decre-
ciente desde 1,15 metros en la base, hasta 0,30 en la parte su-
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Fig. 4*

perior. Estos muros estdn armados con hierros horizontales (fig. 2.%)
espaciados variablemente, poro de un didmetro uniforme de 22 mi-
l{metros. Unas vigas longitudinales de cemento armado, paralelas
al talud de la presa, enriostran los muros transversales al vértice
do las partes uo armadas de estos muros. Il muro que constituye
el talud de la presa ticne un espesor variable de 1,40 metros en la
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base 4 0,30 en la parte enperior; gstd armado con barras horizon-
tales y compuesto de losas independientes colocadas entre dos
muros transversales consecntivos, apoydndose en ranuras dispues-
tas en ln extremidad agua arriba de cada muro transversal, asf
como lo muestran las figuras 4." y 5.%; el empalme de los muros

Tig. 5.

transversales forma parte del paramento agua arriba de la presa.
Las losas se apoyan contra la ranura de los muros transversales
con interposicién de una junta de asfalto y se superponen segfn
una junta horizontal que presenta una ranura en V,

Fn la parte superior del depdsito se encuentra una pasarela
de 2,70 metros de anchura interior, de cemento armado, que des-
canga sobre los muros transversales (fig. 1.7).
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Unas cafierfas de 1,50 metros de didmetro, en namero de cua-
tro, desembocando por los puntos 4 y una-cafieria de 0,75 me.
tros ‘que desemboca en B (fig. 6.°) abastecen 4 log canales de
riego. .

La obra se coimenzs en la primavera de 1908, y no =e ha ter-
minado hasta fines de-1909; las crecidas de la primavera de 1910
han llenado el depdsito. ‘ ‘

Indicador=registrador de veloeidad de los trenes,
sistema Flaman.

Ll indicador-registrador de velocidad, sistema Flaman, es un
aparato destinado 4 registrar sobre una hoja de papel todas las
vicisitudes de la marcha de la mdquina, que lo posce y permite,
ademds, al maquinista, saber 4 cada instante la velocidad de mar-

cha del tren que conduce. Istas indicaciones se consiguen de.

la manera siguiente:

Un cuadrante graduado en kildmetros por hora, da la indica-
cién éptica de la velocidad, Una tira de papel que se arrolla con
una velocidad proporcional & los espacios recorridos, registra los
espacies, las velocidades, los tiempos, la duracion de 1a marcha y
la de las paradas. Un cuadrante graduado en minutos da la indi-
cacién dptica de los tiempos por perfodos sucesivos de diez mi-
nutos,

Il aparato estd colocado, en general, en la garita del maqui-
nista, de modo que le vea bien, pero lo mds lejos posible de 1a zona

de radiacién del hogar. Kl movimiento del aparato se obtiene por
la rotacién de una de las ruedas. de la locomotora 6 de una pieza
dependiente de ella. Se escoge con preferencia una biela de aco-
plamiento, 4 la que se provee de un brazo 6 estribo; este Gltimo
actfia sobre una manivela que transmite, por el intermedio de en-
granajes y de drboles, el movimiento de la-biela al 4rbol principal
P (figuras 1." y 2.%), que penetra en el aparato, Un movimiento de
relojeria contenido en este tltimo, es el segundo origen de movi-
miento necesario para el fancionamiento del aparato.
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Figs. 1.0y 2.0

Lste movimiento de relojerfa estd constituido por dos pilas A,
doe cinco resortes, unidos entre sf por una rueda auxiliar que cons-
titoye asf un conjunto de diez resortes motores que actian sobre
un escape de dncora; el montaje de los resortes se efectia 4 mano
antes de la partida; en marcha, se consigue automdticamente por
una rueda dentada, movida por el drbol principal.

Tl papel registrador estd, al principio, casi totalmente arrolla-
do alrededor do un cilindro depésito B; su extremidad estd arro-
Hada alrededor de un cilindro receptor C; entre estos dos cilindros
el papel se apoya sobre un tercer cilindro D que actiia como con-
ductor. Los cilindros Cy D tienen un movimiento de rotacién que
les comunica el drbol P y sobre la superficie del papel en contacto
con el cilindro D, es sobre la que se mueven dos estiletes que tri-
zan lag indicaciones. Ll cilindro D estd guarnecido de una seric '
de puntas que penctran en el papel conduciéndole, y estas puntas
estdn espaciadas 5 milfmetros, y el intervalo entre dos de ellas su-
cesivas corresponde 4 un recorrido de 1 kilémetro. Como la cir-
cunferencia del cilindro tiene 100 milfmetros, el cilindro da una
vuelta completa cada 20 kilémetros de marcha.




