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Puerto de Sevilla.

Caracter general de Ia mejora que debe sufrir
Ia via maritima del Guadalquivir.

Concepto general de la mejora.—La reforma que debe
sufrir la via maritima del Guadalquivir ha de ser, en cier-
to modo, de cardcter delinitivo, de intensidad suficiente
para que pueda darse por terminada la mejora de esta via
maritima, que debe ser considerada en su conjunto, com-
prendlendose la navegacion de la ria, de la desembocadura
y el puerto proplamentc dicho; ademas; se han de tener &
la vista lag conveniencias- actuales del Lmﬁco y, sin duda
alguna, hay también que poner delantede los ojos las con-
veniencias de este mismo trafico en el porvenir. ,

Mejora. de la navegacién.—Por consiguiente, la.navega-
cion deberd mejorarse inmediatamente para llevzu‘ los ca-
laclos dlspombleq en los buques hasta ocho 6 nueve me-
fros méximo, que permiten por ahora las condiciones es-
peciales que c‘u‘acterlmn 4 la ria y & su desembocadura
maritima.

Transformacién radical que debe sufrir el puerto de Se-
villa.—El puerto deberd mejorarse, 4 su vez, de tal suerte,
que, cambiando radicalmente el concepto que esencial-
mente informa su actual modg de ser, quede en disposi-
cion de prestar & la ricueza y al trafico los importantisimos
servicios cque en todas partes se encomlendan 4 los puertos
modernos.

Los puertos en dpocas anteriores.—En la actualidad, al
proyectar un puerto de nuevo establecimiento 6 al pro-
yeclar las mejoras que continuamente sc estin ]levando a
caho en los existentes, no se trata solamente de proporcio-
nar ficil atracue 4 barcos de mas 6 menos porte y calado;
de crear zonas de servicio mis 6 menos desahogadas, que
scan adecuadas para colocar en su superficie mercancias
destinadas & permanecer sobre ellas el menor niimero de
dias posible, considerandolas como de transito; no basta
(e en esta zona de servicio existan grias y aparatos de
teansbordo, tinglados, vias férreas y caminos ordinarios;
no es suficiente tampoco que & todos estos elementos sc
ahadan los medios de reparar, carcnar y construir bar-
w3, ni tampoco que se hagan las pequefias instalaciones
(e se necesitan entodas partes para realizar comodamen-
l: los servicios anejos de Aduana, Sanidad, practicaje,
Aguadas, alumbrado, cte., ete.

Puertos modernos. —Hoy sc exige mas & los puertos.
Ademés de las condiciones y cualidades que, respectiva-
mente, les proporcionan las instalaciones enumeradas, se
les impone el desempeiio de funciones esencialmente mer-

cantiles y comerciales de gran transcendencia.

Las zohas de servicio no son ya lugavc% o*{oluswamen te
dequmdos al fransito de las nm'canomq, procedentes 6
destinadas & su trangporte por la via maritima, dotados de
los clementos necesarios para hacer rapida y econdmica-
mente en tierra su carga y descarga y transporte para lle-
var & cabo en iguales condlclones s embarque y ¢ dn,sem—
barque.

En las zonas de servicio deben, ademas, oxistir, con
principal consideracion, log elementos necesarios para al-
macenar las mercancias mds importantes que caractericen
el trafico maritimo de cada puerto.

En estos almacenes se depositan, sin determinar su
destino, lo mismo cuando provienen de la via maritima
que cuando pertenecen al trafico terrestre, permancciendo
en ellos durante un tiempo mas 6 menos largo, pero siem-
pre en cierto modo indefinido, cue concluye cuando se de-
termina el lugar de su destino, al que se expiden por la via
que convenga, sci maritima 6 de tierra, cualquicra que
haya sido su origen y procedencia.

La conservacion de las mercancias depositadas y su
preparacion especial para ponerlas en condiciones conve-
nientes para su transporte, exigen frecuentemente la rea-
lizacién de ciertas operaciones, cue suelen consisfir cn su
envase, en su mezcla, en su limpieza, clasificacion y reco-
nocimiento, y estas operaciones, (jue suponen casi siempre
el movimiento y cambio de Iugar de las mercancias, de-
hiéndose verificar necesariamente en los almacenes en que
ge depositan, hacen preciso el establecimiento de medios
econdmicos, de uso publico, para realizarlas.

La cuenta de entrada y salida de mercancias; la toma
de razon de su estado, propiedad, permanencia y destino;
la vigilancia é intervencion de las operaciones ue hayan
de sufvir, 6, para decirlo en una palabra, lIa administracion
de estos almacenes, debe estar regida y llevada por entida-
des comerciales que empleen procedimicnlos y adopten
documentacion de cardcter mercantil, obteni¢ndose de esta
suerte, no solamente expedicion, facilidad y seguridad en
las relaciones de la administracion con log administrados,
y de éstos entre si, sino también otro orden, por demds
interesante, de facilidades que se refieren 4 la transmision
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de la propiedad de las mercancias, & la disposicion de éstas
y & la realizacion de las operaciones de crédito de préstamo
pignoraticio, y otras que se basan en la garantia propor-
cionada por las mercancias depositadas.

L.os puertos modernos deben también ofrecer superfi- -

cies y atracues adecuados para que la iniciativa particular
instale, cuando le convenga, medios de embarque y des-
embarque destinados & traficos especiales.

De esla suerte, el conjunto que forman los muelles y su
zona, de servicio, asi concebido y preparado para abastecer
las necesidades del trifico de transito y del trafico de de-
posito, constituye el puerto & la moderna, que vienc & ser
como el corazon de las corrientes comerciales de la region
4 que se extiende su accion: todas afluyen al puerto, yen
él se transforman, y por él pasan rdapidamente, 6 en él se
detienen el tiempo necesario para adaptarse & las condi-
ciones que exigen los puntos de destino 6 consimo, sean
nacionales 6 extranjeros, estén situados en el interior 6 en
las costas, colocando en ellos las mercancias con el menor
gasto posible y en el momento que sea mas adecuado,
dando lugar, respectivamente, de esta y de acuella suerte,
4 la mayor baratura para el consumidor y al maximo be-
neficio posible para el comerciante.

De esta manera, y no de otra, camplen los puertos su
misién de desarrollar su trafico propio y de influir de un

modo eficaz y directo en el progreso de la riqueza de la co-

marca & que se extiende su radio de acci6n comercial; y
del mismo modo el puerto de Sevilla ha de desarrollar su
propio trafico y ha de contribuir poderosamente al pro-
greso de la rviqueza del extenso y feraz valle del Guadal-
quivir.

Oportunidad de mejorar la via maritima del Guadal-
quivir.—Ciertamente, no faltarin personas que consideren
prematuras, desproporcionadas y hasta exageradas las re-
formas y mejoras que, inspirandose en cuanto se acaba de
exponer, se trata de introdueir en la via maritima del Gua-
dalcuivir y en el puerto de Sevilla, constituyendo los ob-

jetivos de este proyecto.

Estas gentes, rindiendo culto, al parecer, & cualidades

“de sensatez y de prudencia, y haciendo gala de tendencias

raquiticas, que no vacilan en calificar de practicas, ni
sienten el progreso en ninguna de sus manifestaciones, ni
son capaces de contribuir & su realizacion, ni conocen sus
leyes, ni se dan cuenta de la prelacién de los factores de
cque depende la evolucién total de la produccién de la ri-
(queza.

Olvidan que en todo tiempo el progreso general se ha
realizado, no sélo por la suma de los que son debidos &
iniciativas individuales, sino también por el debido al es-
fuerzo colectivo, representaco por las entidades de cardc-
ter social 6 de gobierno, 4 las que incumbe desempeiiar
misiones importantisimas, en que ninguna otra personali-
dad de caracter individual puede sustituirlas.

La accion verdaderamente individual, 6 las asociacio-
nes comportandose como individuos poderosos, deben pro-
ducir en la Agricultura y en la Industria intensivamente y
con la mayor haratura; pero, una vez ehtenida la riqueza,
incumbe & la accion social colectiva lo concerniente al es-
tablecimicnto de los medios de movimiento y transporte,
proporcionando los necesarios para colocarla en todo cen-
tro de consumo de la manera que resulte mas oportuna,
mdas rapida y mas econdmica.

Desde el camino vecinal, que es el instrumentode trans-

- porte mas modesto y elemental, hasta el puerto moderno,

que es el mas complicado y transcendente, todos los medios
de transportes estan establecidos y administrados, directy
6 indirectamente, por la accidn colectiva social, ya esté re-
presentada por una entidad de gobierno, ya esté constitui-
da por grandes Asociaciones que, unicas al Estado, y hajo
mayor ¢ menor dependencia de éste, realizan lag funciones
comerciales de grandisima importancia, cue son los trans-
portes, y que influyen y determinan de mil maneras dife-
rentes el progreso universal de los inlereses materiales,

Los que, prescindiendo de tan evidentes principios,
consideren tempranas y exageradas ciertas tendencias; los
que pretendan, rindiendo parias & mal entendidas econo-
mias, que la accion colecliva no debe intervenir en el des-
envolvimiento de cierlos progresos, sino cuando la accion
individual ha realizado la mayor parte de su misién, con-
funden lastimosamente dos cosas esencialmente distintas.
Confunden Ia necesidad de crear ciertos instrumentos y
ciertos elementos, que son insustituibles en su especial
misién, con la extensién y magnitud de las instalaciones
que los representan, que es de lo que, principalmente, de-
penden su valor y los gastos.

Esta extension y esta magnitud son las que pueden
marchar & compés con la rigueza producida por la accion
individual; pero la funcién encomendada en el desenvolvi-
miento de ésta & aquellos instrumentos, ni se puede supri-
mir, ni se debe retardar, si no se quiere matar 6 detener Ia
realizacién del progreso y el desarrollo de los interescs
materiales.

Cuanto antecede es esencial y de existencia indispen=a-
ble para influir en el progreso de la region y del puerto, y
deber ser realizado en la medida de lo necesario por la
accion colectiva social representada por el Estado y el Co-
mercio, 6 sea por la Junta de obras; desde luego es eviden-
te- que no se dehe exagerar al evaluar la mtensmlacl con
cue han de llevarse & cabo estas mejoras; pero, ciertamen-
te, no se debe prescindir del establecimiento inicial de fo-
das ellas.

No en vano la Agricultura y la Industri a de la reginn
que influye el puerto de Sevilla son bastante irnportanics
ya y han progresado lo suficiente para que haya temor de
que resulte estéril la iniciacion de las mejoras que se aca-
ban de enumerar; por el contrario, es de toda evidencid
que han llegado & acuel estado de desenvolvimiento (jue,
para continuar y crecer, necesita imperiosamente la in-
fluencia de acuellos elementos de progreso que sélo puede
proporcionar en el puerto de Sevilla la accion colectiva =0-
cial y del Estado.

Proceder con otro criterio, tener A la vista otros idea-
les mdsg pecuetios, prescindir de lo que es logico y cienti-
fico en la misién que es propia del Estado en la soluciin
de este problema, significa tanto como dejar incumplidos
los altisimos cleberes que le incumben en la realizacion
progreso en una de las mas importantes y mas extensis
regiones de la Peninsula.

Carancteres del puerio de Sevilia.

I'mportancia del puerto de Sevilla comparado con los de-
mds de la Peninsula.—El puerto de Sevilla es uno de los
mas importantes de la Peninsula. Ordenados los puecrtos
espafioles por el nimero de toneladas que representa ¢l
movimiento total de cada uno, ocupa el cuarto lugar, <0-
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Lrepujandole solamente Barcelona, Bilbao y Huelva, y ocu-
pacl tercer lugar, después de Barcelona y Valencia, si se
ovdenan segiin el valor total de las mercancias.

Penetracion en el interior de la influencia del puerto de
Sevilla.—La pobreza del suelo de las mesetas cenfrales
ibericas, su despoblacion y el relativo atraso en que se en-
cucniran en ellas los medios de produccién, han impedido
(ue cxistan, hasta ahora, en Espaiia verdaderos pucrtos
de penetracion; no tenemos, pues, hasta el presente, ni
tendremos en remoto tiempo puertos como los de Marse-
Ila, Amberes, Londres, Hamburgo, Génova y tantos oftros
(ue, servidos por importantes redes de ferrocarriles 6 de
canales 6 por rios navegables, mantienen importacion y
exportacion considerables, engendradas por la produccion
y ¢l consimo de extensos, adelantados y poblados territo-
rios inferiores, desprovistos de costas y de puertos.

En Egpaiia los puertos se alimentan casi exclusivamen-
te con el trifico de las regiones costaneras préximas & sus
emplazamientos, que son, por otra parte, lag que mas pro-
ducen y consumen, relativamente, por lo feraz del suelo,
por la importancia de las industriasy por la riqueza del
subsuelo de las tierras préoximas y adyacentes al mar.

De esta suerte, Barcelona sirve el importante trifico
maritimo de la region catalana y el exiguo de la aragone-
sa; Valencia, Castellon, Alicante y Cartagena abastecen las
necesidades de los transportes maritimos de los territorios
de la costa Este de la Peninsula; Almeria y Malaga cum-
plen igual mision, auncue en zonas menos extensas, en las
costas del Sudeste; Gijon, Santander y Bilbao sirven prin-
cipalmente las del Norte; Coruiia y Vigo las del Noroeste:
Huelva lag del Sudeste, y Cadiz y Sevilla, en mayor grado
Csta que acquél, lag del Sur.

Pero, sin duda alguna, el puerto que entre los enume-
radog sirve, después del de Barcelona, zona mas extensa,
mis rica y de mds porvenir, es el de Sevilla; su sifuacion
interior, emplazada & 100 kilometros de la costa; su posi-
cion estratégica, que lo coloca en la puerta de la dilatada
vy penetrante vega del Guadalquivir y en el punto de re-
union de importantisimas vias férreas, aumentan conside-
rablemente su radio de influencia, concediéndole mayor
penetracion gue & todo otro en la zona central de la Penin-
sula, & o que puede contribuir grandemente, en su dia, el
hecho de que el puerto de Sevilla sea uno de los més cer-
canos & la capital, de la que dista una longitud, ficil de
aminorar, (ue se recorre en catorce horas.

Ila de decirse, pues, que si alguna vez, y siempre den~
tro de la modestin, que es peculiar de toda manifestacion
espadiola de progreso, ha de haber en la Peninsula un
puerto de verdadera penctracion, este puerto ha de ser cl
de Sevilla, y, por consiguiente, & él, & sus adelantos y 4
sus mejoras, les estid encomendada buena parte de la rea-
lizacion del progreso de los intereses materiales de una ox-
tensa region del territorio nacional.

L. Mouxf,
(Continuard.)
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La repulsion del tirante.

Iay, en verdad, en la arquitectura algunas formas es-
tructurales cuya indiferente aceptacion por parte de la
gente entendida no se pucde explicar mas que admitiendo
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en ella una falta de filosofia 6 de amor hacia el arte que
practican. Este preambulo, en apariencia impertinente,
significa una llamada al interés y & la admiracién que de-
bemos sentir por una forma constructiva de misteriogo
equilibrio cue ha venido & resolver, de una manera pro-
digiosa, el problema cue-durante siglos enteros ha sido la
preocupacion constante de los grandes artistas de la cien-
cia arcuitectural, el problema, en {in, del contrarresto de
una forma sin 6rganos externos 6 contrafuertes y sin or-
ganos internos 6 tirantes. Hace sélo treinta y cinco alios
que la cuestion cstd enteramente resuelta en el terreno ra-
cional de la construceion elastica, pero este espacio hubie-
sc ya podido ser suficiente, al menos, para despertar el
entusiasmo y extender las aplicaciones de tan transcenden-
tal solucién constructiva, que indudablemente contiene el
germen de una serie de estructurasg que aun estan por in-
ventar,

Vamos ahora & ver por que pasos sucesivos hase, por
fin, llegado & la solucidn aludida, y de este modo, si admi-
timos sicuiera la inercia en la fucrza de las evoluciones,
comprendercmos como, efectivamente, muchas nuevas es-
tructuras de cubierta han de irse encontrando paulatina-
mente en lo futuro.

«Luz y pendiente»; he aqui los dos conceptos creatri-
ces de las formas de cubierta. La luz, 0 el ambito de las
crujias & cubrir, ha sido siempre un factor de considerable
magnitud y constantemente creciente por las exigencias
cada dia mayores de la sociedad y sus actividades; la pen-
diente 6 el angulo de inclinacion, que aumenta con la lati-
tud del lugar, es una consecuencia natural del oficio de la
cubierta, que por conjuncion feliz viene & auxiliar la ima-
ginacion del hombre en la concepeidn racional de la co-
rrespondiente armadura, puesto cue, efectivamente, nl
configurar una cubierta preséntase como una reminiscen-
cia espontanca de la forma de solidos de igual resistencia
apoyados por los extremos, por cfecto natural del peralte
central que resulta al componer la cubierta con dos ver-
tientes.

Las estructuras de cubierta en general, son, indudable-
mente, de enkbre todas, lag mds interesantes y dificiles de
regolver; todo el mdérito de las formas cstructurales radica
precisamente en las (que se desarrollan por avance hori-
zontal, desarrollo & (ue tenazmente se opone la [uerza de
la. gravedad; la historia de la construccion podria hacerse
por la historia de Ia cubierta; la parte siempre débil y vul-
nerable de la construceion, estd precisamente en la parte
protectora, en la ¢ue por excelencia deberia ser la nds vi-
gorosa ¢ inmunc; jironins demostrativas de la imperteccion
de nuestras obras!...

La pendiente de una cubiertn, entraia, indefectible~
menle, el empuje que es preciso contrarrestar; de aqui la
presencia primitiva del tirante que cierra por su base ho-
rizontal al triingulo configurativo de las cubiertas genc-
rales de vertiente doble., Pero cl tirante, cste obsticulo
visual que cruza atrevidamente las naves y los espacios,
como alardeando de ser la clave del equilibrio constructi-
vo, es no solo un impertinente elemento que desvirtaa la
grandiosidad y el despejo de log grandes recintos, sino
que, en realidad, constituye un verdadero embarazo cn
frecuentes construcciones, cuyo programa industrial re-
quiere para sus naves una gran altura libre bajo el techo.

La estructura elastica ha resuelto, por entero, la su-
presion del tirante, desterrando definitivamente este ele-



