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Para D constante (caso del primer problema), esta ecnacidn re-

presenta una hipérbola equildtera cuyas coordenadas son p’ y 7.
’ara el easo del segundo problema, se tendrin que considerar

lnpt‘rbolas diferentes que permitirin establecer el valor minimo
de p’ para un valor.dado de 7.

Bl antor marifiesta que se puede evitar la construceidn de estas
hipérbolas poniendo D = & < @, siendo @ una constante, p’, 7}
2y @ son cntonces longitudes de rectas ¢ue terminan en rectas
antiparalelas en un cfrculo de diimetro igual 4 ¢, lo que permite
encontrar uno cualquiera de los tres valores p’, 776 @ cuando se
conocen los otros dos.

M. Giraud expone cémo, ya por el método de la hipdrhola, ya
por el de las rectas antiparalelas, se deben cscoger las cscalas,
pues da explicaciones numéricas de los dos problemas de los tipos
precitados, los resuelve por los dos métodos grificos indicados y
compara los resultados obtenidos con log que se encuentran por el
cileulo.

Los elementos del presupneqto de un automavil
de turismo.

Ya hemos dicho en otro artfculo, publicado en esta Ruvisra
que el nimero de'automdviles particulares asciende, en Francia,
4 nnog 55.000, y, sin embargo, 4 pesar de su importancia, esta
cantidad presenta un triste contraste con log 85.000 que se cuen-
tan en Inglaterra y con log 130.000 que existen en los Iistados

Unidos. No eahe duda, sin embargo, que el niimero de personas

que podrian sostener un automidvil, sobro todoe siendo pequetio, es
por lo menos tan grande en Francia como en Inglaterra, por ejem-
plo. Si el industrial, el comerciante, el hombre de negocios, el
médico no han entrado todavia de lleno en el antomovilismo, en la
proporcidn correspondiente, es seguramente por el temor de los
gastos excesivos que absorban todos los beneficios que podrfan, no
obstante, compensarse con.la rapidez del transporte y las otras
miitiples ventajas que proporciona el automévil.

Delalle de los gaslos necesarios para un aulondvil,

Carragje Pequeiio earrunje PLqucuo carTTURj
de 10,000 francos)de 6.500 francosfde 4.500 francos.
¢4 oilindros (4 eilindros (t cilindro
OR]FT 20 ocaballes.) 156 caballas.) 15 cabnllos,)
JETD DEL GASTO (20,000 kin. por afio.) || (16,060 km. por aiin.) || (12,000 k. por afio.)
Por km. | Porafio, || Por km. | Poraito, || Por km. | Por aiia,
Lsencia....,....|| 0,05 1.000 || 0,034 H58 || 0,033 400
Aceite,, ..y, ... 0,021 420 0,012 300 0,016 200
Neumiticos., . , . Jl 0,125 2.500 0,056 800 0,066 800
Amortizacion (en
cineo afios).,..|| 0,07 1.400 || 0,057 910 || 0,052 630
Seruro & impues-
00 st » 500 » 350 » 300
Conservaeidn .. .. ? 500 » 400 » 300
6.320 3.318 2,630

La crisis de los carruajes gr'mdes que ha cchado al mercado,
lesde hace algunos afios, 4 bajos precios, una gran cantidad de
vehiculos pesados y rédpidos, muy onerosos en necumiticos y en
esencias (sin contar el seguro y el impuesto), ha contribuido &
Lustar & muchas personas de modestos recursos, que han visto
AL otrag arruinarse por semejante causa. No sucede lo mismo, como
buede verse en la Ve automdoil del 21 de Enero, con los mejores
“1'0‘! actuales de earruajes ligeros, de 10 # 20 eaballos, suficien-

» Dor otra parte, con amplitud para todas las necesndadcs de
lu~ hombres do negocios:

Segtin los datos recogidos de numerosos automovilistas, la Re-

vista citada ha establecido los presupuestos reproducidos en el
cuadro precedente. Las cifras de conservacién no comprenden,
como cg natural, lag grandes reparaciones.

Conviene notar que una parte de los gastos es fija, y que un
empleo mds intensivo del carruaje reduciria sensiblemente el pre-
cio de coste por kildmetro. Fste precio es de 0,38 francos para el
primer carruaje, de 0,20 para ol segundo y de 0,22 para ol tercero,
en las condiciones admitidas anteriormente. La ligera diferencia
en més, para el altimo, depende de un gasto mayor en neumditi-
ticos, on los px‘caupuestos de los antomdéviles de la tercera catego-
rfa ¢uo han servido para la comparacién establecida por el autor,
pero os posible ¢ue una comparacién, fundindose en un mayor
n@imoro de carruajes indigue, en el caso de los pequeiios carruajes
muy ligeros, un precio de coste kilomdtrico igual 6 inferior al de
los carruajes de la segunda categoria,

Hornos de cok de recuperacion de calor y de los
subproductos de los Reinische Chamotte=und
Dinas=Werke, de Colonia.

Todos los hornos de cok que se construyen ahora en Turopa,
estan dispuestos para recuperar los subproductos de la destilacion
de la hulla, pero es muy necesario que en todos esta recuperacién

‘sea completa y perfecta y que, ademds, se realice una recupera-

cidn no menos importante que la de los subproductos: lIa del calor,
Un modelo,de horno en ¢l cual se realiza esta condicion, es el que
construyen” log Rheinische Chamotte-und ])mas \Verl\e, de Co-
lonia.

Este horno {figs. 1.* y 2.%) pertencce 4 la categoria de los hor-
nos horizontales que s¢ cargan por arriba. Las paredes p de los
compartimientos € de este 1101'110 estdin calentadas, en toda su ex-
tensidn, por cafierfasg ¢ alojadas en su espesor y dispuestas de tal
modo que esta calefaceidn se verifique por todas partes con la mis-
ma intensidad.

Aungque los techos de los compartimientos de este nuevo horno
no se calienten, se gana, sin embargo, en csta disposicidn que log
gasges que salen de los quemadores estén 4 una temperatura supe-
rior, en 300 grados préximamente, 4 la que tienen en la nayor
parte de los otros tipos de hornos.

Como muestra la fig. 1.7, el horno lleva un recuperador de ca-
lor, de dos pilas de ladrillos distintos, dispuestos el uno, en 2, bajo
la plataforma de extincion; cl otro, en 4, hajo el aire de la salida
del horno. Cada una de cstas pilas estd alternativamente atravesa-
da por los productos de la combustidn procedentes del horno que
le reeal ientan, on tanto que la otra cede su calor al aire destinado
4 los quemadores é inversamente,

Iil gas desprendido por la destilacidn piregenada de la hulla
en lag cdmaras €, sale & su parte superior por unas caficrias de
mucho diimetro D que atraviesan su techo, ue terminan en un
ventilador que impulsa ¢l gas 4 los aparatos en que se hace la re-
cuperacion de los subproductos (benzol, cianuros, amoniaco, ect-
cétera). Una parte de estos gases sirvo para la calefaccion del hor-
no de cok y vuelve & log compartimientos ¢, en los que se queman
al contacto del aire caliente gue ha pasado por el uno 6 el otro de
los recuperadores A 6 B.

Como los techoz de las cimaras no se calientan, cl gas proce-
dente de la destilacién no se encuentra en ninguna parie en con-
tacto prolongado con paredes de muy alta temperatura, de modo
que los carburos ligeros no se desasocian; no hay, pues, depdsito
engrasante y compacto de grafito, ni formacién de naftalina, pro-
ducto que ticne mucho menos valor comercial que estos carburos.
De 1a misma manera, el amonfaco contenido en el gas no se trane-
forma parcialmente en ciandgeno, como se produce en los hornos
calentados por su parte superior,

Tl gas vuelve de los aparatos de recuperacidn de los subpro-
ductos, entcramente desembarazado de sus hidrocarburos, de al-
quitrdn y de amoniaco, por caiierias que corren 4 lo largo de las
dos fachadas del horno y se unen por ramificaciones horizontales
4 cafierias alojadas en las pm'e.dcs de las cAimaras de carboniza-
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cién, por encima y por debajo de las cimaras de combustién. De
estas Gltimas parten unas tuberigs verticales que terminan en los
quemadores formados cada uno de un orificio central para el gas,
rodeado de otros varios orificios, & los cuales llegan las cafierias
que traen el aire caliente procedente de uno de los recuperadores
que es traido por un sistema de canalizaciones andlogo al que dis--
tribuye el gas, La disposicion de los orificios de salida del gas y
del aire de cadd quemador asegura una mezcla intima y perfecta
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dos. El depdsito de grafito en las cdmaras de carbonizacién cs
poeo importante.

Gracias al espesor y 4 la solidez de estas paredes, este horno
ge presta 4 la carbonizacién de carbones mny voluminosos 6 poco
adherentes, carbones que no dan un cok de calidad suficiente miis
que cuando su carbonizacion se hace 4 temperatura muy elevada,
Extractamos lo que antecede de un artlculo que publica LZe Gdnie
Civil del 11 de Febrero.
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de log dos {lGidos, y hace imposiBlc la formacion de surtidores pe- -

ligrosos para la conservacién de las paredes de las cdmaras, que
pueden llegar 4 la fogidn.

Las cdmaras de combustién forman grupos dos 4 dos; lus dos
cdmaras de un mismo grupo se comunican por una cafierfa hori-
yontal superior y estdn provistas de quemadores en sus dos extre-
midades inferior y superior, de modo de permitir la circulacién de

-los gases calientes alternativamente en los dos sentidos.

Como el gas destilado no pasa direcctamente de las cdmaras de
carbonizacién 4 lag cafierfas de calefaccidn, las paredes de estas
cdmaras no estin taladradas por orificios laterales para la toma
del gas, y, por consecuencia, no estdn debilitados. Se puede, pues,
sin ningan inconveniente, dar 4 estas cdmaras una altura de 2,50
metros, y, por lo tanto, aumentar notablemente su capacidad.

En marcha normal se admite & la vez gas y aire en la parte

inferior de la primera cdmara de combustién de cada grupoy en
1a parte superior de Ia seguuda; e regula ecsta admision de gas
con la ayuda de una disposicién que gobierna 4 la vez tres 6 cua-
tro pares de cdmaras, de modo-que la temperatura sea perfecta-

_mente constante en todala altura de las paredes laterales del horno

y que la combustién del gas sea completa. Se liega asi 4 calentar
con mucha regularidad la masa total de hulla de los comparti-
mientos del horno, reduciendo & la vez notablemente el consumo
del gas y la duracién do la carbonizacidn,

Il excedente del gas que queda disponible en la fibrica de re-
cuperacidn representa, con este tipo de horno, un 50 por 100 préxi-
mamente del volumen total del gas producido cuando la ¢dmara
de destilacién tiene 10 metros de longitud y 2,50 metros de altu-
-ra, dimensiones que permiten carbonizar unas 6 toncladas de hulla
cada veinticuatro horas. El gas que se obtiene en estas condicio-
nes no ha sufrido desasociacion en el horno; es rico en subpreduc-
tos; su potencia calorifica y su poder luminico son bastante eleva-

Instalaciones de hombas de explosion, sistema
Humphrey.

Ln el American Mackinist, del 28 de Enero, deseribe M, Trump
diversas instalaciones, actmlmente en servicio 6 en construccidn,
de bombaa de explosidn, sistema Humphrey

En estas bombas, que no llevan mds que vélvulas de admision
del agua y vilvulas automdticas de admisién de la mezcla deto-
nante y de escape de los productos de la combustidn, se produce
la explosién al contacto directo del agua que se impulsa. La bom-
ba funeiona, segitn el ciclo de cuatro tiempos, pero con una dila-
tacién llevada mde lejos que en el ciclo de Otto ordinario, puesto
que la presién interior de la cdmara de explosién desciende nota-
blemente por debajo de la presion atmésférica. Su rendimiento
térmico puede, por lo tanto, ser mis elevado,

Ll autor describe diversas instalaciones de eatas bombas, cn
las cuales se han agrupado dos bombas de cuatro tiempos, para
obtener una explosién para cada oscilacion doble de la columna de
agua impulsada, asf como una disposicién de regulacién muy sen-
cllh que permite hacer variar ol volumen de mezcla detonante ail-
mitida y, por consecuencia, la potencia de la bomb.l, asf como di-
ferentes variaciones de cdmaras de explosion,

Iistas bombas puedon establecerse para consumos muy gran-
des y para alturas muy clevadas de impulsién; su rendimiento en
agua impulsada excede en general al que se obtiene con otras
bombas. Son también mucho menos voluminosas y menos pesa-
das y su funcionamiento cs casi silencioso. En Alemania parece
que se construye una homba de este tipo que impulsard 6,300 me-
tros ciibicos de agua por hora 4 una altura de 61 ectros, y cuyo
rendimiento térmico serd de 34 por 100; se la destina 4 abastecer
4 una turbina hidriulica de 900 kilovatios.



