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LONGITUD] VOLTAJE VOLTAJE
: : delaliner, | de la linen |delos motores.
LINEAS _ - —_
Kilémetros, Voltios, Volitios,
Hungria.
Budapest-Soroksar-Haranti...., 16 1,000 1.000
Budapest-Extollo......... N 28 1.000 1.000
Budapest-Srt.-Indre.......... . 23 1.000 1.000

En el ferrocarril de Mozelle, & pesar de que se disponia
de corriente alterna trifisica con 5.700 voltios, no se utili-
z6 por el nimero de conductores de trabajo que exige;
tampoco se acepté la corriente continua con 800 voltios
por la gran longitud de la linea; las dos soluciones que se
estudiaron fueron el sistema de corriente continua con ten-
sion elevada y el monofasico, el primero con 2.000 voltios,
y el segundo con 6.000, el cual no se aceptd porcue con el
ancho que tenia la via, un metro, los motores que se po-
dian colocar en las locomotoras no podian pasar de 60 ca-
ballos, mientras que los de corriente continua podian lle-
gar & 160.

En el ferrocarril Washington, Baltimore & Annapolis
(96 kilémetros), la naturaleza del subsuelo de algunas ca-
lles de Washington limité el peso de las locomotoras 4 40
toneladas, razén por la cual se adopté el sistema de co-
rriente continua; el mismo servicio con corriente monofa~
sica hubiera exigido locomotoras de 60 toneladas.

Los ferroc'wmles de Milwanlkee y de Rotterdam-Hague
han sustituido el sistema de traceién con corriente mono-
fasica por el de corriente continua de alta tensién.
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NUEVO PROYECTO

de reconstruccion del puente de Quebec sobre el San Lorenzo.

Lag obras de construccion del nuevo puente sobre el
San Lorenzo, que debe l‘eemplaz'u‘ en Quebec al ¢ue se
hundi6 el 29 do Agosto de 1907, segiin se publicé oportu-
namente en esta RI‘VIS’I‘A, han sndo adjudlcadas el 4 de
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El contrato prevé un gasto de 8.650.000 dollars, ha-
biéndose exigido & los contratistas una fianza de 1,279,500
dollars. Anadiendo & acuella cantidad lo que costard la
mamposteria de las pilas y de los estribos, el coste total de
la. obra vendra & ascender & 12 millones de dollars proéxi-
mamente. La fecha de conclusién del puente se ha fijado
en el 31 de Diciembre de 1915.

La adopcion de este nuevo proyecto ha dado ocasion i
varias peripecias. La adjudicacion preveia que los pliewos
ue se presentaran al concurso podian adaptarse al pro-
yecto de la Comisién de Ingenieros 6 & algunas de la cinco
variantes de este proyccto previstas por esta Comision 6 4
los proyectos completamente diferentes que podian pre-
sentar los contratistas.

Lia Sociedad 4 la que se ha adjudicado la construccion
ha presentado siete proyectos nuevos, ademds de somater-
se & los scis proyectos oficiales. Ntras tres Sociedades ha-
bian también presentado pliegos: La Maschinen fabrik
Augsburg-Niirnberg A. G. de Gustavshurg (Alemania) que
se sometia & tres proyectos oficiales y presentaba un pro-
yecto nuevo; la British Empire Bridge C.°, de Montreal, so-
metiéndose & log seis proyectos oficiales, y la Pennsylvania
Steel C.% de Steelton (Estados Unidos), que se sometia &
diez proyectos oficiales (variantes en el montaje para un
mismo proyecto) y presentaba un proyecto nuevo concebi-
do por M. Gustav Lindenthal, el autor de los grandes
puentes construicos sobre el Dast River, entl‘e Nueva. Yorlk
y Brooklyn.

‘La posibilidad de modificar el proyecto oficial de la Co-
misién de Ingenieros dié origen & violentas criticas. Des-
de que comenz6 el examen de los pliegos surgieron difi-
cultades de todos drdenes que terminaron con la dimision,
de gran resonancia, de M. E. H. Vautelet, de Montreal,
Presidente de la Comisién de Ingenieros que, por conse-
cuencia, no quedé compuesta mas que de M. Charles Mac
Donald, de Brockville (Canada) y de M. Ralph Modjeski, de
Cth'l.f"O 4 los que se han unido, como adjuntos, varios
pemtos para el examen de los pliegos. Es dificil saber con
exactitud la causa de esta d imision; bhastara decir que
M. Vautelet, que es francés de origen y antiguo alumno

de las grandes escuelas francesas, estd reputado como un

hombre de un alto valer moral y profesional.
La caracteristica principal del proyecto adoptado radi-
ca en la disposicién de las piezas diagonales de los cuadros
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Abril iltimo por el Departament of Railway and Canals of
The Canadian Government, & la Saint-Lawrence Brid-
ge C.°, unién canadiense formada por la Dominion Brid-
ge C.%, de Montreal, y la Canadian Bridge C.°, de Waker-

wille (Ontario, Canadd). El proyecto aclophdo no cs el
ideado por la Comisién de Ingenieros que habia sido nom-
brada por el Gobierno, sino otro que & él se aproxima y
que ha sido propuesto por la Saint-Lawrence Bridge C.°

(Ggs. 1." y 2."), disposicién ideada por M. Phelps John-
son, Director dela Dominion Bridge C.° No hay ninguna
diagonal que vaya en linea recta de una de las cahezas de
viga dla otra; en su lugar, hay en cada cuadro dos piezas
diagonales, una tendida, que va del vértice de un montan-
te vertical hacia la mltad del montante proximo, y otra
comprimida, yendo de este punto medio al pie del mon-
tante de cuyo vértice parte esta diagonal tendida. Lo3
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cuadros sucesivos se presentan, pues, como letras K con~
tiguas, de aquiel nombre de sistema en K dado & este modo
de triangulacion. '

Il tramo suspendido es del tipo Pratt modificado.

El puente lHevara dos vias de ferrocarril distantes 6,75
metros de eje & eje y dos aceras para peatones de 2,10 me-
tros de anchura. '

5l nuevo proyecto suprime por completo la calzada
para carruajes y la linea de tranvias que se habian previsto
en cl primitivo.

Esta solucion permite economizar casi tres millones de
dollars y hace mas facil la construccion, pero sabisface
mucho menos al Gobisrno canadiense y & los habitantes de
Quebec y de sus alrededores.

La longitud del tramo central es superior en 12,80 me-
tros & la que se habia previsto en el proyecto oficial; cs,
pues, de 1.800. pies (547,20 metros) como para cl puente
que se ha hundido. Serd nccesario, por consiguicnte,
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rehacer los cimientos on mamposteria de las pilas,

Todas las piezas de los tramos de anclaje, las que estan
situadas inmediatamente encima de las pilas y el tablero,
serdn de acero ordinario. Los cantilevers y el tramo sus-
pendido de acero al niquel. Los aceros serdn suministra~-
dos por la United States Steel C.°.

Las pilas se construirdn de hormigén en su parte su-
mergida; en la no sumergida serin de mamposteria res-
guardada de granito, lo mismo cue los estribos.

Todo el trabajo de gabinete sc hard en Montreal. La
ensambladura de las piezas se hara en los talleres cue la
Sociedad adjudicataria ha comenzado & construir con este
ohjeto en Montreal y que costardn 1.500.000 dollars. Las
piezas ensambladas descenderin el rio en chalanas espe-
ciales hasta el emplazamiento del puente.

Extractamos lo queantecede de unarticulo queM. J. Du-
pont, Ingeniero civil de Montreal, publica en Le Génie Civil,
del 6 de Mayo.

Revista de las principales publicaciones téenicas.

Ll proyeeto del ferrocarril a través de [a Persia.

La Zeit. des Ver. deutsch Eisenbakverw, del 21 de Knero, resu-
me y discute el cambio de ideas que se ha verificado en el Conse-
Jjo de ministros rusos respecto al camino de hierro & través de la
Persia, y que, & consecuencia de las relaciones amistosas que
existen en la actualidad entre Inglaterra y Rusia, han hecho posi-
ble su cjecucién por esta Gltima potencia, ‘

1l autor indiea cuatro trazados realizables para llegar al Golfo
Pérsico y 4 1a India, do los cuales, uno sdlo, el que pasa por Ros-
tov, Bakon, Theran, Kirman y Nouschka, es el que considera
como ventajoso ol Gobierno ruso,

La longitud total del trayecto entre Calais y Bombay, por la
nueva linea, serd de 8.800 kilémetros, y podrd recorrerse en sicte
dias 4 la velocidad media de 53 kilémetros por hora. Ll viaje no
costard mds que 392 rublos en primera y 234 en segunda clase,
precio mils econdmico que el dela via maritima. Il coste total de
la nueva linea serd de 220 millones de rublos.

Il Ministro de Hacienda y el de Comercio han hecho toda cla-
s de objeciones cconémicas y financieras respecto 4 este asunto,
considerando que la evaluacién de los beneficios posibles que les
ha sido sometida es demasiado optimista. Iil proyecto ha sido en-
viado 4 una Comisién de estudio.

Influencia de la temperatura en la resistencia del
hierro y del acero.

Tratando de este asunto, dicen las Memoires et Comple rendu
s travaus de la Société des Ingénieurs Civils de France del mes de
Fucro, que en el Congreso celebrado en Copenhague para el estu-
dio de la resistencia de los materiales, el profesor Rudeloff ha pre-
sentado los resultados de sus experimentos acerca del efecto de
It temperatura en las propiedades resistentes del hierro y del
acero, .

He aquf los resultados observados para el hicrro:

Rosistencin
Temperatura, 4 1a tracelom, Alargamiento,
Grados cent, Kilogramos, Por 100,
20 34,5 30,5
a0 36,0 25,5
100 38,0 16,0
150 425 14,0
200 47,0 17,5
250 49,5 23,0
300 48,0 30,0
350 40,0 35,0
400 33,3 40,0

Iistos resultados confirman de una mancra general los gue han
obtenido los primeros experimentadores, y manifiestan que el
alargamiento del hierro bajo nn esfuerzo de traceion disminuye
hasta la temperatura de 150 grados, y crece en seguida, Iin cuan-
to 4 la resistencia & la rotura, aumenta, por el contrario, hasta
300 grados, y disminnye inmediatamente.

Los valores correspondientes para cl acero, son los siguientes;

Resistencin
Temperatura, 4 la tracclén, Alargamiento,
Grados cend, Kilogramos. Por 100, -
20 43,5 24
B} 44,0 22
100 15,0 18
150 46,0 14
200 46,0 11
250 46,0 12
300 44,3 I8
350 43,0 14
400 42,0 156
450 37,0 17
500 31,0 19
590 25,0 21
600 20,0 23

Se ve que el acero, en Ja especie del acero dulee Bessemer, ve
su resistencia anmentar hasta 250 grados, y disminuye & partir de
esta cantidad; cl alargarmiento disminuye hasta la misma tempe-
ratura de 250 grados, y crece enseguida rdpidamente.

La fundicién no experimenta cambios sensibles en su resisten-
cia hasta los 400 grados poco mds 6 menos, pierde un 30 por 100
préoximamente i 500 grados y un 60 por 100 4 600 grados.



