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circulacisn, 25.016 6 sea mds de un 49 por 100 estaban dedicados
al cjercicio de un comereio 6 de una profesién. s deeir, que el
niimero de estos Gltimos carruajes ha aumentado en tres afios
13.322 unidades. Tl de los automéviles de lujo, por el contrario,
no se ha aumentado mds que en 9.052 unidades, 6 sea una dife-
rencia, 4 favor de los primeros, de 4.270 unidades. Tin el perfodo
1904-1907, estas dos clases de carruajes, por el contrario, se
habian aumentado en cantidades sensiblemente ignales; 7.016 uni-
dades para los primeros y 7.082 para los segundos. Iil ¢uadro
siguiente hace, por otra parte, aparecer con claridad, la extrema
rapidez con que progresa el nimero de earruajes profesionales.

Clasificacidn de los antomdviles segitn su empleo.

AUTOMOVILES Ic’gg]t)g:’(ﬁléﬁ POTENCIA MEDIA
ANOS - cnn:(znanjes ’_\\:o__‘.
De lujo. me;‘:’nn' TOTAL B,i?zzfgl‘.lo_s De tujo. t‘esllé)sn'u-
1899......... 1.438 234 1,892 14 » » (%)
1900, ........ 2.354 543 2.897 18 » »
1901, ...0.nn ] 4427 950 | 5386 | 18 | 48] 4.1
1902, ven 7.358 1.849 9.207 20 5,3 4,4
1903, o] 9922 | 3062 12084 30 62| 52
1904 . o] 12.519 4,588 17.107 _ 20 74 6,
1905_ ......... 14.011 6.312 20.323 31 9,4 3
1906. ., ! 17.358 8,904 26,262 34 10,3 8
1907......... 19.601 11.604 31,995 37 . 11,8 8,9
1908......... 22,252 15,334 37.586 40 13,3 9,6
1909... . 25.269 | 19.500 44769 43 144 | 10,5
1010, ......, 28.653 25.016 53.069 47 14,8 | 10,8

La construceion de los
dernos., ' ’

eables eléciricos mo=

En el Electrician, del 13 de Enero, M. Sichteustein da cuenla
de los ensayos efectuados sobre cables eléctricos, con el objeto de
determinar su resistencia de aislamiento ¥ lainfluencia de las ar-
maduras sobre sus resistencia aparente,

~ El autor publica primero algunos datos acerca de la construc
cién de estos cables y sobre la constitucién de sus fnimas y de sus
envolventes aisladoras, después describe log ensayos realizados en
los Establecimientos Siemens-Schuckert, para estudiar la influen-
'cia del hierro de la armadura. Estos ensayos han puesto de mani-
fiesto que esta armadura produce prédcticamente muy poco efecto
sobre la resistencia eléctrica aparente del cable, cuando éste es de
tres conductores y transmite corricute trifisica. La armadura de
hierro, aumenta, por el contrario, de un modo considerable la re-
sistencia de los cables para corriente alterna de un solo conductor,

M. Hoshstaedter, por otra parte, estudia la influencia sobre la
resistencia aparente de los cables, la histeresis dialéetrica de su
aislador y las pérdidas en el dieléetrico, en general,

En cuanto 4 las tensiones que los cables modernos pueden
soportar en servicio, el autor hace notar que no se ha hecho hasta
ahora ningin ensayo practico de transmisién por cable de co-
rriente de 50.000 4 60,000 voltios, pero que los ensayos de laho-
ratorio han mostrado que un cable puede resistir tensiones que
Heguen 4 220.000 voltios durante dieciocho minutes, de 270.000
voltios durante un minuto, despuds de haber sumergido sus extre-
midades en aceite. A 300.000 voltios, han tenido que suspenderse
los experimentos porgue se producfan fugas por los aisladores, sin
que el cable hubiese sufrido deterioro.

(*) Como no s habia oatablacide ninguna tasa antas de 1901 sobra Ja potencia de los
motores, no cxiate ostadlstica, respecto 4 oste punto, antes do osta dpoca.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Balance diferencial automatico y en todos sen=
tidos para Ia estabilidad de los acroplanos,

Despuds de haber recordado los medios que se emplean en la
actualidad para conseguir la cstabilidad de los aeroplanog, ¢ue
consisten, lo mds 4 menudo, en timones de profundidad y en alo-
nes 6 disposiciones para el alabeo de las alas, gobernadas 4 mano,
MM. Guerin y Corneloup-Korganiantz, describen en el Adrophile,
del 15 de Febrero, una disposicién ideada por ellos que permite
gobernar automaticamente las alag del aparatd, funcionando como
drganos estabilizadores y 4 la que han denominado balance dife-
rencial.

Esta disposicidn consiste, en el caso de un monoplano, on
montar las alas 4 y 4’ sobre el huso, representado por sus cuatro
largueros X, ¥, Z y 7' por el intermedio de su primer eje G,
que las permite moverse simultdneamente, de manera de aumen-
tar 6 reducir su dngulo de ataque y en realizar la trabazén entre
cstas alas y este cje @, por medio de pifiones ¢ y ¢’ acuiiados
sobre los ejes B de lag alas ¥y engranando con un, piiién D,
fijado en la palanca Z, dispuesto todo como indica la figura. Las

dos alag'4 y A’ se hacen, ademds, golidarias por dos varillas o y 0,
rigidamente unidas entre sf, mdviles alrededor de ¥ y ligadas &
los cjes longitudinales B de estas alag, varillag .que mantienen
constante el dngulo que forman entre sf estos tiltimos ejes, Ade-
mds, la palanca % se engancha & un cable &, fijado 4 un perfil 1/,
sobre cuya otra curva se arrolla otro cable que pasa sobre un ro-
dillo Iy se engancha 4 un resorte Z cuyo tornilio A permite re-
gular la tensién, ,

Coando una fuerza exterior cualquiera obra sobre las alas, en
una direccién que tienda 4 modificar el equilibrio longitudinl
del aparato, esta fuerza produce un movimiento vertical del con-
junto de las dos alas, alrededor del eje G, cuya amglitud se regula
por la forma del perfil Zy la tensién del resorte L, movimiento
que 5e prodace en un sentido tal que ¢l dngulo de ataque dismi-
nuye si ¢l aparato tiende 4 levantarse y aumenta cuando tiende i
hocicar, es decir, de manera de compensar la inclinacién longitu-
dinal debida 4 osta fuerza,

Si, por el contrario, esta fuerza tiende & producir un desequili-
brio lateral, las dos alas que se han hecho solidariag por lag vari-
llas 0 y o’ méviles alrededor de J, tienden 4 inclinarse latoral-
mente, movimiento que tiene por consecuencia un rodamiente de

¢

los pifiones Z ¥y ¢ sobre el pifién D, y, porlo tanto, una modifica-
cién en sentido inverso del Angulo de ataque de las dog alas
4 y A', Esta modificacién se produce de tal modo, que eate dn-
gulo de ataque aumenta para el ala que tiende 4 bajarse y diami-
nuye, al contrario, para la que trata de elevarse.

- Los efectos producidos son muy potentes, 4 causa del peso con-
siderable del huso, cargado con cl motor ¥ los aviadores, que go-
bierna los movimientos de levantamiento del aparato y dela ex-



