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neadas, satisfacer abusivamente sus necesidades, destru-
yendo las masas arbéreas con la accion de un pastoreo in-
vasor, quc defiende en los montes los privilegios de la an-
tigua Mesta, rechazada de la zona agricola, y que vive con
el arbolado en una promiscuidad incompatible con la con-
servacion de éste, que sélo cabe deshacer separando cla~
ramente las dreas destinadas 4 la industria forestal y ala
de la ganaderia; en donde la sequedad y el calor son los
cnemigos mas grandes de la repoblacion en las laderas
casi desprovistas de ticrra vegetal por causa de las erosio-
nes forrenciales y, por 1iltimo, en donde la poblacion rural
muestra, una hostilidad casi irreductible, que s6lo se puede
vencer con la cultura y el ejemplo.

En estas condiciones, aun cuando se quisiera dar para
los trabajos hidrolégico-forestales grandes recursos, que
para la Espafia de hoy representarian enorme sacrificio,
los resultados no estarfan en proporeion con la magnitud
de éste.

Deben si, 4 nuestro juicio, continuarse yestimularse los
meritorios trabajos de repoblacién de las cuencas hidrols-
gico-forestales llevados & cabo por el Cuerpo de Ingenieros
de Montes; pero es un absurdo empefiarse en repoblar te-
ITenos con un coste medio de mas de 200 pesetas por hec-
tirea, mientras al mismo tiempo se dejan destruir masas
forestales que se pueden conservar con un gasto que no
lega 4 2 pesetas por afio ¥ por hectarea,»

Y afiade poco mas adelante que fuera de algunos casos
particularisimos, el Estado «debe concentrar toda su ac-
cion en la conservacion de los restos de los actuales mon-
tes publicosy.

Tal es el programa que debe hastar por hoy. Entre-
tanto, y como preparacién para el porvenir, bueno sera
propagar por todas partes el amor al arbol ylas institucio-
nes que tienden & plantearlo y 4 defenderlo. Hstos movi-
mientos desinteresados de la opinién son siempre simpati-
€08, y yo envio desde aqui mi modesto, pero entusiastico,
aplauso al Sr. Codorniu, verdadero patriarca de esta pro-
paganda; al Sr. Armenteras, que ha puesto al servicio de
estas ideas las galanuras de su estilo Y la elocuencia de su
palabra; & todos cuantos en este sentido laboran; pero yo
me atreveriad recordarles que las exageraciones son siem-
pre dafiosas aun para las mismas ideas que puedan obte-
ner de ellas efimero auxilio. Las multitudes son como los
nifios: gustan del juguete, les seduce, lo celebran, lo aplau-
den; pero no tardan en tratar de averiguar lo que tiene
dentro, y su desilusién es grande cuando lo encuentran
vacio.

Y he de terminar ya, porque no ¢uiero agotar vuestra
inagotable paciencia. He de terminar recordando un pen-
samiento del Sr. Labra en el discurso con queterminaron
lag tareas dela seccion de selvicultura del Congreso que
concluyé ayer, Preconizaba el Sr. Labra en periodos clo-
cuentes, como suyos, el valor de la repoblacion forestal
como obra educativa, como lazo (que une 4 las sucesivag
generaciones, haciendo que unas vivan del trabajo de
otras, y contribuyendo a crear entre ellas osa solidaridad
do intereses y de ideas que es la esencia intima, de la na-
cionalidad. Y cuando yo oia esto no podia menos de pen-
sar; pero, jes qué no ocurre lo mismo con todas lag gran-
des obras que vienen 4 variar de un modo permancnte la
fisonomia y el valor del suclo de la Patria?

Hacia csas obras, y en especial hacia lag (fue tienen por
objeto la extensién de nuestros regadios, conviene, 4 mi en-
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tender, orientar en estos momentos la actividad nacional,
que no es por nuestra desgracia tan exuberante que puedy
atender con esfuerzo, ignalmente eficaz, & todas las em-
presas Utiles y que se perderia estérilmente 1 obtendria
tan s6lo resultados mezquinos si tratara de abarcar un
mas ancho campo del que sus energfas permiten.

Ll regadio que en nuestro clima seco es la Gnica ga-
rantia contra las irregularidades del clima, y la condicion
indispensable para acumular sobre el terreno, con seguri-
dad de éxito, los elementos y los esfuerzos de todo aénero
que exige el cultivo intensivo, es también el tinico que
puede fijar al suclo de la Patria, esa poblacién que se nos
va por la herida sismpre abierta de la emigracion, que no
es, por desgracia, no, como en otras naciones, sangria
bienhechora que venga 4 cvitar la congestion y la plétora,
sino debilitante hemorragia que trac aparejadas como
consecuencias forzosas la anemia y la depauperacion.

Cuando tales efectos tenemos & nuestra vista, la duda
4 mi entender no es posible. Labor meritisima serd repo-
blar nuestras cordilleras y fijar las crestas y laderas de
nuestras montafias, pero es mas urgente enriquecer los
valles donde la poblacién se acumula. Bueno sers plantar -
arboles; pero hay algo mejor, mucho mejor, y es plantar
hombres.

el

PUERTO DE VALENCIA

——  —

Proceso que debe seguirse en la construccion.

(coNcLUBION)

GRUPO TERCERO

Obras de disteibucion y servicio de los muelles.

Cardoter de estas obras.—Subordinadas 4 las anterioves
en todo lo referente 4 explanacién, no pueden empezarse
mientras no existan espacios habilitados para su emplaza-
miento,

Por eso habra que esperar al afio 1913 para empren-
derlas, y el orden que seguird su ejecncion serd paralclo
al descrito para las del grupo anterior con dos afios de re-
traso.

A partir, pues, del expresado afio 1913, podré expla-
narse la distribucién de servicios en el muelle de Levante
y en el de Poniente, instalandose el alumbrado en este til-
timo y una gria especial que servird como ensayo para el
desembarque de carbones. El gasto anual serd, por lo tan-
to, en los dos primeros afios:

PRESUPULSTOS
Lommmmmene SIS
Ejoeucidn, Coitrata.
[’c.;e—las. Puesetas,
1 Q,
Afio 1913, 5 (404.6354-105.090) = ........... 265312 302.8
Distribucidn.............. 255.312 .
Afio 1914, Alumbrado. ... e, 30.852 1 330.164  302.805
Una gria.............. “es 35.000

Iin los anos 1915 y 1916 no podran seguirse las obras
de distribucion porque atn faltars el relleno y revesti-
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miento del espigén ntim. 2, y cl tinico trabajo que se em-
prenderd es la parte metalica de los depésitos cubiertos
del espigon nim. 1, que serviran provisionalmente para
auxiliar el embarque de frutas, mientras se habilita el
muelle nim. 2. Ascenderd, pues, el presupuesto de esta
parie & 1,19 >< 302.220 = 359.642 pesetas. Y ya en el
aiio 1916 podrén instalarse las grias que faltan para el
servicio del puerto viejo, cuyo coste es de 1,19 > 309.000
= 367.710 pesetas.

lin los afios 1917, 1918 y 1919 pueden dejarse comple-
tamente terminadas la instalacion de grias en el muelle
del carbén, las obras de distribucién y servicio del espi-
gon num. 2, lasg griias correspondientes al depésito comer
cisl nim. 1 y el alumbrado del muelle del Turia.

He aqui especificado el trabajo de estos tres afios:

Peselas.,  Pescias.
Adquisicién de cuatro grias para el -
muslle del carbén,................ 166.600
Obras de distribucién en el espigén nd-
AO19174 mero2. 1,105<0,50 > 720.458.,.... 428.672 702.372
Grias para el depésito comercial ni- =
merol. 1,19>60.000=.... .... 71.400
Alumbrado del muelle del Taria.,.... 35.700
Aflo 1918, Obras de distribucién en el ospigén nim. 2...,.. 428.673
Aflo 1919.— Centl‘al nﬁm. 2—' 66.283 113.168 < 1’19 =., ]34.6’70

Alumbrade{ Espigén nim, 2 — 46,885

En el afio 1920 se procederi & emprender la explana-
cion del muelle del Turia en su primer tramo, constru-
yéndose los depésitos cubiertos del espigén nim. 2, y so
instalarad una grua en el espigén nam. 1.

PRESUPUESTO
DPesetas.
Instalacién de una gria cn o} espigén nim. 1 ....... . 41.650
lixplanacién del muelle del Turia — 1,19 < 412,784 = ,, 491,213
Depdsitos cubiertos para el espigén nim. 2
. =1,19<"738.342 = 878.627
1.411.490

TOTAL s civervinennninesn,

Durante el afio 1921, pueden empezarse las obras de
distribucion del muelle de Levante y adquirirse las grias
para el servicio del espigén num. 2.

' PRESUPUESTO
Peselas,
Distribueién del muelle de Lovante (se[irundo tramo)
= 1,10 > 221,120 = 263.132
Griias para ol espigén nim. 2 =1,19 > 185.000= ..... 220,150
TOTAL vt s iivin e innnss 483,282

En el afio 1922 y 1923 se explanaran las obras de dis-
tribucion del espigén ntim. 3 y muelle del Turia, insta-
lindose, ademds, lag grias que falten para la descarga de
carbones,

PRESUPUESTO
Pesetas,

Fxplanacién del espigén nim. 8uvv.'.yvvve.. 700,858

Idem del muelle del Turin...,....... veerens 887,899
Por afio == 1,19>< 0,50 >< 1078757 == . ...\ 0eu... 008.866
Alumbrado del espigén niim, 3=1,19 < 53.918 = ..... 64.162
ldem del muelle dol Turin=1,10 3¢ 40.705 = . ... ..... 50.149
TOTAL. veviiererenioirereens 1.12217
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En cl afio 1924 debera explanarse el espigén nim. 4 y
el muelle del Sur; se colocarin tres cargaderos para mi-
neral en el muclle de Lovante: se instalardn las cubiertas
de los depdsitos para el espigon num. 3; podran emplazar-
se las grias en los depésitos comerciales niimeros 2 y3y,
por ultimo, quedard expedito el alumbrado en ¢l segundo
tramo del muelle de Levante.

PRESUPUESTO
: Pesetas,

Lxplanacidn de ln distribucién en el espigén nim, 4 y
muelle del Sur = 1,19 >< 0,50 (217.997 +-226.517) == .. 2064 485
Tres cargaderos para mineral en el muelle de Levante, . 142.800

Cuntro grias para los depdsitos comerciales ntimeros 2
YB3=L195< 120,000 =, ..o i 142.800

Cubiertas para los depdsitos del espigén niim. 3 .

=1,19 %< 123,126 == 860.520
Alumbrado del muelle de Levante.,,....,............ 41.843
TOTAL  vvvvvt.., e, o 1.452.448

Finalmente, las obras que restarin para el afio 1925
son las que siguen:

Peselas,

Explanacidn del muelle del SurJy del cspigdn nim. 4.., 264.488

Alumbrado de idem = 1,10 23442 =",..,.......... 27.806

Alumbrado del espigén niim. 4 =1,19 > 23,442 = .. ... 27.806

Grias para idem == 1,19 > 185.000—=...., Ceeirene s 220.150
Tres cargaderos de mineral para el espigén num. 4

=1,19 < 120,000 = 142,800

Apnratos para la extraceién de petréleo=1,193<20.000 = 23.800

Aparato clevador de cereales = 1,19 < 130,000 = ...... 154.700

ToraL (Du.ery vuvvnnan, vee 861.730

GRUPO CUARTO

Obras complementarias,

Clasificacidn de estas obras segiin su urgencia.—Las
obras comprendidas en este ltimo grupo pueden cons-
truirse en todo tiempo, 4 excepcion del dique flotante, que
requiere la habilitacién de un fondeadero especial. Asi,
pues, en el proceso de su ejecucion sélo debe atenderse &
la mayor 6 menor urgencia de cada obra, con objeto de
reservar las menos precisas para el fin de los trabajos, no
gravando de esta suerte el presupucsto de los primeros
afios, forzosamento elevado ya por otros conceptos.

Dique 6 varadero.—Aunque no indispensable, es muy
conveniente adquirirle é instalarle brevemente, porque si
se espera para la construccion de dichas obras el revesti-
miento del muelle del Sur, 6 sea hasta el afio 1920, quizd
resultasen burlados en sus esperanzas los armadores ¥ na-
vieros que vienen demandando tiempo ha este recurso
para la limpia y reparacién de sus embarcaciones.

Debe, pues, estudiarse ¢l medio de conciliar dos aspec-
tos de este asunto; no realizar obras inttiles (ue mas tar-
de hayan de demolerse, y no aplazar tampoco por mucho
tiempo la instalacién de un medio para carenar los bu-
ques.

Si la Junta consiguiera del Estado Ia cesion del dique
de Subic en la forma que propuse en 1908, esto es, adqui-
riendo sélo la mitad del mismo, que tienc 67,50 metros de
longitud, entonces podria trasladarse & nuestro puerto y

(1) A continuacién consigna el autor un cuadro del resumen de 1as obras del tercer
grupo, en que so especlifica el orden do ejecucion y gastos anuales correspondientes 4
1as obras del tercer grupo (N. de la R.),
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utilizarlo por de pronto sin obra alguna en el espacio an-
gular que hay entre el muelle y dique de Levante por el
lado del antepuerto. b

Como entre la cesién del digue. y las reparaciones
que han de practicarse seguramente discurria mas de un
alio, tal vezd mediados de1912 podria ya disponerse de él,
precisamente cuando las obras de revestimicnto y ensan-
che del dique de Poniente en esta zona queden termina-
das. Mientras tanto, y sucesivamente cada dos 6 fres aios,
podria trasladarse al abrigo de los espigones 1, 2 y 3, has-
ta llegar & su emplazamiento definitivo en 1920, A ello
deben tender los esfuerzos de la Junta, porque ahorraria
mds de 2.000.000 de pesetas y permitiria no diferir para
largo plazo el ideal apetecido.

En la redaccion de este plan no he de partir, sin em-
bargo, de las hipétesis mds halagtiefias, sino de la marcha
ordinaria y corriente de las obras; lo excepcional y hene-
ficioso serd partida siempre recibida con satisfaceidn. Asi,
pues, supondré que las obras del diqueflotante se constru-
yan tal como estin proyectadas, Yen ese caso el desenvol-
vimiento 16gico de este particular serd como sigue: en-
cargar la construccion de la. parte metalica lque podra
precisar unos dos afios) abonando en cada uno de ellos, &
partir de 1914, la mitad del presupuesto; colocar el dique,
una vez ya llegado al puerto de Valencia, al abrigo del
espigon num. 1, y utilizarlo sélo como dique flotante;
trasladarlo mas tarde & los espigones ntimeros 2y 38, y,
por ultimo, construir el pequefio puerto propio en su sitio
sefialado, donde preste los servicios de dique flotante y
deponente. De esta suerte, 4 partir del afio 1914, ya podria
servir para la carena, y en el 1922, denfro de su recinto,
se utilizaria por completo.

El coste anual, siguiendo el orden indicado, sera:

LPesctas.
. N 4
Durante los afios 1914 y 1915: por afio = _lﬁzo_()o_ =, 981.750
Afios 1021 y 1922 — 1'383'""06= 691.853

Depdsitos comerciales,—Los tres depédsitos comerciales
situados en el muelle del Turia pueden. construirse en los
atios 1914, 1916 y 1919, Pero como aun cuando muy con-
venientes, no son todos de urgenle realizacién, deben di-
ferirse para la terminacién de los otros trabajos, edifican-
do solamente el primero en cuanto sea posible, con lo
cual quedan suficientemente atendidas las exigencias del
comercio en nuestro Puerto. De esla suerte, el coste anual

correspondiente vendra & ser (construyendo cada, dos afios
un depésito):
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Depdsito para el carbén.—Is de urgente realizacion y
deberd construirse en cuanto se halle habilitado el primer
tramo del muelle de Levante, 6 sea en el afio 1914.

Lslacién marilima. —No es indispensable ni urgenic
esta parte de lag obras, asi es que puede demorarse algo
su construceion; pero como cuantos mis elementos se fa-
ciliten 4 las Empresas navieras, mas importancia adquirir:
nuestro comercio, y este gasto es reproductivo, ademsis
de contribuir & embellecer el Puerto, creo (que Lampoco
debe diferirse para largo plazo, y por cllo, proyecto ue

‘se ejecute en el afio 1914, pues ya entonces existira espi-

cio sufleiente en el espigén niim. 1 para los exportadores
de frutas, y podrd trasladarse provisionalmente & dicho
muelle el trafico que hoy se verifica por el del Grao, don-
de ha de emplazarse la Estacién maritima. _

Edificios: «Instalacion de la Junfa de Obras del Puertos.
Ista obra se construird cuando la Corporacién lo deler-
mine; quizd se espere al afio 1915, que es cuando ha de
cesar el pago 4 la Diputacién provincial de la, parte de ar-
bitrio que viene percibicndo.

«Aduana».—Ya he expuesto que en mi concepto este

. edificio debe construirlo el Estado, 6 por lo menos ser oh-

jeto de recursos especiales distintos de los destinados 4 las
obras del Puerto. Como la urbanizacién de log terrenos
donde ha de emplazarse no se conseguira hasta el afio 1920,
podria en dicha época iniciarse la construceion, si se deci-
de la Junta 4 ello. Dos afios se necesitarian para el efecto,
y el coste en cada uno de ellos ascenderia & 595.000 pe-
setas.

«Otros edificios».—La Casa-cuartel para la Guardia ci-
vil es indispensable se consiruya cn seguida, pues ocupa
hoy un local necesario para las obras, el personal estd mal
instalado y la Junta tiene que abonar alquileres & distintos
guardias casados. Puede, pues, empezarse y terminarse en
el afio 1911, por su coste de 142.800 pesetas.

Los demas edificios, como posta. sanitaria, auxilios ma-
ritimos, etc., etc., también parece indicado se instalen se-
guidamente, pues siendo reducido su coste, es convenientc
que cuanto antes puedan prestar servicio.

«Urbanizacién», —Por ltimo, la urbanizacién del muc-
lle del Turia se iva realizando 4 medida, que avance la ex-
planacién del mismo, 4 partir del afo 1916, y el coste co-
rrespondiente se repartira en diez afios, & razon de 29.7:50

pesetas por afio (1),

El Ingenioro Director,

Desetas, Josk Mairin I'usTeR

. 1915 | 671.160 —_— \

Anos.....imwz 3 e 335.580 . ' _ . )
706,860 +- 671,160 (l_) A continuacién publiea e} autor un resumen con el ordengde eje-

Afios 1022 4 95 — =, 344,505  cucidn de las obras complementariag ¥y el gasto anual con arreglo & las

. consideraciones anteriores. (N.dela R.)
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