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del Dore, entre Thiers y Ambert, cuyos 2.500 caballos se distribu-
yen en la regién de Thiers'y hasta Vichy. '

La Compafifa del Gas de Clermont-Ferrand cuenta con la fibri-
ca del Sionle (8.000 caballos), que abastece 4 Clermont y 4 Royat;
estd reforzada en Clermont, por una fibrica de vapor.

La Compaiifa eléctrica del Loire explota una red abastecida por
tres fabricas hidrdulicas, una en el Loire y dos en el Lignon, sin
contar diversas -fibricas de vapor: en total, mds de 10.000 caballos.
La Sociedad de Ilectricidad de Saint-Chamond y la Energfa in-
dustrial tienen también redes menos imnportantes.

La Sociedad de Iinergfa eléctrica del Centro se ha propuesto
agrupar un vasto conjunto de tres redes, de mancera de abastecer,
de una parte, la regién de Saint-Ltienne; de otra, la de Roanne;
en fin, ha creado alrededor de Monthugon una red en conexién con
la de la Compaififa del Gas de Clermont Ferrand.
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La red de Saint-Titienne se alimenta; 1.°, con una linea de
60.000 voltios que trae de Saint-Chamond la corriente de dos fi-
bricas hidro-elécetricas del Delfinado (de Pont-Haut, sobre el Roi-
zonne, afluente del Drac y de Olle, sobre cl Olle, afluente del Re-
manche); este suministro es de 12.000 caballos; 2.°, por una serie
de fibricas de vapor 6 mixtas, en la regién de Saint-Etienne
(18,000 caballos). ‘

La red de Roanne recibe también una parte de la corriente de
60.000 voltios procedente del Delfinado; os abstecida, en Roanne,
por una fébrica de vapor de 5.000 caballos.

La regidén de’ Montlucon se abastece por la Iinergfa eléctrica
del Centro, por medio de dos fabricas; una, la hidro-eléetrica T,
sobre el Cher, en Teillet- Argenty (14 kilémetros agua arriba de
Montlugon); la otra, de vapor, en este filtimo punto. El Cher es un
rio de régimen torrencial, como todos los del macizo de la Meseta
central; su caudal mensual varia entre 5 y 74 millones de metros
ciibicos. Por esta causa ha sido precigo crear una reserva impor-
tante, cortando su valle, bastante estrecho, por una presa curva de
43 metros de altura y 100 metros de longitud en la coronacidn, si-
tuada un poco agua arriba de la fibrica. Se acumulan asi, tanto
en el valle del Gher, como en el del Tardes, su afluente, 30 millo-
nes de metros cibicos. Il agua sirve al mismo tiempo para el
abastecimiento de Montlugon,

La fibrica comprende dos grupos electrdgenos de 2.500 caba-
llos y dos grupos de excitacién, Los alternadores dan corriente tri-
fisica de 3.850 voltios, 50 perfodos, corriente quo se eleva 4 20.000
voltios en las dos lineas primarias que unen la fibrica con Mont-
luzon, Estas 1{neas estin montadas sobre postes de cemento ar-
mado,

La red de 20.000 voltios comprende, ademds de las redes men-
cinnadas, diferentes arterias que terminan en Bonssac, Iivaux,
ctedtera, y en fin, la fabrica del Sionle, que suministra (6 absorbe
eventualmente) corriente complementaria para las necesidades do
la red. Sirve también 4 las localidades industriales de Saint-Eloy-
les-mines, Commentry, las Forges de Chatillon-Commentry, etc.

Finalmente, la subestacién de Montlugon comprende un grupo
de socorro, de vapor, constitufdo por un turbo-alternador Curtis de
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1,500 caballos. La distribucidén se hace, en la cindad, por una red
secundaria de 3.800 voltios, en parte subterrinea; la corriente del’
turbo-alternador puede también transformarse 4 20,000 voltios,
para ayudar & abastecer el resto de la red primaria.

Con bagtante mds amplitud que la expuesta tratan este asunto
la Revue Electrique en sus nimeros del 13 de Iinero y 10 de Fe-
brero, y M. Pausgert en un estudio publicado en la misma revista
el 27 de Enero.

El material movil de los ferroearriles en la Expo-
sicion de Bruselas de 1910.

La Revue générale des Chemins de Fer de Enero, publica la pri-
mera parte de un estudio de M. Sthubert acerca de este asunto. El
material mévil de los ferrocarriles, expuesto en Bruselas, construi-
do on seis paises {(Alemania, Inglaterra, Bélgica, Espaiia, I'rancia
¢ Italia), se componia de 56 locomotoras, 15 automotoras y 61 ca-
rruajes y vagones. '

Las locomotoras constitufan la parte més intevesante: de las 56
expuestas, 30 eran de via normal, destinadas & hacer el servicio
de las grandes lineas, pudiéndose referir 4 26 tipos diferentes, y
20 correspondian & vias de anchuras diversas para caminos de
hierro secundarios, coloniales ¢ industriales.

I3l autor ha redactado un cuadro muy complete de las princi-
pales condiciones de-establecimiento para estos diversos tipgs, y
suministra una serie de dibujos que dan los csquemas de estas lo-
com otoras con las principales cotas. Estudia despuds las modifica-
ciones que se han introducido en su construccion en los diversos
tipos desde la Ixposicién de Milin de 1906. Hace notar, por ejem-
plo, que solamente Francia permancce flel al siztema Compound,
en tanto ‘que Alemania que, hacia 1900, no construin mds que ma-
quinas de este sistema, generalmente de dos cilindros, parece
volver al de simple expansién. Desde el punto de vista del reca-
le ntamiento, en 26 locomotoras de las de grandes lineas, 17 tipos
tenian el'recalentador Schmidt en los tubos de humeos, y 9 tan solo
eran de vapor saturado. La mayor parte de las locomotoras alema-
nas y algunas belgas estaban provistas del sistema fumfvoro Mar-
cotty, del altimo tipo. Kl principio de este aparato consiste en la
produccién de una capa de vapor en el hogar por medio de dos
toberas colocadas en la parte de delante, combinadas con una en-
trada de aire suplementaria por la puerta del hogar, destinada i
completar la combustién del carbén, cuando se acaba de cargar
aquél. '

Tl autor pasa despuds 4 la descripcidn particular de los diver-
sos. modelos de locomotoras expuestas.

Robladora neumitien, sistema Hanna,

Las robladuras hechas con lag robladoras neumdticas ordina-
nariss de palancas articuladas, son, en gencral, muy inferiores i
las que hacen las robladoras hidraulicas, porque, muy 4 menudo,
la presién ejercida sobre el roblén no es hastante endrgica, ni bas-
tante prolongada, y porque la construccion de estas niiquinas las
hace demasiado sensibles 4 lag pequenas variaciones de longitud
de los roblones, de modo que, para obtener una robladura de una
per feeta impermeabilidad, serfa necesario ajustar los puuzones
cada vez que esta longitud variase un poco.

La robladora neumiitica, sistema Hanna, representada en corte
y vista.de frente en las figuras 1." y 2.%, segitn el Engineer del 30
de Diciembre del aiio pasado, remedia estos inconvenientes,

"Bl émbolo § de su cilindro de aire obra, por el intermedio de
una biela ¢, sobre una palanca D, unida & su vez 4 la armadu-
ra L de la maquina por dos bielas &'y I, articuladas en dos pun-
tos convenicntemente escogidos de esta armadura, La palan-
ca D estd, ademds, concctada por una biela & al punzdén A, guiado
verticalmente, y esto, de tul modo, que las palancas 'y G forman
una especie de palanca articulada, cuyas dos articulaciones adya-
centes medianas tendrdn ejes distintos,

Las esquemas de las figuras 3." 4 5.® permiten formarse una
idea muy clara de la posicién rolativa de estos diversos drgancs,



