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tipo de generador de corriente alterna y de frecuencia reducida,
principalinente para el gobierno de indquinas herramicntas alter-
nas, cuyo motur continuo ordinario padria alimentar con corriente
alterna del mismo perfodo quo e! movimiento alterno de su herra-
mienta 6 del platillo porta-piezsn,

Mcchero invertido de incandescencia, sistema
Spiel, para el alumbrado de los vagones.

El mechero de gas con manguito de incandescencia, que des-
cribimos, segtn el Zentraldl. der Bauwverm., del 28 de Diciembre
del ano pasado, ha sido cstudindo por M J. Spiel, con objeto de
asegurar el desmontaje ficil y 1a accesibilidad de todas sus partes
para las limpiezas y las reparaciones,
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Como indica la figura, comprende esencialmente una linter-

na superior movible ¢ bajo la cual termina la chimenea exterior

&' b, sirviendo para la admisién del aire. La' chimenea interior 4,
para la partida de los gases de combustién, se ha fijado en su par-
te superior al techo del vagén y se desmonta con facilidad; lleva
en su parte inferior un reborde 4 que se ajusta 4 la parte inferior
de la chimenea &' y sostienc al reflector ¢, al globo m y 4 la-placa
perforada £ para la evacuacién.de los gases quemados. Un soporte
J, sujoto 4 la chimenea &, sostienc al tubo % de llegada del gas,
al tubo #, de aspiracién’del aire fresco, no frio, al mechero 7, con
un filete al exterior, al cual se fija el soporte del manguito £, La
circulacién del aire se indica en la figura por flechas.

Lns obras del puerto de Napoles en 1909,

Para satisfacer al movimiento siempre creciente del puerto de
Ndpoles s trabaja activamente para mejorarlo. In efecto, duran-
te los eeis Glimos afios, el namero de vapores ha aumentado en
1.768 y el de barcos de vela en 354 unidades. Tl movimiento de
buques 8¢ reparte como sigtie para el afio de 1909:

Italia.... 3.379 b’xrcos, 3.121 000 toneladas,

Inglaterra 596 — - 1.800.000 —
Alemania., 467 —  1.400.000 —
Austria.., 304 — 441.000 —

En 1909 se puso en servicio una cala seca, para pequefios bar-
cos, pero las obras del dock para barcos grandes y el muelle en
congtruccién se retrasaron 4 causa de un mccndlo de bastante im-
portancia.

El Oesterr. Wochensch, del 21 de Encro, descnbc la instalacién
quo ha servido para cjecutar la cimentacion de cstas obrus: se
componia de un cajén a, con depdsito de . entrada &y tubos de

cintroduccién del hormigén ¢, todo cllo soportado desde arriba

por un andamiae flotante con pasarela de servicio d. Bl cajdn

metdlico que servia de cdmara de frabajo, de una superficie -

de 10 <-15 metros y de una altura de 2 metros, tenia una capaci-
dad de 300 metros clibicos; podia contener 18 ¢ 20 trabajadores y
su peso sumergido era de 1,100 toneladas, comprendiendo la so-
brecarga.

Estaba suspendido del ancl'tmm]e flotante por 26 barras com-
puestas de trozos que se podian afiadir ¢ quitar, para permitir los
movimientos verticales bastante importantes del cajén, Para po-
der realizar los movimientos menos importantes, la extremidad
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superior de cada barra de suspensién estaba provista de una rosca
que engranaba en’ una tuerca fija 4 la pasarela superior, cuya ro-
tacidn producfa una elevacién 6 un descenso progresivos del ci-

j6n; csta tuerca se ponfa en movimiento por medio de un'motor de

9 caballog y 110 voltios.

La disposicidn para la introducecién del hormigén, constituida
por un tubo de 0,25 metros de didmetro, en forma de embudo cn
su parte superior, ensanchado en su base y provisto arriba y aba-
jo de dos puertas, se ha reconocido como muy préctica. Con dos de
estos tubos se podian construir 200 metros ciibicos de mamposteria
de hormigdn en veinticuatro horus. :

Arrollamiento sobre un tambor y segiin un dia=
metro creciente, de una cadena 6 de un eable
de velocidad constante,

0

Bl Blectrical 1World, del 3 de Noviembre d"el afio pasado, des-
cribe la disposicién empleada en los talleres de ln Simons Manu-
fucturing C.°, de Kenosha (Wiscorisin, Estados Unidos), para

“arrollar mecénicamente sobre un tambor y segdn un dx.imutm

creciente, una cadena producida con velocidad constante por un
méquina,

Ista disposicién consiste on accionar el tambor nrrollador por
el intermedio de una polea gque forme cuerpo con un manguito de
friccion y 4 hacer pasar la cadena sobre un rodillo de guin metd-
lico, intercalado en ¢l circuito excitador de un electroimdn, cuyn
hilo terminal vuelve 4 caer libremente cerca de esta cadena. Tl
electroimdn actiia sobre un freno que obra sobre la ponfena de
una de las caras del tambor,

En tanto que el arroilamiento de la cadena se hace 4 la misma
velocidad que su fabricacién, la cadena pende floja entre el rodillo
de guia y cste tambor, sin tocar el extremo del hilo pendiente del
circuito del electroimdn. Cuando, por ¢l contrario, este arrolla-
miento viene & ser demasiado rdpido, la cadena se tiende y toca
al hilo de tal mancra, que el circuito del -electroimdn se cierra y
dste apricta el freno del tambor. Se produce cntonces un desliza-
miento entre lag dos mitades del manguito de friccién de la poles
de transmisién, hasta que la cadena habiendo vuelto 4 estar floja,
el circuito del clectroimdn del freno se rompe nuevamente, de
donde resulta que el freno se afloje y el arrollamiento vuelva i
empezar, :

Se regula en general esta dlsposxcldn de tal modo que, desde
ol principio de la operacidn, el arrollamiento se haga un poco mds
-depriea que la fabricacion de la cadena.



