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Revista de las principalss publicacionss téonisas.

Bomba centrifuga de la Watson=Stillman C.°

Las hombas centrifugas de una sola 6 varias presiones escalo-
nadas de la Watson Stillman C.°, de Nueva York, se caracterizan
por el empleo de una ¢ varias ruedas-turbinas, que impulsan el
agua en otras tantas cafierfas dobles, de seccidn creciente, de mi-
tades simétricas, Estas cafierfas parten de un estrechamiento dia-
metralmente opuesto al orificio de impulsién y vienen 4 terminar
en oste tltimo. Gracias 4 esta disposicidn, todos los esfuerzos que
resultan del movimiento del agua en el interior de las bombas se
compensan enteramente en todas las direcciones, excepto la de
entrada y do salida del agua,” -

Fig.1.,*

En el modelo dz2 bombas de dos “presiones escalonadas repre-
gentado en las figuras 1. 4 3.* tomadas del Jron Age, se reconoce 4
primera vista esta disposicién de las caiierfas de impulsién dobles
y simétricas 4 y A’ de la bomba, que tienen una seccién constan-
temente creciente desde el punto opuesto al orificio de salida del
agua hasta este Gltimo, de modo que dsta circula por ellas con ve-
locidad constante. Las dos ruedas-turbinas B y B’ de esta bomba
gon semejantes y sujetas sobre el mismo drbol; estdn provistas de

- dlabes 4 y &’ y separadas entre sf .por un disco €, fijo y solidario

de los dlabes directores de los difusores de las dos ruedas, que

Fig. 2.

aseguran un retardo progresivo del agua 4 su paso y la llevan dla
entrada de las cafierias en voluta 4 y A4’. Las Gnicas juntas im-

permeables de gran difmetro de esta bomba son las de la entrada

de cada rueda, que impiden al agua bajo presién que vuelva hacia
las cafierfss de aspiracidn y la junta existente entre el disco C'y
las partes medianas de las ruedas B y B, que aislan los dos com-
partimientos de la bomba, el uno con relacién al otro.

El tubo de impulsién &, as{ como la cafieria A que hace que s
comunique la impulsién del primer compartimiento con la aspira-
cién del segundo, han salido de la fundicién con la envolvente D
‘de la bomba. Ll de aspiracién I estd, por el contrario, fundido
con un fondo %, que se sujeta con pernos sobre la envolvente D y
forma la pared anterior del primer compartimiento de esta bomba,

Pig. 3.0

Ll agua que llega por 774 la entrada de la rueda B, la atravie.
sa y va, por la doble cafierfa en voluta 4 y la cafierfa , 4 la cn-
trada de la rueda B', A la salida de esta Gltima, pasa por la cafie-
rfa en voluta 4’ y por la de impulsién G- ,

Las ruedas B y B so han calculado para equilibrar normal-
mente todos los empujes axiles. kil pequefio empuje axil resultan-
te, que puede producirse en un aentido ¢ en ol otro, en ciertas
condiciones especiales, se transmiten dircetamente 4 la envolven.
te D 6 al fondo &, por la rucda B’ 6 las tuercas que manticnen dl
conjunto de las dos ruedas contra la desviacién de su drbol. Las
formas ylas dimensiones de los dlabes directores del .difusor son
tales, que no se producen rémolinos, ni en el interior de la bomba
ni en las cafierfas de impulsién 6'de aspiracién. ‘

Kiosco para miisiea, de eemento nrm'ml'é, en
Wieshaden (Alemania). |

J

s Bl Bqton und Hisen del 14 de Diciembre Gltimo, sefiala la cons-
truccién, hecha en seis semanas, en los jardines del Kurhaus de
Wiesbaden de un kiosco de cemento armado para misica, Liste
kiosco sefcompone de una béveda anterior troncocénica de una

'

longitud de 5 metros y de una abertura de 12 metros en el arco
de cabeza, cerrada en la parte posterior por un nicho semicilin-
drico vertical que lleva en su parte superior una semictpui.

. Se ha calculado esta cipula suponiéndola descompuesta en béve-

das cilindricas elementales verticales de abertura decrecicente ¥
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paralelas al arco frontal. La armadura doble de la béveda so ha
culenlado como un arco de tres articulacionos. Los pies’ derechos
cstin ligeramente inclinados para rosistir al peso de la béveda y
al empuje del viento. Los arcos decrecientes que forman la cpula
del nicho tienen su plano inclinado segtn Ia resultante del peso
propio deé la béveda y de la accién del viento. C

Las condiciones achsticas de este kiosco se han reconocido
como excelentes en los ensayos de recepeidn.

Estadistica de los Altos Hornos de Bélgica.

La Fngincering del 16 de Diciembre del afio pasado, publica
esta estadfstica; En Diciémbre de 1910, el namero de altos hornos
que funcionaba en Bélgica era de 39, mientras que era de 38 en
Diciembre de 1909. Los altos hornos apagados eran 7 en la misma
época, contra 6 en el afio precedente.

Los 39 altos hornos en servicio pueden dividirse como sigue:
grupo do Charleroi, 18; grupo de Lieja, 16; grupo de Luxembur-
go, 5. La produccién total de fundicién de Bélgica, durante ¢l mes
do Noviembre de 1910, ha sido de 155.640 toneladas, contra
157.470 en Noviembre de 1909. La produccién total en los once
primeros meses del afio Gltimo, ha sido de 1.638.350 toneladas,
contra 1.479.990 durante el mismo espacio de tiempo del afio 1909.

'l‘m;nsportndor aéreo de lns canteras de granite
de Demitz - Thumitz, eerca de Bantzen (Ale=
mania). -

El transportador adreo de las canteras do Demitz-Thumitz,
cuyo disefio tomamos de la Zeits. des Ver. deutsch. Ingen. del 31 de
Diciembre Gltimo, ticne un alcance total do 284 metros entre so-
portes, y puede transportar una carga il de 5 toneladas.

Figs, 1.7 y 2.7

Sus cables estdn suspendidos (figs. 1.* 4 3.%) de-unos montantes
triangulares p, de 12 metros de altura, articulados en su base
sobre zécalos de hormigén y mantenidos derechos por tirantes an-
clados en bloques también de hormigén. Entre los dos montan-
tes p estd tendido un primer cable portador /, articulado por estri-
hos # los ojes ¢, y sobre el cual circula el carretén f. Ll gancho
de este Gltimo se fija 4 una polea mévil, cuyo cable %, pasando
sobre poleas de gufa, va al montante de la derecha primero y
después al tambor de clevacién a de su torno cléetrico.

Los movimientos del carretén sobre el cable / se efecttian con
ayuda de dos cables & y ¢, ¢l primero de los cuales se une 4 la
parte posterior del carretén f, pasa sobre una polea del montante
de la izquierda, en el que estd, ademis, provisto de un contrapeso
tensor g, despuds vuelve al montante de la derecha y finalmente
al tambor ¢ del torno eléctrico. Bl segunlo de estos cables ¢ se
ija 4 la parte anterior del-carreton fen &, y va directamente, por

unas poleas de gufa del montante -de la derecha, al mismo tam-
bor ¢ del torno, sobre el cual se arrolla en sentido inverso del
cable 4. In fin, para evitar que la flecha del cable de elevacitn 2
vonga & ser demasiado considerable, el carretén lleva un cierto
niimero de caballetes 7, que se reparten uniformemente la longi-
tud de un cable de nudos de diferentes magnitudes m, tendido por
un peso #, cuando cl carretén fse aproxima al montante de la iz-
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quierda y son, por el contrario, tomados sucesivamente por el eje £
do este carretdn, cuando vuelve hacia la derecha. Estos caballetes
pasan; por otra parte, bajo el cable % que suspenden asf al cable z.
Ll motor eléctrico M, que actia sobre los dos tambores a y ¢
del torno, tiene una potencia total de 26 caballes. Estd dispuesto
de tal manera, que puede embragarse & voluntad sobre los dos
tambores 4 la vez 6 tan sélo sobre el tambor a de clevacidn.

La generacién de corrientes alternas de baja fre=-
cuencia, regulable & voluntad sin modificar In
velocldad de rotacion.

Tn la Electrical Review, del 2 de Diciembre tltimo, M. A, Gra-
denwitz describe una disposicién empleada por los establecimien-
tos Felten y Guilleaume-Lahmeyer, para producir corriente alter-
na de frecuencia reducida y vegulable entre lfmites dados, sin
modificar la velocidad de las dinamos.

Ll principio en que se funda la construccién de estas mdqui-
uas, es el signiente:

Se agrupan dos dinamos continuas, provistas cada una de dos -

devanados excitadores, de tal matera quc cada una de ellas ali-
mente 4 uno de sus propios devanidos excitadores y 4 uno de los
de la segunda mAquina, produciendo las dos bobinas excitatrices
de una de las méquinas efectos que se suman, en tanto que las dos
bobinas excitatrices del otro estin en oposicién. Se ponen en mo-
viento las dos dinamos, cerrando primero el circuito excitador de
una de ellas, después el de la otra, se producen entonces en los
circuitos excitadores y en los exteriores de las dos méquinas co-
rrientes alternas, cuyo ntmero do periodos depende Gnicamente

de las constantés de las dos mAquinas, que se pucden hacer va-

riar, intercalando en sus circuitos excitadores una self-induccidn
para disminuirle 6 una capacidad para aumentarle y estando dis-
tanciadas sus fases 90°, préximamente, en las dos miquinas

En la practica, se pueden reemplazar lus dos dinrmos por una
sola méquina tetrapolar que tenga los cualro devanados excitado-
res y forme dos circuitos inducidos distintos 6 aun por una mi-
quina de dos polos, perpendiculares cl uno al otro, y cuyo colector
lleve cuatro escobillas dispuestas 4 45° con relacidn 4 los cjes mag-
néticos de estos polos. Iin fin, sc puede tambidn agrupar una mi-
quina de dos polos rectangulares con una méquina bipolar ordi-
naria,

Il autor termina mencionando algunas aplicaciones de csto




