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Sise mbplra en el criterio’ adop’rado en los Estados Unidos,
conseguiré:

1. Reintegrarse del capital empleado con solo la pérdida de
intereses, para emprender, en plazo diferido, otras nuevas obras
con los recursos reintegrados.

_Construir obras de grande importancia que transformen
e.\rmsas comareas de zonas aridas.

3.9 Resolver el problema de la emigracién dirigiendo las co-
rrientes emigratorias & la colonizacidn interior.

4. Descongestionar de proletarios las urbes, creando el pro-
pictario rural y la familia agraria residente en el campo, con la
tranquilidad y espiritu consérvador que da la posesion.

5° Aumentar la produccién, para hacer que nuestro suelo
provea al consumo nacional, evitando la desdichada importa-
cidn, sin la que Ja Nacidn no podria mantenerse; y

6" Llegar & contar la Nacidn con medios de vida para dupli-
car la poblacidn.

No he de terminar estas modestas observaciones, sobre tema
tan interesante, sin que apuntemos un peligro que prevemos
para las obras de riego en construecién.

Para los artificios y habilidades burocriticas con quc se pre-
paran los presupuestos, para los prdximos, se eliminan lag con-
signaciones obligadas para lus obras que se hallan en construe-
¢ion, Esto entrafia gravisimo peligro: la inseguridad y el retraso

Pendiente el cmpréstito de aprobacién y una vez aprobado,
de su realizacidn, de su éxito y de su formalizacién, tales con-
tingencias han de produeir prolongado diferimiento: de un aio;
tal vez de mas. Con ello la paralizacién de las obras en cons-
troceion es inmediata por falta de consignacién: los perjuicios
enormes.

Habri obra como la del pantano de La Peiia, que cada afio
que se retrase la construceion, equivale & una pérdida de 2 mi-
llones de pesetas,

En el estado actual, si no hay consignacién, por llevar ésta
al presupuesto extraordinario, la paralizacién es inminente, como
lo seran los consiguientes perjuicios-del retraso.

En vez de someter lo principal, que son las'nbras en curso, 4
lo accesorio, que es el trimite burocratico, podrian evitarse los

perjuicios previstos, con sélo llevar al presupuesto ordinario las
consignaciones de las obras en curso, 4 reserva del reintegro,
con lo que les. correspondiera de asignacién en el presupuesto
extraordinario.

Temiendo abusar de vuestra bencvolencia y distraer por mis
tiempo vuestra atencién, me permitiréis hacer la sintesis de todo
lo expuesto en las necesarias conclusiones, que desde luego que-
dan sometidas & vuestra aprobacién ¢ repudio.

Conclusiones.

1." Reconocer como de necesidad profundamente nacional el
fomento del regadio en Espaiia.

2." Rectificar los procedimientos anteriores, declarando fun-
cion propia del Estado la construccién de las obras de riego.

3." Declarar plan definitivo el provisional ofrecido por el
Real decreto de 25 de Abril de 1902.

4" Verificar los estndios oficialmente y restablecer preferen-
cia para la construceidn:

@) Para los proyectos que aseguren riego & las tierras que lo
tengan actualmente eventual.

4) Para las zonas de riego cuyos usuarios sec comprometan 4
prestar mayores auxilios y den mas facilidades para el proyecto,
los estudios y la construceién.

¢) Para todas aquellas comarcas cuya zona arida de trans-
formacién tenga:méas importancia en extensidn,

5. Legislar en forma parecida & la Aesolution Act de los
Listados Unidos, declarando el riego y el reintegro del coste de
las obras obligatorio, as{ como la expropiacidn de las grandes
propiedades para aumentar el nimero de familas rurales resi-
dentes en el campo.

6." Consignar en el presupuesto ordinario para 1911 las can-
tidades necesarias para proseguir las obras en construccidn,
reintegrando las indicadas cantidades con los recursos que pro-
porcione el empréstito en proyecto, si llega 4 reali'/m'se, al ob-
jeto de evitar la paralizacién y consiguiente retraso, asi como el
incumplimiento por parte del Estado, de los serios compromisos
contractuales que con entidades diversas tiene adqum({os.

Ravista dg las prmmpales publmamones téonicas.

La estacion de deseargan de los huguesen el pller
to de Mananos (Brasil).

Al puerto de Manaos, situado sobre cl Rio Negro, cuyo nivel
se cleva 6 desciende una docena de motros, préximamente, segiin
la estacidn, es dificil atracar. Iin otro tiempo, los buques se vefan

obligados 4 anclar 4 distancias muy variables de los almacenes de
Ia orilla, destinados & recibir sa cargamento, segin que el rio es-
tuvicse en el cstiaje 6 en altas aguas,

Para remediar los inconvenientes resultantes de este estado de-

Cosug, se han construfdo nnos 'ﬂmacencs flotantes mantenidos en
8u qmo por unas cadenas ancladas en el fondo del rio, y se han
unido estos alinacenes 4 los que estdn en tierra, en firme, por me-

dio de una pasarcla flotante, sobre la cual cireula un pequeiio fe-
rrocareil funicular movido por un torno eléctrico, instalado en una
garita situada en la orilla y fuera del aleance de las aguas,

La figura, tomada de Zugincering News, representa un corte
do esta instalacidn, que permite 4 los buques detenerse siempre
en el mismo punto, depositar su cargamento en los almacernes flo-

tantes para transportario en seg'uid:i 4 los almacenes en tierra firme
6 bien descargarlo dircetamente en las vagonetas del transporta-
dor funicular que la lleva i estos Gltimos almacenes.

Los almacenes flotantes estdn construidos sobre un pontén que
descansa sobre unos cilindros metdlicos, huecos y ticnen e su fa-
chada anterior una plataforma que soporta varias vias de servicio
lonmtudmalcs, sobre lasg cuales circulan 1’13 vagonctas cargadas
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6 vacfas del funicular, La pasarela que une estog almacenes 4 tie -
rra estd, por su parte, sostenida por doce flotadores de seccién
casi rectquo'ular provistos de tirantes de enganche, sobre los cua-
les se cnganchan diez vigas metdlicas planas que forman el table-
ro de cada uno de los trece tramos de esta pasarela. En tiempo'de
crecida, la pasarcla se halla horizontal y los flotadores estin en
parte sumergidos; en aguas bajas, descansan sobre el suelo de la
orilla. Los cuatro flotadores extremos que sostienen los cinco tra-
mos de la pasarela alojados en un corte practicado en el muro del
muelle, #e apoyan, durante las aguas bajag, en cuatro vigas em-
potradas en los muros laterales de este corte.

Sobre la pasarela y sobre el pontén se han colocado perpendi-
cularmente 4 las vias de este tltimo, dos pares de carriles, sobre
los cuales circulan los carretones tractores de un funicular sobre
el que actia un motor eldetrico instalado en una garita situada en
la extremidad superior de estas vias. Las dos vias de este funicu-
lar se unen, por una parte, con las del pontén y, por otra, con las
que sirven 4 los almacenes de tierra firme, de manera que se pue-
den enganchar & estos carrctones tractores las vagonetas cargadas
¢ vacias, 4 las que se puede hacer pasar de una de cstas vias 4 la
otra,

El pontén-almacén tiene una longitud de 180 metros y una-

anchura de 22 metros. Xl aleance de cada uno de los 13 tramos
de la pasarela, es de 12,75 metros y su anchura de 18 metros. Las
vagonetas que circulan por las vias de servicio pueden cargarse
con 2 toneladas y engancharse, formando tren, con cinco ¢ més,
‘4 los carretones tractores, cuya velocidad puede llegar 4 2,40 me-
tros por minuto,’

Empleo de las tablesiacas metalicas, sistema
Larssen, para la construccion de los muros de
. muelles.

En tanto que en América, las tablestacas metdlicas no se em-
plean casi mis-que para la construceidn de ataguias ¢ para prote-

geor las obras contra los hundimientos, los alemanes se sirven tam--

bién do,las tablestacas, y, sobre todo, de algunas que,; como las
tablestacas metdlicas Larssen, poseen una gran resistencia trans-
versal, para establecer los muros de los muelles 6 de las esclusas,
Por este procedimiento es por el que se han establecido algunos
muros de las esclusas en Hemelingen y en el canal del Bmpera-
“dor Guillermo, asi como otros de los muelles en el Hohentorhafen,
corca de Bresna. Damos el corte de uno de estos altimos, segtn la
Zeits. des Ver. deuntsch, Ingen. del 10 de Diciembre dltimo.

Fond actuel -8,0

Fig. 2.2

Fig. 3.

- Las tablestacas Larssen, que forman estos muros, estdn consti-
tufdas por perfiles huecog, uno de cuyos bordes lleva un hierro en
Z roblado exteriormente; se unen de tal manera, que las juntas se
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encuentran todas en el plano del ejoneutro de la seccidn final ¥
de tal modo, que la pared tenga un gran espesor transversal, 4 fin
de dar un momento resistente muy elevado para un peso dado de
hierro; las figuras 2." y 3.* representan dos cortes de una pared
asf constituida,

La longitud de las tablestacas empleadas cen la construccisn
del muro del muelle, es préximamente de 14,50 metros, de los que
2,770 metros solamente deben quedar enterrados cuanda el fondo
esté excavado hasta su profundidad definitiva. Aquéllas se han
hincado hasta casi 11 metros por debajo del fondo de una excava-
cién, cuyo perfil estd marcado por la linea 4.

Para evitar que el empuje de las ticrras derribase al muro del
lado del agua, se han asegurado las tablestacas por dos puntos de
su altura por medio de anclajes 4 y ¢ que interesan un gran volu-
men de terreno. Con este objeto, se ha fijado en cada una de las
dos caras de la pared de tablestacas dos lineas de hierros en [
(Rgs. 2." y 3.%), aseguradas entre s{ por pernos, y entre la cuales
sc ha vertido hormigén. Svbre estos hicrros se apoyan las dos se-
ries de varillas de 'anlaJe ay e, que estdn soparadas 1,80 metros
en cada serie.

_ In fin, las cabezas do las tablestacas estdn cubiertas por un
coronamiento de cemento armado que descansa sobre abrazaderas
y penetran en los perfiles de la pared hasta una profundidad sufi-
ciente para ocultar los pernos de unidn de estas ahrazaderas.

Sistema de alumbrado en la sala de conferencins
del Palacio de los Ingenieros electricistas en
Londves.

La sala de conferencias del nuevo Palacio de la Institution of
Flectrical Engincers, en Londres, estd iluminada por limparas
disimuladas detrds de la cornisa, como se vo en la figura adjunta,
tomada de la Flectrical Enginecring, del 17 de Noviembre del afo
pasado. La luz se refleja por espejos y las limparas estdn monta-
das sobre tableros de charnelas de 3 metros de longitud que so
pueden rebatir hacia adelante, lo que facilita mucho la conserva-
cién. La instalacién comprende 220 ldmparas Osram, de 30 vatios,
as{ dispuestas,

Ademds de este alumbrado indirecto, hay el que suministran
cuatro limparas Silica-Westinghouse de vapor d¢ mercurio, de 4
amperios, suspendidas & 2 metros, préximamente, por encima de
un techo de cristal; su luz, de un azul violdceo al mezclarse 4 1a
luz amarillenta reflejada, que viene de la cornisa, da una luz dla
vez sumamente suave y muy intensa, que se aproxima mucho i la
del sol; tiene un defecto, siu embargo, la de parecer triste, sin
duda porque estamos acostumbrados 4 la luz artificial amarilla,
més alegre quo la luz natural blanca.

A causa de la diferencia del color de las luces, lag ldimparas
Silica-Westinghouse pueden dejarse encendidas mientras que 0
hacen las proyecciones sin perjudicarlas en nada. El alumbrado
cs ademds suficiente para que el conferenciante pueda leer y los

oyentes puedan tomar apuntes en el transcurso de las proyec-
ciones,




