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elevar la. mamposteria con mds rapidez en las secciones en que los
vanos son numerosos y mds despacio en aquellos en que hay que
esperar por causa de los materiales.de construceidn,

El trabajador, mancjando ¢l mismo el sencillo aparato de que
depende su seguridad, se da cuenta de la solidez de sus diferentes
partes, y principalmente de la de los cables, Puede, por lo tanto,
hacerlos reparar ¢ cambizr desde ¢l momento en que,lo juzgue
conveniente, - o '

Las nuevas automotoras petréleo=cléctricas. de
los ferroearriles del Estado prusiane. - ‘

El'Prakt. Maschinen-Ronstrukéeur, del 8 de Diciembre altimo,
deacribe sucintamente las nuevas automotoras cléetricas de los ta-
lleres Bergmann, en Berlin, que acaban de ponerse en servicio en
" los caminos de hierro del Estado prusiano, Estos carruajes produ-
‘cen la corriente necesaria por motores de benzol, acoplados direc-
- tamente 4 las dinamos; presentan asf todas las ventajas de la trac-
cién eléetrica, en particular, la independencia absoluta de la
velocidad de marcha y de la velocidad de rotacién del motor de
explosidn, La variacién de velocidad se obtiene haciendo variar el
campo de la dinamo generadora.
Una automotora de 50 caballos nominales, puede trapsportar
50 -viujeros y remolcar un carruaje que contenga otros 50, 4 una
velocidad de 60 kildmetros por hora, Iil gasto kilométrico, com-
prendido el engrase y cl entretenimiento, de un carruaje de este
tipo, que transporte, por término medio, 80 personas & una dis-
tancia de 200 kildmetros, por dfa, no excede de 16 4 20 pfennigs
(un marco tiene 100 pfennigs).
Los-talleres Bergmann han constrafdo también otros dos tipos
de automotoras, uno de 30 caballos; para via cstrecha, que puede
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transportar 30 viajeros 4 50 kilémetros por hora; otro de 100 caba.

los, para via normal, para transportar 100 viajeros sin compren-
der el reniolque, 4 60 kildmetros, °

Los aisladores para altas tensiones. . -

La Zadustrie dlectrique del 10 de. Diciembre altimo analiza un
estudio de M. Kithimann, aparecido en el Llektrotechn, Zeilsch.,
reforente & los aisladores para altas tensiones; Su condicidn fun-

“damental de establecimiento es que la rigidez de la materia aisla-

dora sea mayor que la.del medio ambiente para que la descarga
se produzca al exterior, Iin el caso de aisladores exteriores, es nc-
cesario tener en cuenta las condiciones atmosféricas desfavora-
bles; la tonsién de la descarga superficial, en caso de lluvia, cs
de 60 4 70 por 100 de Ja que se produce en aire seco; la tensién de
la descarga interior debe ser de 25 4 50 por-100 més elevada que
la tensién- de la descarga superficial en el aire seco; hay que con-
tar un.coeficiente de seguridad igual, por término medio, 4 2 y

“variable segin la instalacién. El ‘autor cstudia ‘los fengmenos

eléetricos que acaecen en el momento del cierre del circuito; indi-
ca las chispas superficiales y las descargas marginales que pueden
disminuirse, disminuyendo la capacidad electrostatica del aisla-
dor. Al aislador ordinario de soporte, tipo Delta ¢ Rosenthal, pre-

fiere M. Kithlmann- el aislador de suspensién ti po Hewlett.

Para los aisladores interiores ha ideado M. Kithlmann una dis-
posicién aisladora hueca, mds satisfactoria que el aisladqr ordina-
rio de estrias. ‘ ' , -

- Para los aisladores de entrada ha estudiado un tipo ovoide
hueco. La General Electric C° emplea un aislador de entrada for-
mado de anillos de composicién, separados por léminas de mica.
Citemos, en fin, los aisladores-condensadores, formados de tabos
concéntricos aislados separados por liminas de estafio.

El ferrocarril cléetrico subterranco de Schéne-
berg, en Berlin, ' ' o
El 1.° de Diciembre- del afio pasado se ha abierto al servicio
una nueva linea de la red mefrbp_olitaua de los suburbios de Ber-
lfn, que une la villa de Schéneberg con la estacidn de Nollendor-
fer Platz, de la gran transversal EOQ. ya en explotacion. Tomamos
del Zentraldl. der Banverw. del 30 de Noviembre, los datos si-
guientes acerca de esta linea, de 3 kilémetros, que es por comple-
to subterrinea, excepto al atravesar la cafiada ocupada por cl
Stadtpark. Sirve & las cinco -estaciones de Nollendorfer Platz,
Stadtpark, Victoria-Luisen Platz, Bayerischer Platz y Hanpts-
tragse, en que cruza la lfnea de cintura. La distancia media entre
estas estaciones es de 690 metros préximamente.

Se ha previsto, desde un principio, que deberd prolongarse,
primero en: subterrdneo, hasta mas alli del camino de hierro de
Waunsee, después en trinchera; en espera de osto, une 4 los ba-
rrios.céntricos de Berlin, un distrito que tiene una poblacién total
de casi 170.000 habitantes, y cuyo desarrollo favorece ya consi-
derablemente. ' _ . ,

La construcién de esta linea se ha-hecho & expensas de la villa
de Schéneberg, y ‘ha costado préximamente 13.900.000 marcos
(17.460.000 francos). El tinel ostd recubierto por todas partes de

- un espesor minimo de materiales de 0,70 por encima del medio de

la béveda, excepto en lag estaciones, en que este espesor s¢ ha re-
ducido 4 0,40, ‘ )

Su anchura normal de 6,25 metros se ha aumentado ligeramen-
te en las curvas y su altura media es de 3,30 metros. Los radios
de curvatura minima son de 120 metros, las pendientes méximas
de 1 por 100; sin emburgo, en un ramal que, partiendo de la esta-
cién de Stadtpart, va al depdsito del material mévil, estas pendien-
tes llegan al 3,3 por 100, )

El tGnel estd constitufdo por pies derechos de hormigén maci-
z0 de 0,55 metros de. espesor, reunidos entre sf por un zampeado
protegido por una triple capa hidréfuga, en todos los sitios en que
el suelo del tanel estd por debajo del nivel de la sibana de agua




