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vicio de trunsbordos; despuds, 4 partir de- 1906, se proyects crear

instalaciones para quo pudieran atracar los buques. Un primer

programa, elaborado en esta época, fu¢ en seguida amplificado y

ahora existe el proyecto de consagrar 4 estas obras 16.740.000

yens que se han de gastar en diez afios, :

1il proyecto comprende la creacién de un terraplén, al cual
han de venir 4 adosarse cuatro muelles de 365 metros de longitud
¥-100 de anchura, con unos intervalos entre si de 146 y 164 me-
tros. Til terraplén con los maelles presentard una superficie de 26
hectdreas préximamente, y se elevard 3,35 metros por encima del
nivel de la marea baja. La longitud atil de los muros del muelle
serd de 2,550 metros, de los cuales 1.830 ofrecerdn un anclaje de
9,14 metros en marea baja, 500 un anclaje de 10,05 metros ¥ 220
uno de 10,96 metros. Las instalaciones permitirin cargar y des-
cargar 2.100.000 toneladas por afio, y admitir al muelle 19 buques
4 la vez. .

Los muelles y digques estarin provistos de un material comple-
to de vfas férreas, cobertizos, grias y cabrestantes eléctricos, asf
- como del alumbrado eléctrico y de una distribucisn de'agua.

" La gjecucidn de las obras ha empezado hace dos afios ¥ se cree
que en 1912 se podrdn admitir barcos 4 lo largo de los dos prime-
ros muelles. ' : -

La Memoria de que se han tomado los datos que anteceden no
habla del puerto de Osaka, pero éste también es digno de meneidn.
Aunque no esté muy alejado del puerto de Kobé, se han realizado
en ¢l obras considerables, que le permitirdn hacer 4 este otro una
competencia muy importante. Iistas obras comprenden principal-
mente la construceidn de rompeolas, terraplenes, muelles, diques,
cobertizos y faros, asf como la cjecucién de dragados. Desde 1897

-8e han dedicado 4 la realizacién de este programa, que llega has-
ta 1915, 30 millones de yens. Se trata ahora de unir este puerto
por una via férrea con la rec de los caminos de hierro.

Produccion mundial de halla en 1908 y 1909. -

He aquf, segGn la altima estadfstica publicada en 7% Minera
Industry, la producecidn mundial de hulla en 1908 y 1909.

Ao 1908 Afio. 1909

Estados Unidos.,........
Alemania (1).... ......
Gran Bretafa é Irlaunda,;

toneladas 369.805.861
215.071.345

261.508.379

402.081,688
217,322,270

203,744,822
‘Francia.,.............0s

—_ 37.622.556 37.971.858 -
Rusia..,..... Ceenas —_ 22,043,794 24..083.700
Austria-Hangria (1)....., — 40,160,870 30,842,749
Bélgica............. . — 23.678.150 23,561,125
Canadd............... . — 10.904.466 9.446.633
- 300.000 . 250,000
- 3.871.480 3.520,000
— 421,906 395.600
- 11.970.000 12,840,000
— 12,865.408 12,961,000
— 13.942.000 14,019,628
Nueva Gales del Sur...... — 7.992.300 8.050.000
Nueva Zelanda.... ..... — 1.004.276 © 1,741,200
En el reato de'la Qcennia. — 870.000 $00.000
Méjicoieiirennnnrnnnn,s — Y 019,338
Transvaal, Colonia ‘del ' ' i
Oabo y Natal.,........ _ ‘4,621,088 4,046,192
Otros pafses............. - 4.106.000 5.000. 000
Produccion mundial......... 1.045.248.779 1 081,521,101

O sea una diferencia de 39.272.322 toneladas en favor del
afio 1909, de las cuales mds de 33 millones corresponden 4 los Es-
tados Unidos solamente.

Los porticos en los extremos de los puentes mea
tialicos en Alemania. -

Ln un gran nimero de puentes metdlicos alemanes de cons-
truecidn reciente y, principalmente en los que franquean el Rhin,
se encuentran en lag dos extremidades de la obra pérticos 4 menu-

(1) Se comprende el lignito.
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do enormes y slempre costosos, de ostilo generalmente medioeval,
que no tienen otro objeto que servir 4 la ornamentacién de la obra
¥ darle un aspecto mis decorativo. Las figuras 1 y 2 representan
dos ejemplos,

Yig. 1.*

En un artfeulo, acompaiiado de fotografias representando al
guno de estos puentes, publicado. en la Zechnick und. Wirtschaft
de Enero, pone de manifiesto M. Frantz que, lo mds & menudo, el
fin buscado no se ha conseguido, y que la unién de los dos estilos,
tan diferentes, de construccidn en hierro y en piedra, dan, por el
contrario, resultados-deplorables desde el punto de vista estético.
Estos pdrticos no tienen, segtn ¢l, ninguna razén de ser Y son, en
general, perjudiciales 4 la circulacién,

.

" Fig. 2.0

El autor analiza las razones que han hecho en otro tiempo cons-
truir torres y pérticos 4 la cabeza de los puentes do piedra, y de-
muestra que cstas razones no tienen ningan valor en la actuali-
dad, salvo, tal vez, cuando se trate de ciudades fortificadas. En
cuanto al efecto estético de la construccidn metdlica cree que bas-
tard, para hacerle por lo menos equivalente al de las construccio-
nes hibridas actuales, dar 4 las extremidades de las vigas de los
puentes de tablero inferior formas menos desgraciadas que las que
los castillejos mencionados ocultan 4 costa de gastos excesivos.

Los depoésitos de petréleo, de cemento armado, de
San Luis Obispo (California).

Bl Scientific American, del 10 de Diciembre del afio pasado,
describe dos depdsitos, actualmente en construccidn en San Luis
de Obispo, en California, que estén destinados 4 recibir petrdleo;
tienem ambos 183,30 metros de didmetro interior y 7,20 metros de
altura, Cada depdsito costard 1.250.000 francos, y podré contener



