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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

ral, pues no pueden tomarse resoluciones internacional-
mente sin consultar al comprador y al fabricante, de suerte
(que s6lo cuando cada nacion vaya haciéndose cargo de que
la especificacién de mAquinas no envuclve, de ninguna
manera, ni una intervencién en la construccién 6 en el
perfeccionamiento de las mismas, ni la redaccién de regla-
mentos comerciales que rijan los contratos, se podrd en-
trar en los pormenores de la cuestién y hacer que sea de
verdadera ayuda 4 cuantos tengan que especificar las méa-
(quinas eléctricas. Digno de notarse, al propio tiempo, es
también el hecho de-qiie la Comisién se propone adoptar,
con ocasion. de"su préxima reunién, el vatio internacional
como unidad de potencia eléctrica y mecanica, lo que se-
flala el abandono de-la expresion poco cientifica «caballo
de vapor». - -

Merece repetirse que este movimiento debe su princi-
pio al Congreso eléctrico de San Luis, celebrado en 1904,
y en gran parte también & la Memoria presentada enfon-
ces por el Coronel Crompton. o

Una reunién preliminar tuvo lugar en Londres en 1906,
en la que el Sr. Alexander Siemens, Presidente del Insti-
tuto de Ingenieros civiles britanicos para el afio corriente,
ocup6 la presidencia. Catorce naciones estaban represen-
tadas. Se redactaron los Estatutos, y la Comision quedo
virtualmente constituida con el Lord Kelvin como su pri-
mer Presidente y.el Coronel Crompton como su primer
Secretario honorario. La oficina central quedd establecida
en Londres, adoptindose .como lenguas oficiales el inglés
y el francés. :

La consecucion de este ultimo arreglo se-debe al don
extraordinario que tienen los alemanes para todo lo refe-
rente & las cosas lingiiisticas, asi como también, en sumo
grado, 4 la cortesia inagotable de los delegados alemanes.

La primera reunién tuvo lugar en Londres en Octubre
de 1908, en cuya ocasion el Sr: Arthur Balfour, antes pri-
mer Ministro, pronunci6 un discurso 4 unos cuarenta de-
legados extranjeros, y fué nombrado Presidente el sefior
Profesor Elihu Thomson, E: U. A. Merece notarse, sin em-
bargo, que & nd haber muerto el Sr. Mascart, amigo du-
rante foda su vida del Lord Kelvin, dicho sefior hubiera
sucedido & éste en su -puesto. '

Son dieciséis los paises en que esta establecicla una Co-
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misién electrotéenica, cuyas Comisiones. se hallan en co-
municacién directa con la de Londres y gozan en sumo
grado del apoyo de sus Gobiernos respectivos. Los varios
representantes deé dichos Gobiernos que toman parte en
lag deliberaciones de las Comisiones, son de gran ayuda
para llevar & cabo los trabajos, y el apoyo de los Gobier-
nos mismos contribuye 4 acrediter 4 las varias Comisiones
en sus paises respectivos. El Gobierno de la India britani-
ca estd subvencionando & la Comisién central, pero sin
nombrar una Conisién en el pafs. En Ja Reptiblica Argen-
tina, Australia, Chile, Pert, Africa del Sur y en Suiza hay
probabilidad de que se constituya una Comisién nacional.
En Holanda y en Rusia tales Comisiones estin ya virtual-
mente nombradas,

En Agosto del pasado afio de 1910 tuvo lugar en Bru-
selas una reunién oficiosa de la Comisién, hajo la presiden-
cia del Sr. Erid Gerard, de la Universidad de Ligja, en que
se llevaron & cabo trabajos excelentes, de los ue ha hecho
la prensa técnica de varios paises el asunto de articulos
muy lisonjeros.’

La Comisién ha de reunirse en sesién plenaria en Tu-
rin (Italia) en el otofio de 1911, en cuya ocasién se presen-
taran para ser ratificadas, entre otras, las resoluciones
provisionales que fueron adoptadas en Bruselas. Entretan-
to, dichas resoluciones estin sometiéndose 4 la considera-

- cién de las Comisionss electrotécnicas en los varios paf-

ses; pero en vista de que fueron todas aprobadas por una-
ninidad; las Comisiones no han de tener gran dificultad
en adoptarlas.

No se puede menos de convenir en que ¢l apoyo gene-
roso que viene prestandose & la Comisién electrotécnica
en los varios pafses, juntamente con la cordialidad que
reina entre los delegados entodas sus deliberaciones, dche
necesariamente conducir 4 resultados utiles y practicos. El
fomento de una armonia mas grande entre los eleclricis-
tas de las varias naciones, por medio de un convenio ge-
neral sobre los términos que han de emplearse y la clasi-
ficacién de maquinas eléclricas deben, sin duda alguna,
contribuir al libre desarrollo del comercio internacional,
redundar en provecho de la industrin en general, y, por
ultimo, aunque no de menor importancia, ser factor en el
mantenimiento de la paz del mundo.

Revista de las principales publicacionss técnicas.

Mcjoras enlos puertos de Kobé=Hyogo y de Osaka
(Japén). '

Una Memoria reciente de la Direccién de construcciones del
Ministerio de Hacienda de Tokio, conticne acerca del proyecto de
vxtensién del puerto de Kodé-Hyogo, las informaciones siguientes
que tomamos de los Annales des Travauz Publics de Belgique del
mes de Diciembre del afio pasado.

El puerto de Kobé estd situado 82 kilémetros al Oeste de Osaka.
La rada esté protegida al Norte por una cadena de montaiias que
estrecha 4 la costa muy de cerca Al Este y al Oeste se proyectan
dos cabos, en tanto que en ¢l medio una lengua de tierra la divi-
de en dos partes, el puerto oriental llamado Kobé, y el del Oeste,
Hyogo. -

En otro tiempo, un pueblecillo de pescadores, Hyogo, fué abier-

to, en 1867, al comercio internacional. En 1868 se construyeron
en este punto cuatro malecones y tres depdsitos. Desde entonces,
desarrollése el puerto prodigiosamente y ha venido 4 ser en la ac-
tualidad uno de. los mayores centros comerciales del extremo
Oriente. Il valor de las importaciones y exportaciones que en
1873 era de 8.441.869 yens, ha llegado, en 1908, 4 275.195.639
yens, '

La configuracién natural del puerto le protege contra los vien-
tos dominantes, pero hay que temer al viento Sur, aun cuando no
sea muy frecuente. Puede decirse, en general, que la carga, des-
carga y el servicio de transbordos, estin comprometidos una vein--
tena de veces al afio. Pero aunque cl anclaje sea bueno y la rada
profunds, el desarrollo constante del comercio exigfa que se le
mejorase y ge le proveyese del material adecuado.

Se comenzd, primero, en 1896, por ocuparse de facilitar ol ser-
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vicio de trunsbordos; despuds, 4 partir de- 1906, se proyects crear

instalaciones para quo pudieran atracar los buques. Un primer

programa, elaborado en esta época, fu¢ en seguida amplificado y

ahora existe el proyecto de consagrar 4 estas obras 16.740.000

yens que se han de gastar en diez afios, :

1il proyecto comprende la creacién de un terraplén, al cual
han de venir 4 adosarse cuatro muelles de 365 metros de longitud
¥-100 de anchura, con unos intervalos entre si de 146 y 164 me-
tros. Til terraplén con los maelles presentard una superficie de 26
hectdreas préximamente, y se elevard 3,35 metros por encima del
nivel de la marea baja. La longitud atil de los muros del muelle
serd de 2,550 metros, de los cuales 1.830 ofrecerdn un anclaje de
9,14 metros en marea baja, 500 un anclaje de 10,05 metros ¥ 220
uno de 10,96 metros. Las instalaciones permitirin cargar y des-
cargar 2.100.000 toneladas por afio, y admitir al muelle 19 buques
4 la vez. .

Los muelles y digques estarin provistos de un material comple-
to de vfas férreas, cobertizos, grias y cabrestantes eléctricos, asf
- como del alumbrado eléctrico y de una distribucisn de'agua.

" La gjecucidn de las obras ha empezado hace dos afios ¥ se cree
que en 1912 se podrdn admitir barcos 4 lo largo de los dos prime-
ros muelles. ' : -

La Memoria de que se han tomado los datos que anteceden no
habla del puerto de Osaka, pero éste también es digno de meneidn.
Aunque no esté muy alejado del puerto de Kobé, se han realizado
en ¢l obras considerables, que le permitirdn hacer 4 este otro una
competencia muy importante. Iistas obras comprenden principal-
mente la construceidn de rompeolas, terraplenes, muelles, diques,
cobertizos y faros, asf como la cjecucién de dragados. Desde 1897

-8e han dedicado 4 la realizacién de este programa, que llega has-
ta 1915, 30 millones de yens. Se trata ahora de unir este puerto
por una via férrea con la rec de los caminos de hierro.

Produccion mundial de halla en 1908 y 1909. -

He aquf, segGn la altima estadfstica publicada en 7% Minera
Industry, la producecidn mundial de hulla en 1908 y 1909.

Ao 1908 Afio. 1909

Estados Unidos.,........
Alemania (1).... ......
Gran Bretafa é Irlaunda,;

toneladas 369.805.861
215.071.345

261.508.379

402.081,688
217,322,270

203,744,822
‘Francia.,.............0s

—_ 37.622.556 37.971.858 -
Rusia..,..... Ceenas —_ 22,043,794 24..083.700
Austria-Hangria (1)....., — 40,160,870 30,842,749
Bélgica............. . — 23.678.150 23,561,125
Canadd............... . — 10.904.466 9.446.633
- 300.000 . 250,000
- 3.871.480 3.520,000
— 421,906 395.600
- 11.970.000 12,840,000
— 12,865.408 12,961,000
— 13.942.000 14,019,628
Nueva Gales del Sur...... — 7.992.300 8.050.000
Nueva Zelanda.... ..... — 1.004.276 © 1,741,200
En el reato de'la Qcennia. — 870.000 $00.000
Méjicoieiirennnnrnnnn,s — Y 019,338
Transvaal, Colonia ‘del ' ' i
Oabo y Natal.,........ _ ‘4,621,088 4,046,192
Otros pafses............. - 4.106.000 5.000. 000
Produccion mundial......... 1.045.248.779 1 081,521,101

O sea una diferencia de 39.272.322 toneladas en favor del
afio 1909, de las cuales mds de 33 millones corresponden 4 los Es-
tados Unidos solamente.

Los porticos en los extremos de los puentes mea
tialicos en Alemania. -

Ln un gran nimero de puentes metdlicos alemanes de cons-
truecidn reciente y, principalmente en los que franquean el Rhin,
se encuentran en lag dos extremidades de la obra pérticos 4 menu-

(1) Se comprende el lignito.
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do enormes y slempre costosos, de ostilo generalmente medioeval,
que no tienen otro objeto que servir 4 la ornamentacién de la obra
¥ darle un aspecto mis decorativo. Las figuras 1 y 2 representan
dos ejemplos,

Yig. 1.*

En un artfeulo, acompaiiado de fotografias representando al
guno de estos puentes, publicado. en la Zechnick und. Wirtschaft
de Enero, pone de manifiesto M. Frantz que, lo mds & menudo, el
fin buscado no se ha conseguido, y que la unién de los dos estilos,
tan diferentes, de construccidn en hierro y en piedra, dan, por el
contrario, resultados-deplorables desde el punto de vista estético.
Estos pdrticos no tienen, segtn ¢l, ninguna razén de ser Y son, en
general, perjudiciales 4 la circulacién,

.

" Fig. 2.0

El autor analiza las razones que han hecho en otro tiempo cons-
truir torres y pérticos 4 la cabeza de los puentes do piedra, y de-
muestra que cstas razones no tienen ningan valor en la actuali-
dad, salvo, tal vez, cuando se trate de ciudades fortificadas. En
cuanto al efecto estético de la construccidn metdlica cree que bas-
tard, para hacerle por lo menos equivalente al de las construccio-
nes hibridas actuales, dar 4 las extremidades de las vigas de los
puentes de tablero inferior formas menos desgraciadas que las que
los castillejos mencionados ocultan 4 costa de gastos excesivos.

Los depoésitos de petréleo, de cemento armado, de
San Luis Obispo (California).

Bl Scientific American, del 10 de Diciembre del afio pasado,
describe dos depdsitos, actualmente en construccidn en San Luis
de Obispo, en California, que estén destinados 4 recibir petrdleo;
tienem ambos 183,30 metros de didmetro interior y 7,20 metros de
altura, Cada depdsito costard 1.250.000 francos, y podré contener



