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ESTADO COMPARATIVO DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA

por los conceptos que en el mismo se expresan,

TRAFICO COMERCIAL ,
. TRAFICO TOTAL NAVEGACTON RECURSO0S
PUERTOS Importacion, Exportacidn, — Nimero de Iques. por los arbitrios,

- Tane;xdas. Tonn-l;zdas. Toneladas. Anualmente. Anualments.

1.—Bilbao... .......... Ceeneas 1.017.879 3.601.723 4.619,602 4,208 2,230,384
2.—Barcelonn,.......o.oveviiiiil. Lo, 1.680.660 460.495 2. 141,155 : 3.700 2.200.000
S—=Huelva.....oviiiiinii it 305.898 2.422.416 2.728.314 1.282 1,516,758
4.—Valencia...... et e e Cerrae 519,042 574.429 1.083.47 3.069 1.3820.000
Ho—3evilla......... Vievaes e 270.377 858.644 1.129,021 1,284 1,219,968
6.—~Santander ,.... ....... .... .. veee 275.000 1.200.000 1.475.000 1.200 450,000
T.—Cartagens................ ...... ces 200.600 §79.000 779 600 1.900 320,000
8.~Gijén-Musel. . ....... .............. 210,000 254..000 -~ 280.000 744,000 3.9704-100=4.070 160.000
d.—Almeria.......oooiviniiininn i, 98.890 443.000 541,890 1,050 640,000
0.~Vigo..ooooooiiilo o0 i, 180,000 51.000 230,000 2.900 150,000
N.—Corafia.,.....c..... . ... Cevaee '150.000 70.000 270.000 2.400 190,000
12, —Cidize..vvviiins oo 100.000 300.000 400 000 3.000 270,000
18.—Milaga....... e e 120.000 260.000 380.000 2.200 350,000
14,—Alieante............. .. . , 130.000 1900. 000 320,000 3.600 127,000
15.—Tarragona..,...... e 189.000 92,000 281.000 900 130 000

Observaciones. —Debemos hacer algunas relacionadas
con el cuadro precedente:

Puertos de Barcelona Y Bilbao: Siendo la totalidad del
trafico comercial anual y el importe de sus arbitrios supe-
rior en el de Bilbao cue en el de Barcelona, lo hemos pues-
to en primer lugar; pero siendo la importacién mayor en
este ultimo que en Bilbao, y no difiriendo mucho sus re-
cursos propios, podemos decir que el de Barcelona es el
primer puerto de la Peninsula por su trafico de importa-
cién y es el primero por su exportacion el de Bilbao,

Huelva y Valencia: Es superior la exportacién en el
primero y la importacién en el segundo, pero superando
en mucho el trafico total en el de Huelva Y mayores sus
recursos. . ‘

Sevilla y Santander. Aun cuando superior en el segun-
do el trafico total, superando los recursos propios en el de
Sevilla, y atendiendo & su extensa ria maritima navegable
de mas de 100 kilémetros, lo hemos colocado antes que
¢l de Santander.

Cartagena yGijén-Musel: Aun cuando es superijor éste
al primero en niimero de buques, existe en el de Cartage-
na hoy dia mayor trafico total y superiores recursos por
Sus arbitrios; mas creemos que una vez terminado el
puerto del Musel, habra de superar éste al primeramente
citado.

Ll puerto de Almerfa, aunque su trafico no sea cons-
tante al afio, por la exportacién de sus frutas y de los mi-
nerales y por los arbitrios, supera hoy dia 4 los de Vigo y
la Coruia, que son, sin embargo, muy superiores al pri-
mero en el movimiento de. su navegacion , especialmente
por el gran nimero de viajeros que los frecuentan.

Los puertos de Vigo y de la Corufia no difieren esen-
cialmente en su trafico, en el niimero de buques que los
{t"facuentan, ni en sus arbitrios; pero se ha colocado al de
'180 en primer lugar, atendiendo & su imponderable ba-
hia natural, que bajo tal concepto, puede considerarse
como el primero de Espafia, y por cllo 4 su mayor nave-
tacién;

Los puertos de Cadiz Y Milaga difieren asimismo esca-

samente en sus respectivos (raficos y arbitrios; mas sicndo

mas frecuentado por la navegacién de altura, el de Cadiz,

lo hemos colocado antes que al de Milaga, '
Por 1ltimo, los puertos de Alicante y Tarragona, que

“también difieren poco en sus respectivas condiciones del

trafico y de sus arbitrios, hacen superior al primero por el
movimiento de su navegacion anual, y lo hemos colocado
por ello en primer lugar. ‘ S

Como observacién general, debemos hacer presente

que los datos que figuran en el indicado estado, aun cuan- -

do han sido deducidos con la detencién que nos ha sido
posible, no son mds que términos medios de los corres-
pondientes & los que figuran en las respectivas Memorias
de cada puerto de los wltimos afios, & partir del de 1907, y
que después que terminemos ‘el breve estudio de los de-
mds puertos de Baleares, Canarias y de Africa, formare-
mos nuevo andlogo estado de la totalidad de los puertos
de Espafia con los nuevos datos que se adquicran.

B. DonNET,
24 Marzn do 1911, .

D AE N

Comisitn slectrotéonica intornacional

para la adopeion de simholos eléciriecos
universales, (1)

Los aparatos y miquinas eléctricas han llegado & ser
parte tan esencial de cualquier proyecto de ingenieria,
que la celebracién de un convenio internacional sobre ¢l

(1) Siendo de suma importancia Ja adopcidn de los mismos simbo-
los eléetricos en todos los pafses del mundo, damos cuenta de la crea-
cién de la Comisién internacional que ha de resolver tan inportante
asunto.

El Comité espafiol estd presidide por el distinguido Ingeniero de
Caminos Ilmo. Sr. D. Juan Alonso Millin, el cual espera que cuantos
se interesan por que sea un hecho la adopeidn de simbolos eléetricos in-
ternacionales envien su opinién 4 la oficina central de Ia Comisidn inter-
nacional, situada en Londres, Victoria Street, 28,
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sentido exacto que ha de atribuirse & los términos, especi-
ficaciones y métodos generales de ensayar las mécuinas
cléctricas, viene haciéndose asunto de lmportmncm uni-
versal.

El fundamento cientifico de la industria eléctrica es, se-
gun dijo el Sr. Arthur Balfour, comun & todo el mundo
civilizado; pero & pesar de ello, los términos actualmente
empleados tienen sentidos diferentes en las distintis len~
guas, Fuera sin duda alguna muy ventajoso para unlIn-
geniero el poder redactar sus especificaciones en términos
cagi idénticos & los empleados no sélo en su propio pais,
sino también en todos los demas en donde aparatos pare-
cidos se hallan en uso. Cuantas ecquivocaciones cuedarian
eliminadas & hacerse esto posible.

Por otro lado, no podria dejar de ser igualmente ven-
tajoso, tanto para el comprador cuanto para el fabricante,
que las prescripciones para mégquinas eléctricas fuesen
iguales en todo el mundo. No es asi ahora, pues, por ejem-
plo, un motor de 100 kilovatios no repree:ent'm necesaria~

mente un motor de 100 kilovatios en todos los paises, he-'

cho que se debe & las diferentes reglas en que se basan los
ensayos verificados para averiguar la potencia 6 capacidad
de la maquina. Claro estd, sin embargo, que las pruehas

fisicas que determinan la capacidad de dicha méquina, y -

en que se funda su potencia, debieran ser iguales en todo
el mundo.

Bien se sabe que estos varios problemms vienen siendo
objeto de mucho estudio y atencion, pero fueron los ame-
ricanos los primeros en ftomar -seriamente en considera-
cidn la cuestion de la clasificacién de maquinas eléctricas,
adoptando el Instituto de Ingenieros eléctricos americanos
un informe de la Comisién que presidié el Sr. Dr. Francis
B. Croker en el afio 1893. Poco & poco siguieron su gjem~
plo otras naciones, haciendo redactar informes que han

-gido de indudable ayuda & lag industrias por las que fue-
ron adoptados.

En 1901, bajo los auspicios del Instituto de Ingemevos
civiles, se constltuyé la British Engineering Standarte
Commitee, siendo nombrados miembros de ella los sefiores

‘Sir William Preece, K.C.B. yCol. R. E.- Crompton, C. B.,
con el encargo de representar al Instituto de Ingenieros
eléctricos britanicos en sus deliberaciones. La obra exce-
lente de dicha Comisién es bien conocida, pudiéndose, por
lo tanto, pvescmdn‘ de entrar en pormenores respecto 4
ella.

Con oca.sxén del Congreso, el Coronel Crompton pre-~

~gentd una Memoria sobre la especlﬁcaclon de miquinas
eléctricas que dié lugar & larga discusién. Muchos delega-

. dos quedaron convencldos.de que habhia Ilegado el momen-
to de examinar internacionalmente estos varios problemas,

y que, si fuera posible obtener la cooperacion internacio-

nal sobre una base conveniente y permanente, la empresa
no pudiera dejar de ser coronada del mejor éxito.

Se reconocié que los varios Congresos celebrados de

vezen cuando eran de duracién demasiado corta para per-

mitir un estudio profundo de las diferentes cuestiones so-.

metidas & su consideracion, por lo que la Chamber of Go-
vernnet Delegates, del Congreso eléctrico de San Luis, adop-
t6,.por unanimidad, una resolucién en que se propuso el
nombramiento de una Comisién internacional con organi-
zacién permanente capaz de asegurar aquella continuidad
_ de esfuerzos, que es tan absolutamente necesaria para re-
solver estos problemas y otros andlogos 4 ellos. Estos
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son, en pocas palabras, log hechos que han conducido,
poco & poco, 4 la constitucién de la Comisidn electrolécm-
ca Internacional.

Aunque ha transcurrido mucho tiempo desde el Con-
greso de San Luis, ha sido, sin embarcro, bien utilizado,
pues se ha empleado en establecer la organizacion gene-
ral de dicha Comisién, tarea que merece no desconoccrsc
considerando la chstancxa que separa & los corresponsmles
las dificultades que ha habido que allanar y las explicacio-
nes que se ln tenido ue dar 4 gente de nacionalidad difc-
rente.

Tampoco puede decirse que la- Comisién no se halle en
buen camino hacia la consecucién de resultados practicos.
Las cuestiones que vienen actualmente discutiéndose y so-
bre las que han de promulgarse resoluciones definitivas en
el atio. 19114, en ocasién de la reunién plenaria de la Comi-
sion que tendm lugar en Turin, son Nomenclatura, Sim-
bolos, Sentido de rotacién de vectores y Especificacion
de macuinas eléctricas. Respecto 4 la cuestién tan sama-
mente diticil de Nomenclatura 6 Terminologia, ya se han
llevado & cabo muchos tra,ba]os preliminares, habiéndose
redactado por varios paises una lista alfabética de térmi-
nos con sus definiciones.

- Sin embm‘go, dichas listas han resultado muy diffciles

~de cotejar, y 4 fin de acelerar la celebracién de un conve-

nio internacional sobre una base mas prdctica, se ha de-
cidido por recomendacién de log alemanes desechar, por
ahora, el método alfabético, y redactar definiciones para
una hsln de unos ochenta términos que tengan relacion
con una cuestién sola. La que nos ocupa aotualmonte es
la de las méquinas eléctricas. Este método practico no
puede dejar de dar buenos resultados dentro de poco, pucs
el no ocuparse de mas de una cuestién & la vez envuelve
una continuidad ordenada de ideas cue no se puede con-
seguir si hay que seguir el método alfabético. Respecto &

- Slmbo]os, la Comlslon intenta adoptar, en prlmer lugar,

cierto nimero de reglas generales relativas & los princi-
pios que deben seguirse, lo que ha de facilitar en sumo
grado la eleccién de los simbolos mismos. Merece notarse
cuan cordiales son las relaciones entre las varias secciones
de dicha Comisi6n. El espiritu de concesién, tan claramen-
te puesto de manifiesto por log varios miembros en su bue-
na disposicién para cooperar y ceder en todo lo referente
4 asuntos de detalle, es de buen augurio para el buen éxito
de la empresa.

El hecho que los franceses han dado 4 entender hace
poco de que estarian dispuestos & tomar en consideracion
el'empleo de la C para expresar la corriente, en el caso de
ue nuestros amigos alemanes adoptasen la R para la re-
sistencia, deja dxslumbmr en un porvenir no lejano el dia
en que se expresara la ley de Ohm con simbolos idénticos
en todo el mundo. }

Luego quela Comisién haya dado su decisién respecto
al sentndo de rotacién de los vectores, desaparecera en st
mayor parte la dificultad que se experimenta al leer los
libros de especialistas sobre asuntos relacionados con co-
rrientes alternas, y el convenio internacional sobre simbo-
los eléctricos en general ha de ser un gran bien para cuan-

tos se interesan por cuestiones eléctricas.

La especificacion internacional de maquinas cléctricas
no puede llegar sino poco & poco, pues cabe tomar en con-
sideracién los usgos y condiciones que prevalecen en los di-
ferentes paises. Es, en efecto, asunto de' educacién gene-
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ral, pues no pueden tomarse resoluciones internacional-
mente sin consultar al comprador y al fabricante, de suerte
(que s6lo cuando cada nacion vaya haciéndose cargo de que
la especificacién de mAquinas no envuclve, de ninguna
manera, ni una intervencién en la construccién 6 en el
perfeccionamiento de las mismas, ni la redaccién de regla-
mentos comerciales que rijan los contratos, se podrd en-
trar en los pormenores de la cuestién y hacer que sea de
verdadera ayuda 4 cuantos tengan que especificar las méa-
(quinas eléctricas. Digno de notarse, al propio tiempo, es
también el hecho de-qiie la Comisién se propone adoptar,
con ocasion. de"su préxima reunién, el vatio internacional
como unidad de potencia eléctrica y mecanica, lo que se-
flala el abandono de-la expresion poco cientifica «caballo
de vapor». - -

Merece repetirse que este movimiento debe su princi-
pio al Congreso eléctrico de San Luis, celebrado en 1904,
y en gran parte también & la Memoria presentada enfon-
ces por el Coronel Crompton. o

Una reunién preliminar tuvo lugar en Londres en 1906,
en la que el Sr. Alexander Siemens, Presidente del Insti-
tuto de Ingenieros civiles britanicos para el afio corriente,
ocup6 la presidencia. Catorce naciones estaban represen-
tadas. Se redactaron los Estatutos, y la Comision quedo
virtualmente constituida con el Lord Kelvin como su pri-
mer Presidente y.el Coronel Crompton como su primer
Secretario honorario. La oficina central quedd establecida
en Londres, adoptindose .como lenguas oficiales el inglés
y el francés. :

La consecucion de este ultimo arreglo se-debe al don
extraordinario que tienen los alemanes para todo lo refe-
rente & las cosas lingiiisticas, asi como también, en sumo
grado, 4 la cortesia inagotable de los delegados alemanes.

La primera reunién tuvo lugar en Londres en Octubre
de 1908, en cuya ocasion el Sr: Arthur Balfour, antes pri-
mer Ministro, pronunci6 un discurso 4 unos cuarenta de-
legados extranjeros, y fué nombrado Presidente el sefior
Profesor Elihu Thomson, E: U. A. Merece notarse, sin em-
bargo, que & nd haber muerto el Sr. Mascart, amigo du-
rante foda su vida del Lord Kelvin, dicho sefior hubiera
sucedido & éste en su -puesto. '

Son dieciséis los paises en que esta establecicla una Co-
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misién electrotéenica, cuyas Comisiones. se hallan en co-
municacién directa con la de Londres y gozan en sumo
grado del apoyo de sus Gobiernos respectivos. Los varios
representantes deé dichos Gobiernos que toman parte en
lag deliberaciones de las Comisiones, son de gran ayuda
para llevar & cabo los trabajos, y el apoyo de los Gobier-
nos mismos contribuye 4 acrediter 4 las varias Comisiones
en sus paises respectivos. El Gobierno de la India britani-
ca estd subvencionando & la Comisién central, pero sin
nombrar una Conisién en el pafs. En Ja Reptiblica Argen-
tina, Australia, Chile, Pert, Africa del Sur y en Suiza hay
probabilidad de que se constituya una Comisién nacional.
En Holanda y en Rusia tales Comisiones estin ya virtual-
mente nombradas,

En Agosto del pasado afio de 1910 tuvo lugar en Bru-
selas una reunién oficiosa de la Comisién, hajo la presiden-
cia del Sr. Erid Gerard, de la Universidad de Ligja, en que
se llevaron & cabo trabajos excelentes, de los ue ha hecho
la prensa técnica de varios paises el asunto de articulos
muy lisonjeros.’

La Comisién ha de reunirse en sesién plenaria en Tu-
rin (Italia) en el otofio de 1911, en cuya ocasién se presen-
taran para ser ratificadas, entre otras, las resoluciones
provisionales que fueron adoptadas en Bruselas. Entretan-
to, dichas resoluciones estin sometiéndose 4 la considera-

- cién de las Comisionss electrotécnicas en los varios paf-

ses; pero en vista de que fueron todas aprobadas por una-
ninidad; las Comisiones no han de tener gran dificultad
en adoptarlas.

No se puede menos de convenir en que ¢l apoyo gene-
roso que viene prestandose & la Comisién electrotécnica
en los varios pafses, juntamente con la cordialidad que
reina entre los delegados entodas sus deliberaciones, dche
necesariamente conducir 4 resultados utiles y practicos. El
fomento de una armonia mas grande entre los eleclricis-
tas de las varias naciones, por medio de un convenio ge-
neral sobre los términos que han de emplearse y la clasi-
ficacién de maquinas eléclricas deben, sin duda alguna,
contribuir al libre desarrollo del comercio internacional,
redundar en provecho de la industrin en general, y, por
ultimo, aunque no de menor importancia, ser factor en el
mantenimiento de la paz del mundo.

Revista de las principales publicacionss técnicas.

Mcjoras enlos puertos de Kobé=Hyogo y de Osaka
(Japén). '

Una Memoria reciente de la Direccién de construcciones del
Ministerio de Hacienda de Tokio, conticne acerca del proyecto de
vxtensién del puerto de Kodé-Hyogo, las informaciones siguientes
que tomamos de los Annales des Travauz Publics de Belgique del
mes de Diciembre del afio pasado.

El puerto de Kobé estd situado 82 kilémetros al Oeste de Osaka.
La rada esté protegida al Norte por una cadena de montaiias que
estrecha 4 la costa muy de cerca Al Este y al Oeste se proyectan
dos cabos, en tanto que en ¢l medio una lengua de tierra la divi-
de en dos partes, el puerto oriental llamado Kobé, y el del Oeste,
Hyogo. -

En otro tiempo, un pueblecillo de pescadores, Hyogo, fué abier-

to, en 1867, al comercio internacional. En 1868 se construyeron
en este punto cuatro malecones y tres depdsitos. Desde entonces,
desarrollése el puerto prodigiosamente y ha venido 4 ser en la ac-
tualidad uno de. los mayores centros comerciales del extremo
Oriente. Il valor de las importaciones y exportaciones que en
1873 era de 8.441.869 yens, ha llegado, en 1908, 4 275.195.639
yens, '

La configuracién natural del puerto le protege contra los vien-
tos dominantes, pero hay que temer al viento Sur, aun cuando no
sea muy frecuente. Puede decirse, en general, que la carga, des-
carga y el servicio de transbordos, estin comprometidos una vein--
tena de veces al afio. Pero aunque cl anclaje sea bueno y la rada
profunds, el desarrollo constante del comercio exigfa que se le
mejorase y ge le proveyese del material adecuado.

Se comenzd, primero, en 1896, por ocuparse de facilitar ol ser-



