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Segin los informes oficiales en fin de Julio de 1910, de

las instalaciones 1, 2, 3, 4, 5y 8, resulta: ,

1.° Que el agua tratada sin"sustancias quimicas por
prefiltros de velocidad moderada tiene condiciones hacte-
riologicas superiores al agua de filtros mecinicos usando
aquéllas y la decantacion. 8

2. Que los filtros abiertos para filtracion basta son me-
nos cficaces que los filtros multiples en serie; pero al mis-
mo tiempo ticnen ventajas, por causa de su velocidad mo-
derada, sobre los filtros ripidos en que se emplean sustan-
cias uimicas, _ '
- 3." Que la eficacia bacterioldgica del filtro sumergido
cs mayor que la del no sumergido alimentado por la
Huvia. '

4" Que con esterilizacion por ozono y los rayos ulbra-

violetas, previa clarificacién y filtracion, la reduccion de
bhacterias es mayor de 99 por 100, y la ausencia del Baci-
llus Coli en un litro de agua prueba la seguridad absoluta
de purificacién del agua sometida & este tratamiento; pero
queda por demostrar que el olor y sabor del ozono puede
ser coinpletamente climinado, y también si.se puede oh-
viar los efectos corrosivos del ozono en las cafierias 6 ins-
talaciones del abastecimiento. ) _
Ultimamente las pruebas realizadas en Octubre de 1910
del sistema Pucch-Chabal ha demostrado que, aplicando
cl método de esterilizacion por los rayos ultra-violetas, os
sumamente practico el aumentar el rendimiento de las
instalaciones de filtracion existentes, confiando en la efica-
cia de la esterilizacién que permite mayor velocidad de
agua en los filtros, ' ‘

C. A, FrignD.
Sevilla 9 de Febrero de 1911, :

LOS RIEGOS EN ELCHE

.

(coNcrLUsT1ON)
VI |
Recrecimiento de fa presa del pantano.,

Ll actual pantano de Elche no Junciona como tal, pues

los tarquines han reducido su cabida en tales Lérminos, que

“&la menor avenida salta el agua por la coronacion de Ia
presa. ' .

No se saca, pues, del actual pantano el provecho (que
debicra esperarse, perdiéndose en invierno un caudal que
luego hace falta en verano, :
~ La capacidad actual del embalse es s6lo de 400.000 me-
tros cubicos, siendo asi que, al construir el pantano, el vo-
lumen almacenable se clevaba 4 cuatro millones de metros
ctibicos. :

‘No es logico suponer que por efecto de las limpias se
volverd & recuperar esta capacidad, pero aunqgue solo se
consiguicse quintuplicarla, 6 sca legar & dos millones de
metros cibicos, quedaria siempre un excedente de agua
almacenable por lo menos de otro tanto, pues las condi-

ciones de Ia cuenca y el régimen de las luvias asi lo de-

muestran. o .

Es, pues, preciso sujetar este caudal dentro del embal-
se, y para.clo no existe otro medio que reerceer Ta astual
presa del pantano.
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Dicha presa ticne 22 metros de altura, 9 metros de es-
pesor en su coronacion y 12 metros en su base.

Los paramentos llevan un talud de y su plania

1
10 °
es circular, estando perfectamente estribada sobre I roca.
Ista presa, desde el punto de vista de su estabilidad, re-
siste mds bien como una héveda que como un muro, y
esto, unido & su esmerada construceién, permite asegurar
fue su recrecimiento no habia de ofrecer dificultad alguna,
mucho mds ten endo en cuenta que la altura & recrecer
habria de resultar pequefia, :
Practicado por el que suscribe el estudio detallado de
1os volimenes que se aumentarfan en el embalse por cada
melro que se recreciese la presa, resulta que elevindola
cuatro metros, el volumen correspondiente & esta altura
seria de dos millones de metros ciibicos. La cola del em-
halse avanzaria hasta el molino de Pa,viéu.. -
Pero-en el articulo I se dijo que el caudal minimo que
las avenidas suministran oxcede de cuatro millones de me-
bros cubicos por afio. 5 -
Luego limpiando el pantano hasta conseguir dos millo-
nes por esta causa y recreciendo la presa cuabro metros
s¢ conseguiria en un plazo relativamente breve (seis i ocho
aiios) dolar al pantano de una capacidad diez veces mayor
que la actual, 6 sea de cuatro millones de metros ctibicos.
Iste volumen debe reservarse para los meses de Juiio,
Julio, Agosto y Septiembre, que son los de mayor penuria.
En estos meses el caudal aforado duvante diez afios ha
sido por término medio de 600 litros por segundo.
Iin cambio, en olofio, invierno y parte de primavera, el
caudal normal del rio se eleva.de 1.000 4 1.500 litros por
segundo. ‘ ,

Cierfo que en el afio actual estas cilras han sufrido dis-

- minuciones grandes; pero la sequia que se padece consti-

tuye una excepeidn, que no debe servir de base para calcu-
lo alguno. S

Los euatro millones que podrian almacenarse en Mayo
de cadla afio, repartidos durante los cuatro meses del estia-
je, equivaldrian & un gasto continuo por segundo de 400
litros en nimeros redondos, de donde se deduce que los
riegos de verano podrian haccrse oxtensivos & una zona
sensiblemente doble que la actual,

il régimen 4 que deberia sujetarse el nuevo embalse
consistiria en dejar abierto el pantano durante Octubre y
Noviembre," para dedicar las avenidas exclusivamente &
las limpias.y cerrarlo después, regulando la salida, del agua
de modo que en Mayo el embalse estuviera-completamente
lleno.

Il proyecto de recrecimiento de Ia presa, tal como se
propone, es modestisimo, y de los cdlculos que hemos
practicado resulta que con un presupuesto de 200.000 pe-
setas podria elevarse la presa y'dotarla de una compuerta
de limpia que sustituyese al defectuoso porton . de cierre
ue ahora existe.

La existencia en la presa de Elche de Ia galevia de visi-
ta, tan imitada en otros pantanos, habria de facilitar con-
sidcrablemente la instalacion de los mecanismos y las ma-
niobras de la nueva compuerta, ‘

Antes de terminar hemos de hacer obsorvar, que ¢n cl
plan de canales y pantanos del Estado redactado en 1902,
figura el.aumento del embalse del pantano de Elche, y que,
por lo tanto, esta obra habria de ser subvencionada por cl
Estado con un 50 por 100,
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Is, pues, del mayor interés acometer el problema de .

‘lumontar el embalse, problema que, por lo relativamente
ccondmico que se presenta, aconseja gestionar su pronta é
inmediata resolucidn. :

VII

Deseripeion de las obras cjecutadas,

Del programa de obras necesarias para la mejora de los
viegos del campo de Tlche, se han llevado & la practica:
1" Ta construccion del canal de desviacién del rio Vinala-
po & su entrada en el pantano, y 2.° Bl encauzamiento de
ln acecuia de Marchena entre el molino del Céntimo y Ia
presa de acuel nombre.

De la descripeion de los trabajos realizados nos vamos
& ocupar en lo que sigue:

Canal de desviacion.

Para realizar la desviacion de las aguas del Vinalapo
se tropezaba con la gran dificultad de tener que emplazar
la presa de toma aguas abajo del molino llamado de Pavia.

Mas como cuiera que aguas abajo del expresado molino
el terreno no reune condiciones, ni por la inmensa anchu-
ra del rio ya convertido en vaso del embalse, ni por su
constitucion geologica para emplazar con solidez y econo
mia la presa de toma, la Comunidad pensé con muy huen
acuerdo adquirir el molino de Pavia, y elevado & la préic-
tica este pensamiento, se ha podido dar cima 4 los traba-
jos bajo la base de quoe se dispone de todos los derechos
que al citado molino corresponden.

Adquirido el molino de Pavia, se considerd como punto
mas conveniente para derivar las aguas del rio, el que co-
rresponde 4 la presa de dicho molino, pues ni podia re-
montarse aguas arriba este emplazmnento, por oponerse
& ello otros aprovec]mmlentoq existentes, ni convenia des-
preciar el derecho & realizar dicha toma donde actualmen-
te se hace. '

La adquisicién del molino de Pavia, no sé6lo ha servido
para resolver el problema de cmplazamlento de la presa,
problema sumamente arduo, caso de no haber adquirido
la. Comunidad este molino, sino que ademés, al disponer
de él, se puede el dia de mafiana prolongar el embalsc
del pantano al: recrecer la presa de éste sin perjuicio para
nadie. Ademds, los seis metros de salto de que disponia
este molino, h_an permitido aumentar en esta altura la del
salto que el canal lateral determina junto & la presa del
pantano.

La altura de Ia presa de toma ha quedado sobordinada
a los aprovechamientos inmediatamente superiores que en
ol rio existen, y como el desnivel entre la solera del canal
de desagiie de la primera fabrica que se presenta y la co-
ronacién de la presa de Pavia es solo de 0,22 metros, ha
sido preciso respetar la altura de esta presa para evitar
posibles reclamaciones.

Se ha aprovechado, pues, para Ia toma Ia presa de Pa-
via, despucs de someterla & una reparacion completa.

Il rio Vinalapé tiene el inconveniente de cargarse fi-
cilmente de légamos & la menor avenida que sus aguas ex-
perimentan. I]st'\. circunstancia ha obligado 4 adopt'u' ch
la toma, algunas precauciones para evitar que la canaliza-
cion se obstruya con facilidad.

Pava ello las aguas se han encauzado con un muro nor-
mal & la presa, en el cual s¢ ha dispuesto un vertedoro de
suficiente anchura para obtener el gasto del canal con una
limina de agua de 0,50 metros. El agua cnira cn el verte-
dero mansamente y sin participar de la agitacion de la
corriente principal, para penetrar luego en un gran cuen-
co de sedimentacion y completamente tranquila se intro-
duce en el tinel que da origen al canal de conduccion.
Una reja, sitada & la entrada de este tinel, impide «ue
penctren en ¢l las malerias vegetales que suplen ir en
guspension durante las (,vocldas.

Il vertedero de toma Liene su coronacién medio metro
mis bajo que o de la presa, y como su anchura es de
cualbro mefbros, cl gasto 6 volumen cue puede saltar por
esle verbedero es de 2.400 litros por segundo, cuyo volu-
men es superior al maximo de 2.000 litrod que el canal
puede conducir.

Con objeto do que los arrastres del rio no produzcan
aterramientos junto & la presa de toma, anulando su elec-
to, sc ha construido una compuerta de fondo, la cual se
dejard abierta con {recuencin para limpiar el cance.

La compuerta de toma en el canales de dos metros, y
para evitar las dificultades de su manejo por un solo hom:-
bre se ha dividido en dos. Cada una de estas dos compuer-
tag lleva adoesada una reja que, por una sencilla conexion
en los mecanismos, puede subir con la compuerta cuando
convenga penebrar dentro del canal,

Para el manejo de la compuerta de fondo de la presa
y las de toma del agua en el canal, debe existir un guar-
da encargado de este scrvicio, el cual debe vivir junto
4 1a presa. Para esto se ha conslbruido una casilla, situa-
da 4. seis métros sobre la-coronacion de la presa, altura
superior & la de las mayores avenidas que ha alcanzado
el rio.

Tanto para el mancjo de las compuertas, como para
(fue el guarda pueda ganar el camino de Aspe, en caso de
necesmlad, se ha establecido una pasarela metalica de 20
metros de luz, que cstablece la comunicacion entre las
dos laderas de la garganta que precede al embalse del
Pantano.

Arvranca el canal en ¢l punto cue se ha deserito para
la toma, y en su primer tramo cl ferreno es tan abrupto,
ue ha sido inevitable construir un tinel de 723,35 metros

«de longitud para atravesar la sicrra de Tabkwt. Normal-

mente 4 este tanel sc ha practicado una galeria de limpia
de 37 metros de longitud.

Tn las inmediaciones de la casa del Sordo Molla sale el
canal 4 cielo abierto, y despuds de contornear las rdpidas

laderas que limitan el vaso por la izquicrda del embalse,

se presenta cl cruce de la importante estribacion del ba-
rranco del Carretero.

En este tramo & ciclo abierto sc ha construido una
almenara 6 cuenco de scdimentacion de 6 metros de an-
chura por 20 de longitud y 3,30 de profundidad, con tres
compuertas de fondo de 0,80 de anchura por un metro de
altura. Ticne por objeto esta almenara depurar las aguas
4 la salida del (inel de Tabayd de las materias cn sus-
pensién que pudieran contener, precaucion de gran inte-
rés-por la pequeiia pendiente que & partir de este punto
lleva el canal.

Las dos sierras que limitan el barranco del Carretero,
se cruzan con dos tuneles, uno de entrada de 220 metros
y otro de salida do 110,55, Linlre cstos dos tuncles se¢ ha
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construido un puente de un solo arco escarzano de cuatro
metros de luz.

Desde cste punto se clesm'rolla, el canal por una zona
relativamente llana, hasta ¢l punto de existir una alinea-
cién recta de 400 metros de longitud, frente 4 la llama-
da casa de la Potra; pero apenas se llega 4 las estriba-
ciones que descienden del rincon de Morera, vuelven &
surgir grandes dificultades, habiendo sido preciso para
vencerlas establecer cuatro importantes acueductos, com-
prendidos entre tineles, obras todas ellas que por lo cos-
tosas imprimen & esta parte del trazado una importancia
excepcional.

El acueducto niim. 1 consta de tres arcos de medio
punto, de dos metros de luz, con largos tramos de muros
de acompafiamiento. El acueducto nim. 2 esta formado por
quince arcos’ de medio punlo, de tres metros de luz, y
tanto por el sistema de construccién que en él se ha se-
guido, aberrugando toda la silleria que lo forma, como por
sus armémcas proporciones, constltuye la obra de fabrica
mas bella. del canal. El acueducto num. 3 es de catorce ar-
cos de medio punto, de dos mefros de luz, y el num. 4 de
diecisiete arcos del mismo tipo y uno rebajado de cuatro
metros de luz para paso de un camino.

Pasado el rincén de Morera, se interna el canal en la
sierra del Castellar por medio de un importante tinel en
curva de 651,65 metr'os, con dos galerias de limpia norma-

les & él, y al dar vista & su sahda, a la presa de embalse del .
pantano de Elche, se mantiene & media ladera con algunos

muros, hasta llegar al macizo dislocado que precede & la
cageta del pantano. Este macizo se cruza con.un tinel de
190,80 metros de longitud, y & su salida se ha establecido.
el salto de 29,6 metros de altura que enlaza el canal que
se concluye de describir, con el origen de la acequia ma~
yor por mecho de una rampa escalonada con un cuenco en
su.pie.

Las rasantes del canal se han estudiado de modo. que
las velocidades que resulten atenfien la importancia de los
aterramientos, hasta el punto de que con una limpia al
afio pueda conservarse el canal completamente expedito.

La primera rasante comprende desde el origen hasta la
almenara de sedimentacién, y la circunstancia de corres-
ponder & un tramo en tinel de gran longitud, de diffcil
limpi'm, y en el que el agua lleva mayor cantidad-de léga-
mos en suspension, ha aconscjado elevarla al 1 por 1.000.

Purificadas las aguas en la almenara citada, & partir de
este punto se ha disminuido la pendiente del canal con el
fin de no perder altura, reduciéndola al medio por mil has-
ta el final.

La seccion del canal se ha caleulado bajo la base de que
puedan circular por él 2.000 litros por segundo. -

En tiempo de avenidas se regulara la entrada del agua
en el canal por medio de las dos compuertas estmblecxdas

" en la toma,

La seccion del canal para el volumen antes seiialado y
la pendiente del medio por mil adoptada se compone de un
trapecio cuya base inferior tiene 1,80 metros, arrancando

. - , . 1
de sus_extremos dos lineas con el |talud de —. Laaltura

es de 1,20 metros, de los cuales corresponden A la ldmina
de agua 0,90 metros. Los 0,30 metros restantes se reservan
& los sedimentos que forzosamente se depositaran cn el in-
tervalo de dos limpias sucesivas.

‘El canal se ha revestido con muros de mamposteria de

0,30 metros de espesor en las pavedes laterales y una sole-
ra de hormigén de cemento lento de 0,15 metros de espe-
sor. Sobre estas fibricas se ha aplicado un enlucido de tres
centimetros de espesor, formado con mortero compuesto
de 800 kilogramos de cemento lento artificial y un metro
cubico de arena.

En los taneles ha sido preciso revestir la béveda en la
mayor parte de la longitud total, con sﬂlare]o desbastado
de 0,30 metros de espesor.

Las obras de fabrica que comprende el canal gon las
giguientes:

Un pontdn de cuatro metros sobre el barranoo del Ca-
rretero; los acueductos ntimeros 1, 2, 3 y 4 antes descri-
tos; una alcantarilla de dos metros, un grupo de tajeas de
ocho claros, otro grupo de seis claros, otro de cuatro cla-
ros, otro de tres, otro de dosy ocho fajeas de un solo
claro.

Estas obras son unas de 0,50 de altura por 0,75 dc an-
chura y otras de 0,75 de anchu_ra por 1,25 de altura.

Se han construido también varios tramos de tinel ar-
tificial 6 & cielo abierto para evitar los desprendimientos
dentro del canal de algunas trincheras arcillosas,

Entre las obras accesorias figuran ocho pasos superio-
res al mismo, ya para respetar servidumbres de paso, ya
para conducir las aguas pluviales por encima del canal.

Se han construido también varios metros de encauza-
miento y diez compuertas, que al mismo tiempo que para
las limpias del canal, se utilizaran para atacar los tarqui-
nes del pantano.

La construccion: del canal de que nos ocupamos ha
ofrecido algunas dificultades por las malas condiciones del
terreno sobre que se asienta. Asi, por ejemplo, en los ti-
neles, lo mismo se han presentado’ terrenos flojos y des-
compuestos, que ha sido indispensable abroquelar para su
revestimiento, como terrenos cuarzosos que han hecho in-
eficaces las barrenas mejor aceradas.

La‘organizacion de los trabajos por parte del contratis-
ta, D. Jaime Antén, es digna del mayor encomio. En ella no

se han escatimado los medios auxiliares, adoptédndose en
cada; caso lo mas moderno. Asi la explotacién de las cante-

ras se ha llevado & cabo. estableciendo un funicular, que
con gran facilidad hacia descender toda la piedra que la
construcmén del canal ha exigido.

Los transportes se han realizado sobre viag Koppcl
prodlgadas profusamente por todas partes.

En los tuneles se han cmpleado perforadoras eléctricas
de percusion y rotativas, segin la clase de terrenos que sc
presentaba. Las primeras, han sido indispensables para
atacar los conglomer ados, cuarzos y calizas duras; las ro-
tativas han clado excelentes resultados en terrenos mis
flojos, como areniscas, yesos y margas.

El'alumbrado y ventilacion de los tineles se ha hecho
eléctricamente. Por ultlmo, el servicio sanitario de los
obreros se ha llevado 4 cabo. con tal acierto que, 4 pesar
de desarrollarse los trabajos en terrenos abonados para las

fiebres, no ha habido que lamentar una sola defuncién por
esta causa.

Obras de Marchena.

La acequia denominada de Marchena, al llegar al mo-
lino del Céntimo, vertia sus aguas al rio para ser ropresa-
das por la antigua presa de aquel nombre y seguir encau-
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zadas por la acequia general que lag dlstrlbuye alo largo
de la zona regable.

Este modo de dirigir las aguas de Marchena estaba ple-
namente justificado si se observa que los propietarios de
la misma, no sélo tienen derecho 4 las aguas derivadas de
la acequia mayor, sino que pueden- dlsponer también, pri-
mero, de todas las aguas sobrantes del pantano de Elche
al saltar por la presa, y segundo, de todas las escorren-
tias que afluyen al cauce en el trayecto comprendido entre
la presa del pantano y la antigua rafa de Marchena.

La necesidad de recoger en un solo punfo las aguas
procedentes de los tres origenes citados, explica el por qué
la acequia de Marchena, después de su primer trayecto, te-
nia que verter al rio su aportacion de la acequia mayor,
Ginico medio de poder-sumar & su caudal inicial los proce-
dentes de escorrentias 6 de sobrantes del pantano que por
dicho rio circulaban.

Este modo de recoger y reunir las aguas destinadas al
segundo trayecto dle la acequia de Marchena, no podia ser
mas defectuoso. En primer lugar, el paso de las aguas por
el cauce del rio desds el molino del Céntimo hasta la rafa,
sobre un lecho de acarreo de gran espesor, producia pér-
didas de gonsideracion, pérdidas que no eran represadas
mis abajo por la rafa, por resultar ésta completamente
ruinosa y por lo tanto permeable. En segundo lugar, con el
canal de desviacion del pantano, la ventaja de aportar 4 la
acequia mayor aguas dulces, no se hubiera sentido en la
acequia de Marchena, pues al mezclarse en el rio con las
procedentes del pantano, hubieran éstas comunicado & las
primeras sus propiedades amargo-saladas.

Era, pues, preciso estudiar el encauzamiento de la ace-
quiade Marchena en el trayecto antes considerado, de modo
que las aguas derivadas de la acequia mayor continuasen
sin solucién de continuidad su recorrido, sin mezclarse
con las del rio si asi convenia, y que, por el contrario,
pudieran estas ultimas ser incorporadas & las primeras,
cuando los propietarios lo considerasen oportuno.

Para conseguir todo esto han sido necesarias varias
obras cue vamos & describir.

En primer lugar se ha construido una presa de reten-
cién de los sobrantes y escorrentias.

En segundo lugar se ha ejecutado un canal que arran-

ca en el desagiie del molino del Céntimo, y después de
atravesar la presa alli construida, contintia por la ladera
derecha hasta empalmar en la segunda seccién de la ace-
quia de Marchena, junto & la rafa de este nombre,

Por ultimo, se ha establecido un pequefio canal de
corta longitud que conduce las aguas dc escorrentias y
sobrantes represadas, al canal anterior. liste canal se co-
munica ¢ incomunica segin convenga con el principal.
Por otro lado las aguas represadas pueden continuar su
curso por el rio mediante una compuerta establecica en el
fondo de la presa.

Esta se halla emplazada enfrente del desagiie del mo-
lino del Céntimo, correspondiendo su perfil al tipo de las
llamadas presas-acueductos, disposicién muy usada cuando
un canal que trae aguas de cualquier procedencia tiene
que atravesar unrio y recoger al mismo tiempo las que en
éste se represen.

La presa es de planta circular, de 40 melros de longi-
tud en su coronacioén con el paramento interior vertical, y
el exterior formado por dos arcos de circulos Lanrrentes
formando una gola.

El canal, al salir de la presa, se desarrolla por la ladem
derecha del rio y estd cubierto en todo su trazado por una
boveda de mamposteria concertada. El gasto del canal es
de 2.000 litros por segundo.

Las obras ejecutadas han producido un aumento de
agua del 30 por 100, al evitar las pérdidas que en su (ra-
yecto por el cauce del rio se producian.

Estas obras son solo el principio de la mejora de los
riegos de Marchena, pues para que el resultado sea com-
pleto es indispensable revestir el canal de este nombre en
todo su trayecto y rectificar su rasante.

#

Antes de terminar este follelo, ciimpleme manifestar
que la dircecion de las obras reseiadas la he compartido
con mi querido compaiiero Santiago Ortiz y Mazon, quien
en todos los instantes ha puesto sus envidiables dotes al
servicio de la Comunidad de regantes, coadyuvando eficaz-
mente & la feliz terminacién de los trabajos.

Prosprro Laranaa.

Revista de las principales 'publicaciones téonicas.

Los grandes records de aviacion a fines de 1910.

Cierto nimero de pruebas importantes de aviacién han termi-
nado el 31 de Diciembre Gltimo, y es intercsante agrupar los resul-
tados obtenidos en esta fecha, resultados que demuestran log sor-
prendentes progresos realizados en el mancjo de los aparatos, asf
como la resistencia de los pilotos § de’ los motores. Tomamos los
datos oficiales siguientes del Aeropkile del 15 de Enero.

- La Copa Michelin queda en poder de Tabuteau, con un biplano
Maurice Farman, por 584,745 kildmetros en siete horas, cuarenta
y ocho minutos (record del mundo de distancia), 1 30 de Diciem-
bre de 1910, El record del mundo de duracién, lo ha conseguido
Henry Farman (ocho horas doce minutos), con su biplano, en
Etampes, ol 18 de Diciembre del mismo aiio.

El record del mundo d¢ altura alcanzado es de 3.500 metros
Préximamente, y pertenece & Hoxsey, en biplano Wright, en Los

Angeles (California), el 26 de Diciembre altimo. Afiadamos que
Hoxsey ha muerto 4 consecuencia de la caida de un acroplano el
31 de Diciembre,

Bl Premio Lazare Weiller (25.000 francos para el mayor viaje
de ida y vuelta, sin escalas, por dos oficiales, y con itinerario de-
terminado) ha sido ganado por ¢l teniente Cammerman: viaje de
Bony 4 Montigny-sur-Aube (Cote d’Or) y vuelta, 232 kildmetros
en cuatro horas tres minutos, con biplano Henry Farman el 31
de Diciembre (record del viaje sin escala 4 través del campo, con
un viajero).

La Copa Paris-Bruselas y vuelta (100.000, 50,000 y 20.000 fran-
cos para los tres aviadores que lo hicieran en menos tiempo, con
un pasajero, en un recorrido con una duracién mdxima de treinta

.y seis horas), la ha obtenido Winjmalen (el Ginico que ha termina-

ol recorrido).
Partié Winjmalen de Issy, en un biplano Henry Farman, el 16

Lt




