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por su mitodo de construccidn que estos gigantescos monolitos.
Se podrfan aproximar 4 ostos monumentos antiguos una gran can-
tidad do bocetos de estatuas colosales 6 de torres en las cuales so
han adaptado figuras monumeitales en alto relieve, monumentos
que Alemania ha multiplicado desde 1870 en su territorio y que
representan generalmente 4 Bismarck. Ni desde el punto de vista
de la construceién, ni desde el artistico, podrfan estas masas do
piedras de talla, algunas veces & penas desvastadas, calificarse do
ecstatnas monumentales,
Recordaremos aquf algunas de lag mds conocidas:

1.° La estatua de Buda, de Nara, en el Japdn, cjecutada por
Rochana cn 740, Es de bronce y tiene 16,20 metros de altura.

2.° Otra estatua en bronce de Buda, en cl Japén, la de Kama-
kura, Tiene 15,20 metros de altura y ha sido ejecutada en 1252
por Ono Goroemon,
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3.° La estatua de San Carlos Borromeo, en Arona, que desdo
1697 domina el lago Mayor desde lo alto de la colina donde so
cleva sobre un pedestal de 12 metros; su altura propia cs de 22
tnetrog y estd constitufda por un macizo interior de mamposteria,
en el cual estdn fijas unag armaduras de hierro que sostienen la
envolvente de cobre forjado, principalmente el brazo derecho.

4.° La estatua ccuestre de Pedro ¢l Grande en San Petersbur-
80, de bronce; la de la Baviera, cerca de Munich (16 metros de
#ltura), que pesa 155 toneladas, fambién de bronce; la de Armi-
Mus, cerca de Detmold (Wesfalia), de una altura de 20 motros
Dréximamente (la espada sola tiene cerca de 8 metros de longitud),
¥ la de Vasco de Gama, cn las cercanfag de Cintra (Portugal), que
s¢ cleva en la cima de uno de los montes que la rodean, deede la
{lue parece contemplar la. inmensidad del Océano,

~

5. La Virgen del Puy (Haute-Loire), que data do 1860 y que
domina la roca Corneille, de tan curioso aspecto; su altura es de
16 metros y pesa 100 toneladas. Ha sido fundida en varios trozos
con el bronce de los cafiones procedentes de la guerra de Crimea.

6. La cdlebre estatua colosal de la Libertad, de Bartholdi,
erigida en la rada de Nueva York, Este monumento, de 46 metros
de altura (prescindiendo de la torre sobre que se apoya), cuyo peso
hubiera sido excesivo si se la hubiera ejecutado en metal fundido,
se ha constituido por una envolvente de cobre repujado, reunida
por trozos sobre una armadura de hierro establecida por M. Tiffcl.
Su peso es de 200 toneladas, de las cuales 80 son de cobre; la ca-
beza tiene 4,50 metros de altura.

Una estatna mds modesta es la que vamos 4 describir ahora,
pero constituye, en su género, una novedad susceptible de nume-
rosas aplicaciones, 4 causa de su modo de construceion en cemen-
to armado; se comprende facilmente que este material, tan resig-
tonte y tan 4 propésito pa a adaptarse 4 todas las formas, permi-
to construir una estatua monumental, casi tan sencillamente como
la chimenea de una fibrica

in cl caso presente la estatua, que representa & San José, forma
cuerpo con el pedestal, tambidn de cemento armado, y el conjunto
mido 22 metros de altura. Se ha levantado en Espaly, 4 2 kildme-
tros préximamente de la Virgen del Puy. Lag figuras 1," 4 4," re-
presentan cl aspecto exterior (el modelo es obra del escultor Bes-
quent) y la dstructura interior,

Ll pedestal estaba terminado desde 1906, pero la estatua, que
se habia proyectado de fundicidn, no pudo construirse; 4 este

“contratiempo se debe la feliz idea de continuar como se habia co-

menzado, con cemento armado.

MM. Chaussat y Tabart, concesionarios en Saint-Istienne de la
casa Hennebique, han adoptado el procedimiento siguiente, que
se deseribe con todos sus detalles en el Betdn armé:

Una torre de tres pisos (fig. 2.%), de 7,50 metros de didmetro y
7,40 metros de altura, reforzada por un anillo de sicte columnas
do 0,20 metros de didmetro, soporta una viga anular 2, horadada,
que recibe el peso de la estatua. Iista, que pesa 80 toneladas,
mide 14,70 metros de altura y se compone de una armadura de
cemento armado que sostiene unnr envolvent: de la misma materia
mucho mis delgada, La armadura comprende: una chimenea ver-
tical que soporta un tubo colocado en su parte superior y forma el
gje de la cabezn; una armadura para el brazo levantado, en fin,
una seric de nueve discos horizontales, recortados en la forma que
se desce y 4 los cunles se adhicro la envolvente exterior,
~ Se ha modelado en tierra la estatua (en el tamafio en que habfa
de gjecutarze), se han tomado los moldes, se han llevado al pie de
la obra y se ha vertido en cllos el cemento; despuds, se han mon-
tado, ajustado y soldado los clementos de la envolvente, tanto
entre ¢f, como con la armadura; finalmente, se¢ han borrado todas
las huellas de la juntas, de manera que la estatua parcce ser un
soberbio monolito.

La depuracion de las aguas potables por ¢l cloro,
sistema Candy.

La Engineering, del 30 de Diciembre del aifie pasado, indica los
huenos rerultados obtenidos por el sistema de depuracién del agua
alimenticia que acaba de adoptarse para la ciudad de Reading
{Inglaterra).

La depuracién por el cloro, 6 mds exactamente por el cloruro:

de cal, que se practica en la primera parte del tratamiento, no

difiere esencialmente de la que se emplea desde hace varios afios
en luropa, en varias cindades y pucblos de Francia y de Bélgica
principalmente, y, desde hace poco, en la Amdrica del Norte, Sin
embargo, como no hay mds remedio que emplear un pequefio ex-
ceso de reactivo, el agua conserva un olor persistente de cloro que,
si no es perjudicial, es en extremo desagradable.

Contrario 4 lo que sc crefa en otro tiempo, este olor no desapa-
rece al pasar el agua por las caiierfas de hierro 6 de fundicion,
csta desaparicién no podrfa por ofra parte verificarse mds que
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porque el agua atacase al metal, lo que no es de desear. Tampoco
se puede pensar en destruirlo por la adicién de bisulfito de sodio,
porque también se tendria que emplear en pequeiio exceso, lo que
tendria casi tantos inconvenicntes como el exceso de cloro. En
Reading, ol agua pierde su olor de cloro por su paso por filtros
formados de un carbén especial cuyo poder absorbente es muy
grande. Iistos filtros de carbén estdn combinados con prefiltros y
filtros de arena que retienen también los micro-organismos con-
triboyendo asf & la purificacién del agua.

. Lstos filtros especiales, denominados Candy De Chlor Filters,
se construyen por la Candy Filter C.°) de Londres. Su funciona-
miento parcce que es econémico; su limpieza no consume mds que
muy poca agua; el carbén absorbente que puede volverse 4 vivifi-
car con facilidad, no es muy caro y conserva su oficacia durante
cinco meses de funcionamiento continuo.

'Proyccto de ascensor para la linea de navegacion
de Berlin & Stettin, a la derecha de In ¢cadena
de esclusas de Niederfinow,

Ll proyecto do ascensor del sistema Roedor se ha presentado
al concurso abierto por el Gobierno de Prusia en 1907, Un modelo
del mismo ha sido cxpuesto por las firmas «Dickerhoff, Wide-
man A. G.» y «Felten y Guillaume-Lahmeyerwerke» en la seecién
. alemana de la-Ingenierfa Civil de la Exposicidn universal de Bru-
selas. Su disposicién debe permitir & los barcos de 600 toncladas
que floten en un depdsito, recuperar en una sola subida una altura

de caida de 36 metros, equivalente 4 la caida total, que permitie- °

‘ran franquear las cuatro csclusas de Niederfinow.en el nuevo ca-
nal de Berlin 4 Stettin. B

Xste ascensor se construird de cemento armado, y sus princi-
pales caracterfsticas son las siguientes: ' :

Los barcos se transportardn en un depdsito mévil, en el que se
proseribird toda unidn por medio de puertas, complicada y difi-
cil; el tramo agua arriba se terminard, por lo tanto, en una pa-
red fija. ‘

- Para realizar el paso de un barco de agua abajo 4 agua arriba,
el depdsito que contenga'4 la embarcacién, se transportari del

mismo modo que un carretén de un transbordador desplaza la

carga. que le es suspendida; es decir, que el depdsito se elevard
primero de manera de sobrepasar el nivel de la pared fja del
tramo agua arriba y se le hard sufrir en seguida un movimiento
de traslacion para hacerle descender & continuacidn en el tramo
agua arriba una cantidad para que pueda salir el barco flotante.
Se efectta la operacidén inversa para hacer pasar un barco de agua
arriba & agua abajo,

Toda la carga es soportada por un torno de cables de gran did-
metro, comprendido entre los carretones que se mueven § unay
4 otra parte sobre lag orillas.

La parte delicada del probleina parece que reside en la conser-
vacién de la perfeeta horizontalidad de las vias y en el igual re-
parto de las pesadas cargas que tienon que soportar los ¢jes.

La construccién, en su conjunto, tiene el aspecto de un gran
viaducto ejecutado, asi como la parte contigua del tramo agua
arriba, en cemento armado,.lo que ofrece algunas ventajas desde
el punto de vista de la conservacién, La parte que termina el tra-
mo agua arriba es completamente independiente del viaducto pro-
piamente dicho, y se apoya sobre soportes distintos.

- Las dos partes do la construccién asi separadas, que estdn por
otra parte diversamento solicitadas, pueden, pues, dilatarse con
independencia la una de la otra.

Toda tensién exagerada que pueda provenir de cambios de
temperatura, se cvita, ademds, por la colocacién de juntas apro-
piadas de dilatacién, .

Til coste total de ejecucién de la obra ascenderd & 6 millones
de marcos. :

Redactamos la presente nota teniendo 4 la vista un artfculo
publicado en los Annales des Travaux Publics de Belgique del mes
de Diciembre del afio pasado. :

El ferrocarril eléetrico de In Bernina (
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La lucha contra el polvo en las ealles de Berlin.

La Zeits. des Ver. dentsch. Ingen., dol 31 de Diciembre Gltimo,
publica, tomandolo de la Zeits. des Miltelenropiischen Motormagen
Vereines (nim. 23 de'1910), lés medios empleados en Berlin para
combatir el polvo en las calles. ‘

Sobre el pavimento de madera, se esparce una cmulsién de
aceite de vestrumita al 1 por 100, del que se necesitw la capacidad
de un tonel para regar 5.500 metros cuadrados de calzada; este
riego debe ronovarse cinco veces cada afio. Ll ensayo do un afio
ha costado 17.490 marcos, para una superficie ‘de calzada de
2.811.000 motros cuadrados. )

Para el pavimento de piedra, cuyo riego con la vestrumita le
harfa demasiado resbaladizo, se emplea con preferencia una digo-
lucién de cloruro de calcio 6 de cloruro de magnesio, que es pre-
ciso renovar cada dos 6 tres dfasy que se esparce solamente sobre
una parte de la anchura de la calzada, Este riego facilita la lim-
pieza de las calles, impidiendo 4 los detrictus adherirge al pavi-
mento y también el levantamiento de la nieve 4 1o largo del borde
de las aceras. Il volumen de disolucidn necesaria cada vez es de
1.500 litros por 50,000 metros cuadrados.

Eugadine
Suiza). y -

La Schweizerische Techniker Zeitung dol 27 de Octubre del aiio
pasado, publica algunos datos acerca del camino de hierro de la
Bernina, en la Haute-Eugadine. '

Esta linea, de via tinica de un metro, tiene 59 kilémetros de
longitud, y va de Pontresina (1775 metros de altitud) & Tirano
(429 metros de altitud), franqueando el puerto de la Bernina (2.338
motros de altitud), y une, por lo tanto, la Ifnea suiza del Albesla
4 la linea italiana de la Valtelina, La linea es de simple adheren-
cia, y las locomotoras se abastecen con corriente continua de 7,50
voltios, llevada por un conductor adreo. Este tltimo recibe la co-
rriente de cuatro subestaciones unidas & la ostacién central- de
Brusio, en la frontera italo-suiza, por una linea trifisica de 7.000
voltios. ‘

La vertiente sur de la linea forma una pendiente contfnuna de
1.por 100; la vertiente norte presenta, por el contrario, pendientes
variables de 7, 2 4 5 por 100. Las curvas tienen, por lo menos, 40
metros de radio y pueden recorrerse 4 la velocidad de 30 kiléme
tros por hora. , ’ B

El material mévil comprende 14 carruajes motores de 2 bogias,
quo pesan, en vacio, 28 toneladas, y tienen 43 plazas, asi como re-
molques para viajeros, para mercancias'y para el correo. Los ca-
rruajes motores llevan cada uno 4 motores de 75 caballos y pueden

- remolcar un tren de 45 toneladas sobre una pendionte de un 7 por

100, 4 la velocidad de 18 kilémetros por hora; tienen, finalmente,
4 frenos magndticos y uno de aire comprimido.

Motor de gas, sistema Haniel y Lueg.

Este motor, de cuatro tiompos y de doble cfecto, descrito en ¢l
Prakt. Maschinen- Konstrukteur del 8 y del 22 de Diciembre del
afio pasado, emplea como combustible el gas de los Altos Hornos
¢ de los Hornos de cok. S

Bl tipo normal comprende dos cilindros horizontales dé dos
fondos, montados en tandem, de manera que haya siempre un
tiempo motor. La potencia de cada cilindro es de 1.500 caballos en
el mdximum, 6 sean 3.000 caballos para el motor. Se congtruyen
tainbién para instalaciones especiales, motores monocilindricos 6
de dos cilindros gemelos, asf como grandes motores de 6.000 ca-
ballos, de dos grupos gemelos de dos cilindros en tandem,

Los cilindros, atornillados sobre la bancada, son de doble pa-
red de circulacién de aire, pudiéndose examinar con facilidad 12
camisa por aberturas especiales. Las cajas de valvulas se atorni-
lan en los cilindros y vuelven 4 enfriarse por circulacién de agua,
asf como los fondos de los cilindros. Las vélvulas de admisign del
gas y de la mezcla combustible, lo mismo que las de escape, 8¢
gobiernan por un drbol intermedio por medio de

perfiles y de ex-
céntricos; su cierre se obtiene por un resorte. .
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